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RESUMO

O artigo visa apresentar a experiéncia
do pais na fabricagdo de blindados
sobre lagartas, em especial o carro de
combate Osodrio. Como protagonista da
experiéncia, destaca-se a empresa
Engesa, que empregou seu quadro de
engenheiros e investiu na busca de um
carro de combate que fosse o melhor
possivel para o emprego pelo Exército
Brasileiro, bem como para exportacio
para outros exércitos do mundo.
Infelizmente, o projeto ndo foi adiante
e hoje o Osoério ¢ visto como uma
possivel solugcdo que poderia ter dado
certo. Espera-se que os erros cometidos
naquela época ndo se repitam na
aquisicao ou desenvolvimento da nova
familia de blindados sobre lagartas do
Exército Brasileiro.

Palavras-chave:  Blindados sobre
lagartas; carro de combate; Osorio.

ABSTRACT

The article mains to present the
country's experience in the
manufacture of the tracked armors
vehicles, in particular the Osério main
battle tank. As the protagonist of the
experience, the Engesa company,
which employs its engineers and
invested in the search for a main battle
tank that is the best possible for
employment by the Brasilian Army, as
well as for export to others armies of

the word. Unfortunately, the project did
not go ahead and today Osorio is seen
as a possible solution that could have
worked. It is hoped that the mistakes
made at that time will not be repeated
in the acquisition or development of the
new armored family of tracked
armored vehicles of the Brazilian
Army.

Key-words: Tracked armor vehicle;
main battle tank; Osorio.

INTRODUCAO

O dia 12 de setembro de 2017,
marca os 30 anos em que a Viatura
Blindada Osoério, Carro de Combate

que surpreendeu ao mundo, terminava

sua avaliagdo técnica na Arabia
Saudita.

Nao ¢ exagero afirmar que de
fato surpreendeu o mundo, pois

estamos falando de Carros de Combate,
equipamentos bélicos cuja tecnologia e
fabricacdo sempre foi dominada por
grandes potencias como Estados
Unidos, Alemanha, Inglaterra, Franca e

Unido Soviética (URSS), para nominar
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0S maiores.

Um Carro de  Combate
desenvolvido e produzido em um pais
como o Brasil, no minimo, era uma
curiosidade.

Para que possamos entender
melhor esta curta, mas significativa
passagem do Brasil no seleto grupo de
paises que detém capacidade de
desenvolver tecnologia empregada em
sofisticados projetos de Carros de
Combate, é necessario relembrar a
historia da empresa brasileira Engesa
que foi responsavel, por assim dizer,

desta facanha.

UM BREVE HISTORICO DA
ENGESA

Nosso objetivo em fazer este
resumido relato da empresa Engesa ¢

para que possamos relembrar a época

em que se deram estas atividades.

Figura 1. EE3 — JARARACA - Viatura
Blindada Leve 4x4.

A Engesa iniciou  suas
atividades no final dos anos 50 com
objetivo de participar no
desenvolvimento da induastria do

petréleo recém-lancado no Brasil.

—y
Figura 2: EE9 — CA
Reconhecimento.

* SCAVEL - Viawra d

O petroleo brasileiro nesta
época estava “on shore”, o que exigia
uma complicada logistica na entrega de
componentes nos locais de prospeccao
e produgdo, principalmente nas épocas
de chuva. Esta necessidade levou a
Engesa a desenvolver a chamada
“tracdo total” que era adaptar viaturas
civis com eixos dianteiros tracionados

permitindo com isto mobilidade em

qualquer terreno.

Figura 3: EEIl - URUTU -
Transporte de Tropa Anfibio.
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Esta solugcdo aplicada em
viaturas civis chamou a aten¢ao dos
militares que procuravam solugdes
nacionais para emprego em viaturas
militares. Iniciou-se ai uma parceria
Engesa — Exército Brasileiro que durou
até o encerramento das atividades da

empresa.

EE-18

Figura 4: EEI8 - SUCURI — Viatura Caga
Tanque com canhdo 105 mm.

Entre os anos 60 ate 1993, ano
em que foi decretada sua faléncia,

foram projetados, desenvolvidos e

fabricados as seguintes  viaturas
blindadas: EE3 — JARARACA -
Viatura Blindada Leve 4x4 — 150

unidades produzidas e exportada para 5
paises; EE9 — CASCAVEL — Viatura de
Reconhecimento — 1800 wunidades
produzidas e exportada para 18 paises;
EE11 — URUTU - Viatura Transporte
de Tropa Anfibio — 1200 unidades
produzidas e exportadas para 15 paises;

EE18 - SUCURI - Viatura Caga

Tanque com canhdao 105 mm -
protétipo; EET4 — OGUM - Viatura
Blindada Leve Lagarta — prototipo; EE-
T1 — OSORIO — Carro de Combate
com canhdo 105 — protétipo; EE-T1 —
OSORIO - Carro de Combate com

canhdo 120 — protétipo.

Figura 5: EET4 — OGUM — Viatura Blindada

Leve Lagarta.

Foram ainda produzidas e

exportadas cerca de 5000 viaturas para
transporte de uso militar, com
capacidades entre 2 t ate 5 t fora de

estrada.

Figura 6: EE-TI — OSORIO — Carro de
Combate com canhdo 105.

A Engesa em seu apogeu (1985
a 1989) tinha sete fabricas no Brasil,
11.000 funcionarios, sendo 240 s6 em

pesquisa e desenvolvimento. Em 1983,
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comegou a utilizar o sistema CAD-
CAM para o desenvolvimento de seus
projetos em computador. Proporcionou
aos seus engenheiros e técnicos o
desafio de encontrar o limite do
conhecimento  aplicado  disponivel,
obrigando para que fosse possivel
avancar, debrucar sobre a pesquisa.

Caso raro no Brasil.

e b
Figura 7: EE-TI — OSORIO - Carro de
Combate com canhdo 120.

CONDICIONANTES QUE
LEVARAM A ENGESA A DECIDIR
NO DESENVOLVIMENTO DE
CARROS DE COMBATE SOBRE
LAGARTAS

Relembremos também, o
cenario mundial no que se refere a
Combate,

produ¢do de Carros de

focando o inicio da década de 80.

Tinhamos o Pacto de Varsovia
estabelecido e atuante, o que
direcionava fortemente 0S

alinhamentos politicos entre as nagdes.
O Brasil praticava uma neutralidade
realista neste setor.

Os principais Carros de
Combate desta época eram o M-1
Abrahms produzido nos Estados
Unidos, o Challenger produzido na
Inglaterra, o entdo chamado AMX-40,
posteriormente Leclerc, produzido na
Franca, o Leopard II produzido na
Alemanha e¢ o T-80 produzido na
URSS. Todos eles seguindo um rigido
alinhamento politico no que diz
respeito a possiveis fornecimentos aos
diversos paises.

J& eram conhecidos alguns
possiveis usuarios para os Carros de
estava
evidenciando a da

substituicdo dos 350 M-41. A Arabia

Combate. O Brasil ja

necessidade

Saudita anunciava a troca dos M-60
AMX-30 franceses
800

americanos €

(aproximadamente unidades),

decisio que seria tomada apos

avaliacdo internacional.
Abu  Dhabi

necessidade de 300 unidades. Ainda

anunciava a

havia sinais de possiveis aquisigdes na
Grécia, Turquia e Oma. E importante

afirmar agora que praticamente todas
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estas previsdes se confirmaram e
muitas outras aconteceram
posteriormente.

Na tomada de decisdo da

Engesa em iniciar desenvolvimento de
Carros de Combate sobre lagartas,
ainda foi considerada a possivel
rejeicdo dos fabricantes concorrentes,
uma mudan¢a no cenario mundial e

uma mudan¢a no proprio Brasil. A

decisdo tomada foi entrar nesse
desenvolvimento.
Avaliando a  complexidade

inerente ao desenvolvimento de projeto
deste porte, os custos e o tempo
envolvido, foi estabelecido uma diretriz
maior

que consideramos da

importancia. Seriam  desenvolvidas
simultaneamente duas viaturas:

- uma viatura para o Exército
Brasileiro, equipada com canhdo 105
mm, equipamento Otico e de controle
de tiro semelhante as viaturas
existentes, usando com isto custos mais
compativeis com nossa realidade;

- outra viatura destinada a exportacao,
incorporando o que houvesse de mais
moderno disponivel para que se
obtivesse um desempenho superior em

caso de competigdes no exterior.

Importante destacar que ambas as
viaturas teriam a mesma plataforma
automotiva.

Outra observacao que
precisamos evidenciar ¢ que os projetos
das viaturas existentes anteriormente
mencionadas tiveram inicio na
de 70,

primordios da eletronica automotiva

S€u

década onde se dava os
embarcada. No projeto Osorio, tivemos
a facilidade de utilizar a expansao da
eletroeletronica na mecanica. Ja era
giro e elevacao

possivel utilizar

acionados eletronicamente sem

qualquer temor de falhas.

CARACTERISTICAS QUE
DIFERENCIAVAM O OSORIO DE
SEUS CONCORRENTES

Na plataforma automotiva, o
Osorio ja dispunha de motor e
transmissao integrados eletronicamente.
Seu sistema de freio, também
controlado eletronicamente, permitia
desaceleragao de 70 a 35 km/h através
de regeneracdo hidrdulica entrando o
freio mecanico apo6s atingir os 35 km/h.

O carro tinha pivoteamento em

trés estagios, sendo que o terceiro
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permitia giro de 360° em 6s com uma
pressdo sobre o solo de 0,85 kg/cm? e
suspensao  hidropneumatica

mobilidade. O

com
excelente conjunto
motor / transmissdo em “power pack”
permitia sua retirada em 11 min.

O sistema de armamento com
canhdo de 120 mm e controle de tiro
era 0 que diferenciava o Osorio das
demais viaturas. O conjunto 6tico tinha
estabilizacdo separada da massa do
canhdo o que proporcionava uma
precisdao de 0,2 mils. Um computador
de tiro controlava a posi¢ao do canhado
e do sistema otico, quando os dois

de

coincidéncia o tiro era autorizado

entravam em uma janela

de tiro tinha uma camara térmica
montada no teto da torre com giro de
360° independente. Este conjunto
permitia que o comandante da viatura
procurasse um segundo alvo enquanto
o atirador efetuava o 1° disparo.

A indexacdo do comandante
para o atirador era feita de forma
automadtica. O tiro em movimento era
controlado pelo computador apds 3s de
acompanhamento pelo atirador.

Com relacio a protecdo, a
blindagem era capaz de resistir a tiro de
muni¢ao APFSDS 105 mm. Entretanto,
com avangos na pesquisa a intengao era

aumentar essa capacidade para resistir

a muni¢ao 120 mm APFSDS. O carro

eletronicamente. ainda tinha detectores para iluminacao
Esta solugdo permitia uma laser com acionamento automatico de
probabilidade de acerto com a viatura fumigenos e sinal de radio para
em movimento ¢ alvo em movimento comandante e condutor.
superior a 85%. O sistema de controle
EVENTOS DATAS
Inicio do Projeto 1983
1* Plataforma automotiva Setembro de 1984
Avaliagdo Arébia Saudita | Julho de 1985
Avaliagao CAEx Brasil Janeiro de 1987
Avaliacao Arabia Saudita II Julho de 1987
Avaliagao Adu Dhabi Julho de 1988
Tabela: Datas impostantes no desenvolvimento do Osorio.
Fonte: Autor.
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AVALIACOES

Avaliacdo Arabia Saudita I — 1985

Toda experiéncia acumulada
pelos técnicos da Engesa em avaliagdes
técnicas estava voltada a viaturas

blindadas sobre rodas Cascavel e
Urutu. Era muito importante que fosse
feita uma avaliagdo de engenharia da
propria empresa antes de expor a
viatura a possiveis clientes.

Mais uma vez foi tomada uma
decisdo acertada. Este teste inicial
deveria ser feito na Arabia Saudita para
primeiro conhecer os detalhes do local
seria efetuada a

onde avaliagdo

definitiva entre oS concorrentes a

fornecer o futuro Carro de Combate

para aquele pais. E em segundo lugar e
ndo menos importante mostrar ao
mundo que ja existia um Carro de
Combate brasileiro.

Nesta operacdo foi utilizado o
Carro de Combate Osorio com o
canhdao 105 mm destinado ao Exército
Brasileiro. Os ingleses com seu Carro
de Combate Challenger tiveram a
mesma ideia de conhecer o local da
futura avaliacdo e foi compartilhado
com eles, os mesmos locais e datas
para evolugdo dos testes.

Nesta ocasido o Carro de
Combate Challenger fundiu o motor.
Segundo reportagens de revistas
especializadas da época foram gastos o
equivalente a U$ 90.000.000 para

solucionar o problema apresentado. Na

Figura 8: Concorrentes alinhados para a prova final em Khamis Mushait no dia 12 de setembro
de 1987. Estdo alinhados Osorio, AMX-40 francés, Challenger inglés e M-1 Al americano.
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Figura 9: Osorio em prova de mobilidade em Sharourah Ardbia Saudita. Foram selecionados
para aquisi¢do pelo Exército Saudita 315 unidades do Carro de Combate M-1 Al americano e

315 unidades do Osorio brasileiro.

avaliagdo conjunta de 1987, o Carro de
Combate Challenger fundiu o motor
novamente.

O aprendizado desta operagdo
gerou o projeto do  dispositivo
eletronico do controle de poténcia do
Osorio.

motor do Tal dispositivo

controla as temperaturas de agua do

motor e Oleo da transmissdo
automatica, que ao chegar a um
determinado nivel, reduz

automaticamente a poténcia do motor,
provocando menor geracdo de calor
independente de qualquer atitude do

condutor.

Avaliacio CAEx Brasil

O Carro de Combate Osorio

com o canhdo 105 mm foi avaliado

pelo Exército Brasileiro no periodo de

dezembro de 1986 a abril de 1987,
seguindo os Requisitos Técnicos e
Operacionais preconizados na época.
Foram rodados 3269 km, sendo 750 km
no Campo de Provas da Marambaia e
realizados 50 tiros de 105 mm para
avaliacdo da Torre. A viatura foi

aprovada pelo Exército Brasileiro.

Avaliacdo Arabia Saudita I1 — 1987

Esta avaliagdo foi estabelecida
pelo Exercito Saudita para escolher o
futuro Carro de Combate que
substituiria as viaturas M-60 americano
e 0 AMX-30 francés.

Participaram desta avaliagdo o
M-1 Al Abrahms americano com duas
viaturas, o Challenger inglés com duas
viaturas, AMX-40 (Leclerc) francés

com duas viaturas e o Osorio brasileiro
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com uma viatura. Esta avaliacdo
aconteceu de 08 de julho a 12 de
setembro de 1987.

A cada participante  foi
designado um grupo de avaliagdo com
um oficial superior, quatro capitaes e
oito sargentos que conduziram, apods
um més de treinamento, todos os testes
efetuados.

Foram feitas avaliacdes
especificas para plataforma automotiva
em Sharourah e Khamis Mushait para o
sistema de armas.

Todos dados de desempenho
foram avaliados, ressaltando-se que
foram rodados 2350 km, sendo 200 km
para treinamento, 400 km em asfalto e
o restante nos variados tipos de deserto.

As avaliagoes foram feitas em
conjunto, com excecdo dos americanos.
O resultado dos franceses foi rodar 600
km e os ingleses fundiram um motor.

Na avaliagdo do sistema de
armas foram utilizados 150 tiros de
canhdo 120 mm, sendo 20 tiros em
treinamento, 30 tiros em Sharourah
(alta temperatura), 88 tiros para
avaliagdo de desempenho em Khamis
Mushait ¢ 17 tiros na demonstra¢ao

final de desempenho.

Como resultado a ser ressaltado
¢ que o Carro de Combate Osorio foi o
unico participante a acertar o tiro a
distancia de 4 km em alvo padrao
OTAN e na comparagdo final entre
frente as

todos o0s concorrentes,

autoridades convidadas de todo o
Golfo, o Osorio acertou 8 tiros em 12
possiveis, os americanos acertaram 5
em 12, os ingleses 1 em 12 e os

franceses nenhum tiro.

Avali¢ado Abu-Dhabi — 1988

Esta avaliagdo teve como
objetivo escolher o futuro Carro de
Combate para o Exército de Abu-
Dhabi. Participaram desta avaliacdo o
Carro de Combate Ariete italiano, o
Challenger inglés, um chinés, o AMX-
40 francés e o Osorio brasileiro.
Diferente da avaliacao saudita,
os testes foram feitos individualizados
e em épocas diferentes. O Osorio rodou
2000 km. Ja para o teste da torre, foi
considerado o resultado apresentado na
Arabia Saudita. Em 1993, Abu Dhabi
assinou o contrato adquirindo 390
unidades do Carro de Combate Leclerc.

Em margo de 1990, a Engesa
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entrou em regime de concordata. Em
abril de 1990 o governo saudita assinou
o contrato de aquisi¢ao de 315 M-1 Al
americano. Em junho de 1990, o Iraque
invadiu o Kuwait e bloqueou as
negociagdes com a Engesa e, em
outubro de 1993, foi

decretada a

faléncia da Engesa.

CONSIDERACOES FINAIS

O Brasil, através da Engesa, ja

mobilizou seu Exército e de mais 19
paises com uma completa familia de
blindados. Participar na defesa da
soberania nacional de 19 paises foi
privilégio incomensurdavel e pouco
compreendido pelo pais.

Objetivar ter uma nova familia
de blindados ¢ um dever e ndo um
desejo. Realizar uma nova familia de
blindados requer quesitos que temo nao
estarmos mais preparados.

Brasil acima de tudo. Aco!
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