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A IMPORTANCIA ESTRATEGICA DOS PORTOS NA ULTIMA
GRANDE GUERRA MUNDIAL

General de Divisio D. JORGE A, GIOVANEL!
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Um dos primeires ¢ malores ensl-
namentos dque, para as guervas do
future, surge das duas  Dltimad
grandes guerras mundiais, ¢ a in-
fliiénein crescente que as medldas
¢ e detalhes de wvalor pratico tem
parva # realizacdo das {déias estra-
tégicas. 5 [

0 emprégo, no outro lado do mar,
de uma grande masss, @mo Aua
malor parts mecanizada, dotada de
armamentos @ materials modernas,

acompanhada por uma nag mMEenss

imporiants fdrga acrea, eoris um
enorme servigo de suprimentoz e
estd repleto de um sem nlinere de
nuesties técmicas, algumas das
guais, como ocorrem com os portas,
podende ter valor decisivo, r

As guerrss de 1614-18 ¢ 1938-45
tém permitide apreciar, sem di-
vida, mais do gque em nenkuma
eulva época, o valor que o dominio
do mar tem nos resultados finais
da luta. 5

. “dats vénin', da Reviata Milltar Ar-,
fa — oobdbro de’ 1981 — pelo Major
MNEVES.

B stias "Memérigs”, o Almi-
rante Von Tirpitz declara gue "o
povo alemie compreendeu o mar”.
@ ‘mossd ver, bem poderia exten-
der-ge ésse julzo crities @ outras
‘haches, que apreciaram e apreciam
8 importfineia do may eom wm erl-
térin superficial, linitado & gues-
{hes puramente econbmicas, esglie-
cenda due o mer cria, além do
wials, outras relacbes e interdsses,
pErmanentes ou cireunstanciaig,
gue fatalmente influem na eondu-
ciio superior da guerra. Aocs ho-
mens de Estado ndo deve faltar-
lhes ésse sentido da realidade.

‘Crompreende-ge  gue  esta in-
flutncla do mar € multo malor
tratando-se dé guerra de grandes
poléncing ou entre grandes coliga-
Urn ‘pougo de ! histdris ebhre a
tmporténeia do mar, pa condugio
de urna guérra tetal, nos traz &
lembraica a8 trés grandes l:ints.i_ha.s
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navals de “Abukir’, “Copenha-
que', e "Trafalgar”, com as guaii
Welson féz fracassar oz trés gran-
des projetos de Napolefio ! a inva-
30 da India, com base no Egito;
a Neutralidade Armiada, 'em 1801 e
a Invasio da Inglaterra, Em 1830-
1045, oz alemdes obtém inicialmente
grondes triunfos na Europa e na
Africs, porém, ao fim, 880 vencidos
como nunca o foram, pelog aliados,
que dominam o mar. Em 1914-18
a foram depols de perder a batalha
do Marne e de veretn-ge estrangi-

lados pelo blogqueic dos que domi-
naram o mar.

Pordm, o dominio do mar & ape-
nas uma parte da estratégia total
ou integral. Pard vencer decisiva-
mente o adversirio, serd essencial
iransportar, através du mar, 48 for-
c¢ng, equipamentos, armimenm,
runicoes e materiais. gue, na ba-
talha terreatre & adrea, p-ermit:l.rﬁn
fazer sentir todo o péso do peten-
cvial humans, econdmico, industrial
e moral das nacdes coligadas. T,
precisamente, o8 portos represen-
tam o ponto de contacio enire o
mar ¢ a terra, por onde & possivel

degembarcar e tornar efetiva essa
grande vantegem do dominlo do

mar ;o As vézes, como em  1914-18,
dispondo dos portos desde o pri-
meire momento | de outras e,

como em  1938-45, sdmente depois
de uma verdadeira “via-zsacra,
comi havemos de ver em szeguida.
A razdoe ¢ simples: num 8 noutro
cago, a situagic militar 'ne confi-
npnwte eurapen era tofalimente dis-
tiea .

@uando,  em 1917, o5 Estados
Unidos da, América da Norte inter-
vieram na Primeira Guerra Mun-
dial, fazia tempe que as fircas
nngfo franceeas lutavam contra as
alerndes em territdrio francds, uma
parte importante do gual manti-
nham em seu poder. Desta forma,
o& norie-americancs puderam uti-
lizar  inicialmente vérios portos,
distanties e a coberto da frente de
operaghes, Por essa épaca, & avia-
céo alemd ndo havia danificade os
portos francéses | sua agdo eEpord-
dica =6 havia feito sentir, espoecial-
mente, contra os pnrtns Ingléses,
embora sem malor resultado. Se
bem que g guerra submaring preo-

‘dades dos mesmos.

cuphsse grandemente, com o sla-

tema de comboios escoltados com-
gegulu-ge reduzir muito o seus

efeitos, Mais do gue o atogi mdf

submarinos, que reduziram -
derfivelments seus novios pard o
transporte, fol o ameacador a‘t.aqut‘

alemifio ao longo da costs, em dire-

¢iio nog portos do canal da Mancha,
o Gueerion um gério perige pars
o abastecimento das fBrgas ingld-
Has, ubrigandn-ais a &bm - Tar
o rass.adamant.e algung por A=
egaes ¢ grandes quantidades ‘de
elemantos depositedos nas proximi~

interessantey periitemy formar
idéiatda grandeza do estdrco realis
zodo pelos transportes maritimos o
da atividade dos portos francéses.
Eutre. junho de 1817 & nnﬁeh‘}hm
de 1918, foram desembarcados: na
Furopa 2.077.126 homens dos Hs-
tades Unidos, com todo o seu equi-
pamentc € armamento. Ante @

ameaca de uma nova grande ofens

siva alemio e em circunstinelas em
gue franetses e ingléses estavam
&l pOr Wma grave orise em
seus efetivos (no inieio da primeiva

grande ofenziva alemf de 14 - de

aghsto de. 1918), realizou-se m

intense  peviodo de transportes.

Menaa.lmmt& chegou ags poriog da.

Franga u'a media de 236.868 ho- o

mens. Em julho e seternbro, da-

sembercaram mais de 10,000 ho- i

mieng por din. Mo dia 8 de setem-

bro, o pérto de Brest receben, da 8
homeng;

um s combolo, 44,461
D julho & novembro de 1818,

wimero total de divigdes em

na frente ocidental, era de 278, df@;

quais 37T % rraricéa BT an

amariennn © 8 % de outras na

A éstes desembargues de humem

deve-ge somar o de grandes tone-
”m -f"i y

lagens de  equipamentos,
materiais, munistes e viverss, todos:

nios portos ligados & frente por es=

tradas de ferro.

Mo momento da invasio, em 1&44,
& situagio era, em froga, comple-
tamente diferente da de 1917, O
alemfes haviam ocupadn  tolal-
mente o Franga e organizado &s

; i
sums cosias pars uma defesa tenaz,

em particular a ocidental, conside-
rada eomo & mais ptmr.ﬁvel para o5
desembarques sliados, A impor-

Alguns dades
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tincla estratégica decisiva gue os
portos da Frangas teriam para 88
téreas anglo-americanas estd sinte-
tizatla nas gepuintes palavras de Hi-
tler © “Neguemops aos aliades o uso
dos portos e éles nin pederdo manter
o8, 5118 exdrcitos em terra'l, Nos
anos gue precederam & invasdin,
muitos portos francéses haviam su-
portado  grandes bombardeios da
aviacao aliada, sobretudo por supd-
los refugics de submarings, O plang
do Marechal Rommel, comandante
em chefe da defesa, consiatia em
rechacar o adversirio antes que:
éle pudesse firmar-ge pm solo fran-
chs e, corn @sle [lm, havia resalvido
fortificar prandes sefores da costo,
efetuandn por sua ver poderosas
destriicdes nos poros, nos guais
foram estabelecidas guarnighes,
com ordens de resistir até o saeri-
ficio. Asshm otorreu eom o8 portos
de Bretanha (Brest, Saint Mald),
eom o da: Normandia, com Mar
gelha & eom Anvers, Mo discurso
promunciado por ocasife da decla-
racio de guerra os Estados Unidos
(11 de degembro de 1844), Hitler
havia expressado | “Jfma centena de
potitos fortificados e de giganteseas
fortaleias e extende desde Kir-
kenesz (Moruega), até os Plrineis,
L meu desejo irrevogivel fornay
esta frente  inexpugnivel conira
cualguer ininigo.

Apesar disso; em 1844, & Franca
foi invadida e o3 seussportos con-
guistados pela luta, logo depois da
invasio, Por Sgses portos, o Gene-
ral Eisenhower conseguiu, mals
tarde, sumentar progressivamenta
os seus efefivos até mais'de quatrs
milhées de heimensg | por &les rece-
beu guarenta e oito milhdes de to-
neladas de materinls das mais di-
versas espéeies 1 munighes, squlipa-
mentos, viveres car burantes,
veleulos, sobressalentes, efe), tone-
lagem seis vézes superior & trane-
portads durante a guerra de 1814-
1818, !

A grandera dégses nimeros per-
mite tivar duas conclusfes: pri-
meirn, gue sdimente ag naces com
o potencial econtmice e indusirial
dos Estados Unidos, assim gomb a
sup firme decisiio de wencer, =80
capazes de tamanhg esfdreo E,*gj-_

nento,

aliada, era de vital importéncia
urna rapida conguists e reabilitacio
dos  principais  portos  irancéses,
poig, do. contririo, o avango dessa
enore masss luteria com ineon-
venientes irvemovivels de supyl-
#  realizar-se totalmente
atraves do mar, desde o inicio até
o final da guerra. Por tal razao, o
Plant de Operaches Alisdo consig-
riol, ém primeire lUgar, a canguista
da porto de Cherburgo, um dos me-
lhores da Franga e o mals proximo
dog portos da Inglaterra, eseolhides
fiaTh o embargue.

Uma ver estabelecida o cabeca
de praia, ‘o plano aliado previs o
avange na Bretanha, eom o obje-
tivg e ocupar os portos de Brest
g Mantes, Fm seguida, avancar
para Parls, através do Loire, até o
Worte, através do Sena, com o obje-
tiva de isolar e destrulr ag forgas
inimigas, antes que tivessem tempn
de ge retirar para o territdrio ale-
o, Bmosus obra “Desde a Nox-
mandia até o Baltieo’, o Marechal
Montgamery (que divergiu de Ei-
serihower 26bre o modo de plansjar
as gperagbes conlra 8 Alerranhia)
expressn gue “logicamente, o de-
genvolvimento do pleno potencial

bélica aliado dependia da conguista

dos portos’. :

As difieilimas condicfez em. gue
a invasio da Franga deveria reali-
gar-se,  justificam  os metodos e
grandes preparativos gue ela exi-
giu, pols howve necessidade de pre-
ver o menor dos detalhes | de' re-
solver inumerfivels problemas téo-
nicow- o indugtriaie @ de- acumulsar
nuantidades asivondimicas de mate-
rigis | de reunit mmais de guateo mil

| Havios para & operagio, apolada por

uma formidével forea aérea | de
converter préviamente a Inglaterra
no malsr arsenst do munde, pols
ela devia eervir de grande base,
entre o territirio dos Estades Uni-
dos & a Franga, Imaginemos as di-
Piculdades para mobilizar tantos
navios, depols de haverem supoer-
tedo o8 britinicos, entre 1938 e
1943, a perda’de efrea de doze mi-
lhfies de toneladas, pela guerra
submarina .

fntre os preparativos da invasio,
figuraram, como wm dos mais Im-
e e e B L e Y
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gao de dois portog artificials des- -

montdveis “Mulberyy’, a cargo do
Almirantado inglés, cada um dos
guais pesava 1,500,000 toneladas
e cobria uma superficie de guase
quatro guildmelros quadrades, po-
dendo abrigar sete navies do tipo
“liberty”, einco prandes costeiros
o sete médios. Com észes dols por-
tos artificials, que foram rebocados
desde a Inglaterra até a costa fran-
césa @ empregande, por Bua ves,
grande guantidade de barcacas,
expressamente egtudadas & fabri-
cadas para iransporiar as cargns
degde o5 navios otéa costa, phdesge
fazer frente &8 necessidades das
forgas que, depols de drdus luta
com og alemies, consegulram orga-
nizar, em meados de julho de 1644,
a grande cahbeca de prain 'da Mor-
mandia, Para tsso, tiveram de ven-
ecev  extraovdindrias  diticuldacdes,
principalmente a8 que originou
uma forte tempestade due duron
quatro diag e gue guase destruia oz
dois portos actificiais, conseguindo-
B, em parte, reparf-los & restabe-
lecer o fralice, gragas ao esfbreo
das tropaz de Engenhatia,

A instalacio désses portos durou
sproximadamente doze disg. O
grande. espirito de previsio, com
aue foi mentada a cperagdo, per-
mitiv sanar ézse e muoitos outros
inconvenientes gue se apresentaram
ng decorrer dos desembargues,

fzze sistema ou mervigo de for-
tuna organizads, primeire por meio
de barcagas, completade depois corm
portos artificiais e colunas de ca-
minhdes due ftransportavam  os
suprimentos, desde ss praias até a
frente, permitiu salvar a situacgo
degde 6 de junho, dia em ‘gué ze
iniciow a invesdo, aké meadds de
julho de 1844, guando, depois da

atalha da Normandia, & cabeca de
preia fol consolidade. Ua média
de 37.500 homens por dia desem-
barcow, durante o més de junho,

A medida gue as Tirgas aliades
abandonavam a cebeca’' de praja
para prosseguir as operagies na
direcio de Paris ¢ no norte do Sena
e com muitc maior razhic parn de-
pois aprogimarem-se do - Heno, a
necessidade de utilizar os grandes
portos para o suprimento tornoy-se

premente, pela tonelagem € pelas

distdnecias; as fircas blindadas nio
podism desenvolver plenamenta a
sua velocidade e o avanco se via
cada ¥ez mals lmitads. Houve,
sern divida, necessidade de 2o con-
formar eom essa situagio, até men-
dos de julbo de 1944, guando os
prifieiros navics consegilram des-
carregar no phrto de Cherburgds.
Alé Bere momento, o servigs daus
praias, realizando um grande es-
téren, havia permitide desernbarcar
§12.805 homuons e 315,427 viaturas,

Apezar de tode o interfisze da
Supremo Comando aliade, o phrto
i eherbur%o néo. phde ser tomado
até o dia 27 de junho e alnda ze
neegssitavam mais vinte & um’ digs

rais para delxd-lo em eondices de

ser whilezada, _
Azsim como em Marselhd e em

outros grandes portos francéses, o

alemiies: haviam realizado, em
Cherburgo, destruigdes sistematicas,
que completavam com oulras malo-
v, antes de abandond-los ou de
ze renderemn. Prevends fsto, o alla
cormando aligdo pide infciar ime-
diatamente ‘a' reconstrugdo  das
obiras mais uggentes e importantes,
corn pessoal expressamente prepa-
rado para ésse fim, trazido da In-
glaterra, assim como pesssal espe-
clalizado e de mio-dé-ohra fran-
céees, Mo descargs e limpeza da
porto foram empragods 41.500 pri-
sioneiros .

A fremenda desvantagern  que
agarretou A tarefa de descarga di-
retamente na praig, em conirapo-
sipiin da execticdo da mesma tarefa
Hiun pérto, 1éz-se evidente tao logo
Cherburgo comecou a8 funcionae.
Em finsg de novembro: desernbarcs-
vam, sdmente no pbrio de Cher-

burgn, ‘433,285 toneladas, compos-

tag exclusivamente de derivados da

petrélen e diversas viaturas; esta

fquantidade fol mullo superior &

desembarcada, em igual periodo de

tempo, nas praias,

Nio ki divida alguma de gie 6

avanco das forcas blindadds, a po-
Wneia de fogo, a alimentacio & o
servige de =atide receberam um
poderoso impulso eom o aproveita-
mento dos portos, como também, o
aumento dos efetivos pa frente de
combate, :

RS W et W e e e A
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Para g iar o& trabalhos gue
foram mgispensévhiu executar no
pirto de Cherburgo, & necessario
ter em vista que, em seus channis
de acesso, haviam sido sfundadas
108 embarcacoes. O pdrto estava
totalmente minado. As pontes,
muitas obras de grande importin-
cla, entre a3 quais flguravam a
grande Estaglc Maritima, haviam
gido desfruidas,

A conguists ulterior e repEracio
dos portos de Briest, St. Mals, Ha-
vre, Houen e Anvers, como também
de Marselha, indluin decisivamente
pare acelerar & invasio da Alema-
rnha e pir fim & guerra, Porém,
apesar disso, deve-se reconbecer
gue essa necessidade impediosa —
a conguista prévia dos portos, li-
Eada & Importdncia crescente da
méassa em operagies, termiimou p
influir em que o avahgo se fizesad

de forma lenta o metédica, Iogo

numia ocasigo em . gue 8 situacho
aeonselhave que fosse rapidaments,
aprpveitando a desordem € a des-
truicho das forgas alernfes que se
retivavam da France, como também
& vantagem de operar com froas
mecanizadas, que podiam degenval-
ver grandes veloeidades, A conse-
qiiéndia final de tudo isto fof gue,
a0 chegarem os exércitos alisdes ac
Reno, foi negessiric esperar a con-

uista e aparelhamento do pirto de

AVErs, pars em seguids prosseguir
g5 operacoes do obfro lado do rio,
¥ razodvel admitiv gue” devido a
ésses retardos, a campanha se alon-
gou considerdvelments, faeilitando
a recuperacio das forcas alembes e
grande resistineis queé elas opuses
ram (econtra ofensiva de YVon Hun-
dated nas. Ardenas, com o V e VI

- Exéreltos Blindados, em dezembro

de 1844} . Eis ai colocada, bem em
evidéncia, a importdncia esraté-
glca dos portos, abstracio feita do
Iuizo que pogsa merecer o plano de
cperactes aliade,

Dos portos mencionados anterior-
mente, o de Anvers merece ser
tratado com wm pouco de atengdo,
nio somente por se tratar di ter-
ceirg ém  Importinels do mundg,
como também pela Tutd encarnicada
g gue deu lugar, dispostos como
estavam, os alemBes, & nic deixd-lo

P s e e e N R T P R T T | T 'R k]

‘a tado custe. O trabalho das tropas
e Engenharia foi all enorme, de-

vida destruicdes causadas | foi
1 o reparar numerosas-obras,
5.600 quildmertos de wvias févress
slmipled;, 7.600 de linhas duplss =
reconstrulr 240 portes ferrovidriag,
Posteriornente, Anvers fol alvo das
bombaz foguetes ¥-1 e V-2 alemis,
gt perturbaram oz teabalhos de
Teconstrucis,

I de resultado muite interessante
e instrutive fazer um breve resumo
das destruivtes que sofren o pirto
de Marselha, urn dois mais impor-
tantes da Franga @ os trabalho gue
tiveram de ser fellos para empre-

‘Bi-lg no ‘suprimento das  fhroes

altadas que invadiram pelo sul da
Franca: o VIT Exército dos Esta-
tos Unidoz e o I Fxdreito Francas.
O desembardgue ‘dessas 10roas rea-
Hzow-se com grande &xito, prece-
dido, par uma poderosa preparacido

meres ¢ noval. Inielado no dis 15

de aghsto de 1944, ja no dia 20
dfsse mesmo més haviam desem-
bareado, nas praias a Leste de Mar-
seltha e Toulon, 400.614 oficlais e

Boldadas, 86 480 viaturas e 380,373

toneladas de earga, Para o trans-
porte dessa forcs, desde o portos
e Mipoles e Oran, foram empre-
gados 2,110 navies, O inimige ha-
via sido totalmente surprendide.

A influéneia estratégica do phrto
de Marselha poderd ser apreciads
levandos=se €m conta que a sua con-

quista foi o grande éxite inleial das

citadas forgas & que o grande im-
pulss gue os exércitos veceberam,
nessa parte do teatro de operaches

Européu, fol devide, em grande

parte, ae  exirsordindrio service
prestado por Marselha, Niao tarda-

ram eszas forgas a formar uma

frente comum com ag que haviam
ovargado por Ceste, utilizando os
pertos do Atlantico.

IDirante a sua ocupachio, os ale-
mées limitaram-se A preparar a
defesa do pirte, retirando déle; me-
todicanente, {udo o gua pudesse
ser util: gruss Hutuantes, reboca-
dores, embarcaghes  de  servico,
grandes guindastes do ¢ais que fo-
ram desmontadoes e enviados por
estrada de ferro pard um destine
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Em meados de junho, depols do
desembargque dog aliados na Nor-
mandia, os alemdes prepararain @

destruigio colocando  minas por

tras dos cais, intervaladas de 25
metrog, em pogos préviamente per-
furados até o nivel das Gguas. O
pirto foi  totalmente minado; os
canaia- fechados com navios corre-
gados de pedra e de eimento. Du-
rante o dig e nolte de 21 de aghsto
de 1844, guando as iropas {rance-
su8, desembarciadas em Baint-Tro-
pez, avancavam sibre Marselha,
coineqow o desastre da dastrui:;io.
cujo balanco fol o seguinte @ mals de
400 brechas initilzaram céron de
22 guildmetros de epls, num total
de 26 guilimetros ; 244 puindastes
tombades  jaziam  no fundo dagus
ou nas plataformas, 173 navics pos-
tos & pigue obsirdiam o pirio e
fechavaim s passpgens de ooesso ;

a5 entradas dos digues haviam sls:lﬂ
doanificadas ; o8 hangares profin-
damente deslocados e suas entru-
{uras @ sem tetos pelos eleibﬁa dag
explosies,

Depolis de uma enérgica resis-
ténein, no dia 28 de agosto, as fOr-
cag  alemBs  renderam-se, pengs
irando sz francesas num pérto in-
teiramente devastado, com &8 slugs
plataformas  Imprestdvels, trilhos
retorcidos, gruas tombadas e espa-
lhadas por toda a parte; armas,
munigies e viveres abandenatos,
Enguanto. o3 franceses ninda com-
batlam pela posse do porto; foram
destacadns oficiais novte-armerics-
nes para. fazevrem ©os Yeconheci-
mentes. As fotograllss adress per-
mitiram precisar a extensfn do
degacire, demonsirands <ue nio
réstavam mais do que B0D metros
de eais intactos, capazes de serem
uuﬁzados. por navios 'do tipe "Li-
berty”™. A solider das obras havia
impedide wma destrulcdo total dao
pirio ; seu molthe permanecis in~
viulnerdvel.

Os trabalhos de mpﬂr&;ﬁu tive-
ram inicio no dia imediato & ocupa-
cao do pirto pelos franceses, isto é
no dig 30 de apgdsto. Um cumnai
norte-americann, da arma de En-
genharia, fol encarregade da dire-
céo dos trabalhos ) na exectigio,
intervieram unidades de Engenha-
ria do Exéreito Norte-Americano,

oo | cooperagio da  administragac
francesa do pdrte, dom o'sel pes-
soal & material, Oz primelros tra-
bathos consistivdam no levantamento
dag minag mariiimas e terrastres
remacio dos escombrog & restos dna
explostes, retiada dos obsliculos
gue  bloguenvam as passagens. du
phrle e partes ttels dos eals:

restabeleciments dos” amameutna-

e das vias-férreas. _
Enguanto isso, o tempo premis,
ag, threas franco-americanss se dis-
tancisvam na direcio do Norie, re-
ehagando oz alemaes ao longo do
vale do Rodano, Uma guinzena de-
poig de terem sido iniciados o8 tra-
balha (meados de setembro) con-
seguiv-se estabelecer uma passagem
de 80 metros de largura e 10 de
profundidade nos obstaculos  gue
fechavam & entrada Norte do pirta,
Para receber o primeiros CLi-

bepts™ gue entraram no pirta, ndo,
ge dispunha de mals do gue umi

diizta de Jugdrey de atracacho no
cals,

A fim de aumentar a guantidade’

de lugares de descargas nas Aguns
alirtpadas, 3 Administracio Fran-
cesa do Porto. decidiu colesar pla-
taformas de amarrpcdo Ho ante-
pirto norte, utilizando, para isao,
meios de fortong.
motmento, o trafico do phrio au-
mentou répldamente e paralela-
mente com o5 estaleires de repara-

cheg & com o os lugares do cals parad

a desearga, pelas tropas  nporke-
americavas de Engenharia ¢ Admi-
nistragho Francesa.

Devido a fsse trabalho de repa-
raplo, ative e inteligente, durante
o més de outubro se congeguin de-
sernbarcar nio phrto de Marselha e

am seus apnexos do Pario de Bone,

542.000 toneladas ; em novembro,
821,600 & em dezembro, 488.000 to-
neladas. Fsta rdpida e notével res-
tauracio do pdrto de Marselha, gue
tacilitou considerfvelmente o de-
senvolvimento daestratégin glisda
com o desembarque de enornme to-

nelagem, trazida por mar e em .
seguida “encaminhada por estradss
e farro e eaminhbes gos exércitos

que pperavam na parte Lezte da
frente ocidental, deve-se nao sb-
mente a0 trabalho ja citado, oomo

também & organizagio dos servigas

A partiv déste
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do pirto, n cargo de uma unidada
do Corpo de Transportes dos Esta-
dog  Unidos,  especislizads nessas
tarefas. Esta unidade gue hdvia
adguiride. mulia experifneia. no
pirto de Casablanca ¢ depols no de
Hépoles, reunia, sob a diregio do
Commandante do Porto, todos oy ser-
vicos essencials para a vide de um
porto:  wm drgio de explorago
maritima, gue dirigia o movimento
dog navios | um drgio especial, en-
carregadn dos trapsportes de eva-
cusgAo, servigos de engenharia, de
transmisstes, de intendéncia, de
policia, unidades de trabalhadores
£ grupos de caminhoes de trons-
porte, Aproximadamente o seu efe-
tivo era de 50 oficinis e 8,000 pra-
¢as, Além disso, para og trabalhos
de desentulhc e de reparagio, um
Regimento de Engenharia estava @
digpozicio do Comandante do Porto.

A experiémeia demonstrou gue @
exploracio de um pirto, ‘em elr-
cunstineiss tho dificeis come as que
s& Apresentam  durante s guerrs,
e que @ necessidade de desem-
parcar com  rAplder e ATMAZENET
grandes tonelagens se soma & de
expedi-ins para & frente, empre-
gando o8 meios de tr_am;&r&a € es-
iridas de acorde com carti

ordem e urgéneis, susclis wm pro-.

blema muito Avduo e complexo.
DAl aue o chefe de servigo deve ger
wm hemem muito experimentada,
nio tante em agsunios de pavega-
pfin, como geralmente se ord, mas,
glm, na cocrdenagio dos transportes
terrestres ¢ maritimos. Mediante
esta organizagio, o pirto de Mar-
getha, por &l 80, e sem levar em
conta oF ecarburantes, conséguiu
realizar wm trafico médio de 15,000
toneladas por dia, chegando & wm
maximoe de 25.000. Difirlaments
partiarm de DMarselha de 20 a 24
trens para o norte, A tho complexa
imaguina eonstituida pelo: porto es-
teve emn plenn funcionamento desde
o dia 15 de outubro de 1844, isto &,
apenag um més depais de ter side
desimpedida o sun passagem norte.

Thdas az vantagens que um porto
oferece PAMG projseguir nas opera-
cbes, no caso de gue a Invasao te-
nha tido éxito, transforiam-se em
desvantagens, no caso de ser TE-
chassada e de produzir-se, ali, ums

 Hull, |

grande aglomeracio de tropas e de
materials . recordemos o caso de
Dunkergue, no dia 4 de junho de
1940, Podia ter sido um desastre
cormpleto, case os alemBes tivessem
procedido de outra forma, Trata-
vh-se de uma diregho obrigatiria
da refirada, com o mar pelas costas,
com pouco ou nenhums lberdade
de acho, gue nio foi habilmente
explorada por uma perseguigio su-
dag @ uxtrem'iamsnla perigosa.
Para uma estratégia combinada
ou anfibis, que necessita dos por-
tog como-algo vitsl pars as opera=
eies, o dominio do ar torna-se

‘alnda misis importante gue no caso

de uma guerra puramente conti-
pental, Assim o compreendeu ©
Supremo Comando Alade, antes
de se decidir a invadir & j!lu.ro_pa,
em 1944, com o fim de bugesr por
ali @ decisho e constitolr 4 segunda
frente, tdo insistentemente reela-
mada por Stalin, No passado, bas-

{ava o dominio do mar, Na atuali-
dade, ¢ ficil imaginar-se o que po- -

deria ororrer a uma grande massh
due vive do que chega ags portos,
e égtes ge acham submetidos a wm
intenso e continuo  bombardeio
géreo pelo inimigo. Isto o sabeém
bem oE ingléses, que. apesar de te-
rem o dominio do mar, viram-se
em grandes dificuldades com seus
portos, devido uo bombardeio adreg
alemic, Porém a guantidade, con-
digoes técnicas e a situagho des
geus portos permitiu-lhes remediar
& situagio.
Os portos de Liverpool, Ports-
mouth, Belfast, Weymouth, Poole,
,I‘um;uay. Plymouth, Cardiff,
Bayry, Swansea, Talbol e Glagow
curnprivain & sua missdo de tal
forma que enche paginas de gloria
na histéria da Gltima grande guerrta
mundial. s
Poder-se-la cltar ainda o nome
de pnitos putros portos que,’ na
tltima guerra, tiveram uma impor-
taneia fundamental para a8 opera-
phes. Pordm, para sermos breves,
devemos limitar-nos ade mais im-
portantes. Em primeire lugar, s
portos africancs do Mediterriineo,
fue tn grandes ervigos prestaram
oo General Wawel na camppanha
da Libia (1940); campanha exem-
plar, na gual com grande decisio ¢

-
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mobilidade de foreas mecanizadas
{2 divisbesy, obteve-ge grande
Exito contra um adversario numes
ricamente muity superior. Foi des-
trudo wn  exército composto de
gquatre Corpos de Exército, gue
compreendia um total de guase 10
Divistes ¢ foram tomados 130.000

prisicneires, 400 tangues e 1,240

canhiies, em troca de pevdas muito
reduzides. I
" 08 portos de Mogasdigio, DMerca
e Aden,; no Oceanc Indieo, que per-
mitiram a0 General Cunningham,
em 1840, levar a cabb & soa céles
bre campinha da Abissinia, eoin
todo éxito, operando e pleno de-
serto.
ocupado pelas forcas do General
Cunnpingham no dia 28 de janeirn
de 1940, enconivande ali intactes
260,000 galoes de Olen Digsel para
a tragio mechnics e outros 8,000
para a aviacho, que [orma wm
“pregente de ecéu’, pois lhes pers
mitiu continuar o sel dvango antes
gue se shrissem ouiros portos.

Mais tarde, com a abertura do
pirto de Berbera, pfde Cunbin-
gham cortar @ sua estrada prineipal
de suprimerntos de 300 guildmetras,
desde Kenya até Harar (Ablssiniaj,
cobrindo com suss firces mﬂﬂ&ni-
zadas, em 30 dias, 1.690 guildme-
trog, numa miédia de B0 guildme-
trog digrics. Finalmente, no dia 4
de abril de 1940, ccupol Adis-
Abeba, a Cap”xtal da  Abissinia,
abandonads pelo Dugue de Aocsta,
Por ezta data, as forgas de Cunnin-
gham ji haviam capturade mals
de 50,000 prisioneiros e ocupado

832,000 guildmetros gquadrados de

extensio, com a perda de 135 mor-
toz e 210 feridos, 53 despparecidos
& 4 capturados,

Qs portos africancs de Tripoli,

Benghasi, Tobruck e Alexandria,
agsim como outrvos de. menor im-
porténcia, sliuados entre éles, sers
viram de bage para Qs operacies
Bliridadas gue se desenrolaram o
deserto, ao longo: da coata meridio-
nal -do mar Mediterrieo, teatro

das grandes faghnhas de Romnrel e

Montgomery, A ceupscio désses
portos fol "um objetive de impor-
tincia Tundamental para as forgas
tante alemfs cormo Inglésas. Sua
gueda, em mios do inlmigo, Impli-

O porto de Mogadiseio foi:

cava num terrivel golpe nas cormu-
nicagoes, gque og alemfes sbmente
em parts puderam remediar pelo
ap, até gque afinal,
totalmente esta Gltima probabilis
dode e diante da ssmagadory sype-
rioridade nliada, tiveram de reh-
der-sg em Tihnis cérea de 300,000
homens, entre alemies e italinnos:

0% portos de Casablanca, Oran e
Arpel, também na Afvies do Norte,

desaparecids

REFVIFLM  para o desembeargue @
suprimento da forca expedictongria

norte-americans, cuja preparacio e
condugio foram notavels, apesar de
sua complexidade sem precedentes;
Fol esta a expedicio gue mitiu
agsestar o golpe de migerd ia em
Rommmel, em Tanis & apulir pars
seinpre a idéia central de Hitler a
raspeito do Oriente. Participaram
dels 850 navies, dos quais 350 de
gpucrra, Para-se ter uwnn simplés
idéln sdbre os suprimentos nestd
cimpenha, citaremoes of seguinies
dados : um pequeno pirto africana
receben mals de 330 navios, por-
tadares de mais de um milhdo de
toneladas de suprimentos, desde o
comdtn da o cdmpanha,
percirsoa tiveram de ser feitos poe
estraca de ferro e caminhdes, desda’
ve portos até a frente, Uma estacio
fervavidria proxima da frente, que
anteriormente nao era mais do que
U pegquénc centrg para o carre-
gamentcs de  produtos  sgricolas,
receben mais de 32,000 toneladas;

miis de 500,000 toneladas p-as.ﬂ«-
rain-pelas fervovias, de Oeste paca
Lesta. Um pisto de contrile de
estradd fiscalizou g, passagem de

/206,000 viaturas, desde o principio
Ag eﬁlradaa de ferro do

do ano.
norte-africanc fransportaram ...

45. 255 vagbes de material b-ilicu
até & fronte, Para levar os suprls
mentes as forgas destacadas  nas
mentanhas, utilizavam-ze  mulas,
pofdm, o meie mais moderno de
trpnzporte fol o olecduto, axtendidn
pelog aliados para reselver o grave
problema do transporte do combus-
tivel para a frente. 60 % da tone=
Iagem foi de gasolina e dleo. Dili-

riaments eram {ransportadas 7000

toneladas de combustivel para a
avm;;ﬁm ag longo de 268 quildme-

fros de oleodute; em outra wona,

uma tonelagem  semelhante

Enormes



Maio/1952

oPERAGOES COMBTNADAS 18

transportads pelo mesmo aisterna,
d mais de 86 guildmetros,

B necessario ©cltar também os
portos italianecs, especialmente o de
Napoles, durante a invasio da pe-
ninsula, B & guisersin exemplos
mais regentes, o5 portos de Wonsan

(costa  oeste) ¢ Hunghoom (costa

leste), asstmecomo outros da Cordla,
gue tém side € continuam sendo
de vital importincia para ag forcas
norte-americangs gue atualmente
aperam nesze teatro do Pacifice, a
rmais de 10,000 gquilbmelros do fer-
ritdrio dos Estados Unidos {10,500
desde 8. Francizco abé o Japdo;
13. 850 quildmetroz desde o Panami
até o Japho) .

PORTOS NJ\CIDI&AI!

Qg portos  situedos  no. propeio
territdric nacional tém.  também
uma influéneia considerivel no de-
senvolvimento das operagies. com-
binadas, poiz gue, das eondiches

gerais em gque s realizam of gms

Bargues, assim como da oportuni-
dade e intensidade com que se ini-
ciam ‘oz transpertes, dependerd, em
grande parte, & possibllidade de
fazer chegar, ao oulro lade do mar,
o potencigl  humano, econbdmico e
indugtrial mobilizado,

MNesse sodtido, os portos ingléses
meracen ser mencionados em  pri-
meiro lugar, Sua atividade na 1il-
lima grande guerra fof tho extraor-
dindriamente grande e tho chela de
vicissitudes, por causa do Bombar-
deio ddres alemdeo, que exigivla
muite eéspacto  apara ser tratada
nesge Britgo, com suftclente exten-
o, A fste respeito, existe uma
abundante bibliografia,

Ligadoz a todo o ferritério por
uma excelente réde ferrovidria, de
notivels condicies téenicas ‘e marf-
timas, bem sitwados ao longo do
litoral, o8 portos britinicos pertni-
tiram, em tado o transeurso da
EQErra, o funelunamentu eficiente
& eontinua désse imenso arsenal
e que & Inglaterra havia se con-
vertido, principalmente pela’ obra
de seu aliado, o8 Estados Unidos da

* CAmérica do Norte,

ATUAL .srru}&g&u POLITICA
MUNDIAL

Uma apréciacio cuidadosa ‘da
atunl situngio politice mundial nos
diz gue, muite provavelmente, uma
guerra. futura devera ser, como na
ultima, uma futa de grandes eoli-
gagdes gue, apesar de estarem se-
paradas pelo mar, bugcarfo a deei-
gido final no continente, com meaior
probabilidads no guropsy, Bmpre-
gando grandes massas de homens
& tongues, =ssim como podercsas
fircas adreas.

Por conseguinte, tormard o
apresentar-se a necessidade dos
grandes  transpories  atraves dos
mares, tapto no comico, para o
transporte “de numerosos efetivos,
materials de tida a espécie e sub-
sigtiéneiag, como no transcurse da
lata, com o fim de manter e, se
possivel, aumentar a capacidade
combativa dessas fércas & atender

‘miesmi & vida das populapdes. A

guerra gerd mantida, principal-
mente, pelo mar @ serd nos portos
onde, como sempre, se tomard de
rovo toptacto com & terra.

Nuim estudo muito interessante,
publicado na "Revue dé Défense
Natipnale”, de janeiro do corrente
ADO, Pierre Barjol analise a tone-

lagem gque serla necessiric desem-’

barcar difriamente nos portos ook-
dentais da Europa, para abastecer
tma forga de 5 divisbes, do tipo
norte-americano (18,000 homens,
400 vinturas e 1895 tangues) e uma
forga adrea de 8.000 avides, tal
romo foi submetido ao pavecer das
nagdes signatdrias do Pacto do
Atldntico. Ao total, aproximada-
mente um milhdo da homens e ...
200.000 viaturas (sem levar em
conta & Bviacac) gue deveriam ser
abastecidos  principalmente  pelo
mar,

O autor do estude chega 4 con-
elusdo gue, se se- aceitar o edlealo
vorte-americang, sébre o reabaste-
cimento dessss grandes unidades,
na base de uma tonelada por ho-
mem € por dia, compreendido o
combustivel necessdrio para os vei-
eulos moterizadon, o8 portos da -
ropa terdio de absorver um milhfo
e toneladas didrias. A tonelagem
que o producto européa pudesse
descontar déste total, pela fabrica-

gt WP UL ey R
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géo de munigies e materials, seria
substituida por earburantes.

Pelo mencs serd necessiric pre-
ver gue, pelos portos, entrario dif-
vlamernita 45 trés quartas partes da

vitada  tonelagem, semdo & ;major |

parte pelog portos franceses,
Ficil é de imaginar o movimanio

de navios e o trabalho portudrio a

que fspe franspotte maritimo darg

lugar & ps continglneias 2 gue o

mesmo estard exposto, no cago de
nio hayer-ze Lunqulstadu o doml-
nio do ar, como condiede pralimi-
nar para o8 desembargles.

CONCLUSORS

%) CONSEQURNCIA DA GUERHA
AEROBLINDADA

“«. Independentemerite do niimero

He homens, € a organizacio mo-

derng das Ioreas armadas o que
mals influl para gue o abasteci-
mento de Wa massa gué opera em
continentes ou  regites  separadas
pele  mar exija;  atualments, o
transporte continuo dé urna enorme
tenelagem, asgim como porios de
multe boas condigbes para o em-r
barque e o desembarqgue, ligados &
frente por estradas de {ferro B rodo-
‘yiag, a tonseqliéneia da gueyra
aero-blindads,
tonelagemn alfada desembarcads na
Franga fol oito wézes superior A da
Primieira Guerrd Mundial, porém
o material de guerra, a rfunicdo,
agsim como-a guantidade de wvig-
turas e de combugtivel foram tam-
bém enormemente. superiores. Sem
divida, a desproporcdo dog efeli-

vos totais desemborendos esteve

longe de ser tio conslderdvel | pelo

que toca 45 firgas dos Estados Uni-

dog, sbmente uns 50 % a mals (em
abril de 1945, 3,065, 505 homens ;
em 1818, 2. 000, 000y . Désses trés
milhbes de homens, um: milhio de
hemens foram empregadm nas uni-
dades de servigos,

Tenddnctas de evolucio das f6rons
armadas

As tendéncias da evolugio. das
forcas armadas day grandes potén.
clag e o aperfeigoamento constanie
de seus medos de combate nos di-

Em 1830-1145, &

zem gque essa espéeie de guerra, &
ﬂﬂmmcmmadaa, ‘merd A’ gueira d.q:
futuro & gue porianto, o impartdn-
el eatrot

egte conclusiio. A puerra terd de
per decidida em terra, com & es-
freite cobperacio dog exéreitos -8
da ‘serondutics.

) cmaﬂmgm DOs- Smﬂﬂﬁﬁ
WAB FRAIAB :

O abasteciments dos exércites

gom servigos organizndos nas
praiss, com base em portos arilfi-
ciais, barcagas e viat.uraa anfikiss,
tomo o eaminkdo “Duck, o BT
gado com grande result&dn naL

msandia, Sleflia & Halia; se justifica

Euandn 58 deaﬂnha.rca e eostas

efendidas pelo inimigo, em gran-.

dis setores de prajas gue a edtra-
tégia elege, tendo em conti ‘ulte-

riores direcies de atague, promis-

sorag de grandes resultados. Em tal
sentide, o pirto “Mulberry™, 5. Ql—
tainhfo "Duck” e mil outros’

teriais empregados na Normandi-
canstifusm um notdvel exemplo do
que podem & téenies e a industria

pustas ao servige da estratépis, uma

vez que gragas a eles 0 Supremo
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gica dos portos serd cada
vez mator. O fate de vivermos na
era atimics néo - altera. om nada

Comando Aliado pbde ter completa

liberdade de aclo para escolkier as

setores de desembargue.
Porém, passado o primeiro mo-

mento, 8 aspiragio supremsa dwm‘i__ ]

consistir Ein mnquiatar logo agué
les portos

condictes t Hons facilitem

senvolvimento estratégico e o rf- o

pido svance da masda. Foi &sge o
miagno problema que se apresenton
ap General Eisenhower e gue tanto
nfluin no  desenvolvimento das
operacies alisdas na frénte ocidens
1al europdia, em 1844-1045,

Maturalinente que, tratando-se
de operagies em uena escala,
ou entie, em grande escala, porém

em zonas pouco. profundas, o EBF=
vieo nas praias pdde chegar a ser
permanente, Assim, por exempl,
ooorren  freglientemente no  Pael-
fico. Porém, ze ge tratar de penes
trar muity  profundamente,
makEas em o sua malor parte bline
dadas e de grandes éfetivos, acom-

penhadas por uma. poderosa fhrga

&, por sua s:.tuﬁg‘i‘a:

oo
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aéren, como foi o caso da invasho
aliadn em 1814, os portos serdo de
itmportincia  estre a decistvdg.

Sua conguista, asslm cofmo  SUA
pronta recuperagho teriio, forcosa-
mente, de gravitar nes plancs de
operagien,

CONDICOES TECHNICAE DOS PORTOS

Slbre as condicdes técnicas dog
portos, puderam elas ser apreciadas
guande nos referimos aos de An-
wers e Marselha. Portos amplos, de
facil enirada e saida para o8 gran-
des navios, com instalagbes para o
embargue ¢ desembarque solidas @
modernas, capazes de resistirem dos
ataquen  sdreds, Sem gue Bs SUAS
chras sejam, por éles, mfetadas em
geus fundamentos. Vimos como &
infra-gatrutura dos portos france-
ses g ingléses, apesar do intense
hombardeio aérec a que foram sub-
metidos  pdde  funcionar, desde
logo, com inconvenientes gue foram
sanados prontamente. Assin ndo
se dew guando se tratou de des-
truigbes calculadas: e executadas
sistemiticaments pelo inimigo, de-
cidide  a defender tenazimente os
portos de ferritorio fnvadida.

RECUPBRACAC DOS PORTOS

O éxito para a rapida recupera-
¢io de um porio repousa, antes de
tudo, nos estudos realizados ¢ npas
medidas de previsiio gue liverem
sido tomadas. Essas medidag sio
técnicas, umas e de organizagio
para o funcionamente, s outras,
O egzencial & um pessoal de direcio
especializado, judiclosamente escu-
Thido & com grande experiéncin. A
vooperagio da adm_i:ﬂstr&gﬁn per-
manente do pdrto, tratando-se de
um pais aliado .(caso da Franga),
facilitara muito 8 tareia,

SITUACAD GROGRAFICHA

Cude noglio, grinds ou pequeni,
deve considerar o mar de ach
gom & sua respectiva situagao geo-
grafics, B como wma duia reds
lidade gx puerra thodernd, pens
gando ndo somente no gue 0 mar
"gignifica para ela em fempos nor-
mals, como principal via de elvili=

zaedo & de progresso; ¢omo tam-
hém nag vantagnes estratégicas que
pormports ter bong portes, bem si-
tuades ao longo de seu litoral ma-
ritimo.  Uma judiciosa apreciagio
dessa situagao, congiderando o mis-
sBo dos porfes em uma eventual
guerra de coligagies, na gual o
proprio pals tivesse de participar,
ou entfio no caso de uma guerra
isnlada, perniitird deduzir o wvalor
real 'do gue s tem @ o que corres-
vondera fazer.

Poderfamos resumir a importin-
¢ia dos portes dizebdo gque o sia
histéria ¢ 4 histéria da civilizagBo,
pols esta, em thdes as suds mani-
festagies econOmicas, cientificas e
espirituals, enlrou pelo portos. Po-
ém, na atualidade, na era das co-
ligacbes; devera semaAr-se a essa
importidncia 6 crescente valor es-
{eatégito dos portos, para a5 operds
ofes combinadas gue decidem o
destino das nagbes,

PHOBLEMA DOS PORTOS PARA ©
ARGENTINGS |

Para os argentines, o problema
dos portos deve ser motive de es-
pecial meditagio. Devemos per-
guntar se, por sua situacio, quan-
fidade e condigoes de diferentes
ordens, o8 atuais portes satisfazem
ao futuro econdmice e aos inte-
régses estratégioes da Nagao.

VALOR DO MAR

A aviagio tem feito evoluir a
forma ou os processas para adgui-
rir g dominiy do. mar, ecmo tams
biem tem influido e cada vez inflol
mais, ecompletando ‘cbra do mar
no irdfies de pagsageiros, corres-
pondéncia e cargas lirhitadasz ; po=-
rém, guanto so comércio de impors
tagao @ exportaglo para o trans-

rte de fropas B grandes
?gné‘la'genu,- o mar conserva inte-
gralmente o valor gque € conhece
deade & anli & Pux gonse=
uinte, as consideracdes que se Li=
yerem & 8§ esperangas gue se fign=

darem nos transportes adéreos nio
deverso diminuiy o interésse por .

rnelhorar a8 ©

dog porios
de uma nagaa. i



