UNIDADES BLINDADAS
NO CAMINHO DA VITORIA

(Tradugdo de um artigo do Coronel-General GUDERIAN)

Cel. Henrique B. D. Teixeira Lott

Em todas as épocas, as estradas exerceram, nas opera-
coes de guerra, uma maior influéncia que qualquer outra obra
human e hoje, mais do que nunca, o movimento de grandes
exeércitos depende de boas estradas. A necessidade de tais
estradas aumenta na raziao direta das dificuldades oferecidas
pelo terreno montanhoso, pantanoso,-arenoso ou matoso a ser
atravessado.

As pontes representam um papel de uma particular im-
portancia na construcio de modernas rodovias, dado o cres-
cente aumento da tonelagem dos veiculos.

Os grandes estadistas e generais procuraram resolver 0
problema rodoviirio e ainda hoje nos sentimos maravilhados
em presenca das estradas construidas por Napoledo e pelos
Romanos. As modernas rodovias alemis com seus numerosos
melhoramentos apresentam, sob o ponto de vista militar, uma
importancia andloga, Os comandantes de unidades motoriza-
das e mecanizadas sio naturalmente os mais interessados pe-
las nossas estradas. E’ uma grande satisfacdo marchar-se com
tais unidades através da velha Alemanha e constatar que se
pode conservar grandes velocidades com um minimo de aci-
dentes e sem fadiga para os homens ou desgaste pronunciado
para o material. Nao temos problemas de trafego consequen-
tes de movimentos concomitantes de veiculos no mesmo sen-
tido ou em sentidos contrarios. As facilidades de trafego das
rodovias alemas foram verificadas durante a marcha sobre
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8 UNIDADES BLINDADAS NO CAMINHO DA VITORIA

VIENA e as operacgdes contra a TCHECO-SLOVAQUIA, PO-
LONIA e as poténcias ocidentais.

Ao longo de nossag rodovias principais, a rede de estra-
das é tdo bem tracada e apresenta malhas tao estreitas que os
movimentos de nossas unidades blindadas niag encontrou
quaisquer dificuldades.As lacunas que sempre existem na rede
de estradas nas zonas fronteiricas foram preenchidas, em re-
gra, por uma eficiente colaboracdo do servigco do trabalho e
dos leais habitantes dessas zonas. Com seu auxilio, foram cons-
truidas pontes resistentes e seguras. Porém, do outro lado da
fronteira, o quadro mudava completamente. Previsoes a esses
respeito conduziam as mais temerosas apreensées, especial-
mente no que concernia ao movimento das unidades blinda-
das.. :

“A Oeste”; alguns diziam, “conseguireis certamente pas-
sar com vossos carros de combate, porque la existem boas es-
tradas, mas a Leste sereis fatalmente imobilizados: as estra-
das arenosas, os pantanos e as pontes de madeira polonesas

sdo obstaculos intransponiveis™.
Apezar disso, atravessamos a POLONIA em todas as di-

*Oh sim”, diziam oufros, “tivesteis tdo bom tempo e um
adversirio tdo ineficiente que naturalmente tudo correu bem, |
mas, a Oeste serd diferente, nio podereis atravessar as mon-
tanhas EIFEL e a floresta das ARDENAS, ou o rio MOSA e a
floresta das ARDENAS, ou os VOSGES”,

Estes problemas foram tambem por néds sucesmvamente
abordados e é de toda_ utilidade lan¢car um golpe de vista sobre
0S processos empregados para resolvé-los. '

Em virtude de suas caracteristicas militares, os veiculos:
automoveis aleméies em geral — e particularmente os veicu-
los sobre lagartas — deixaram de ser ligados as estradas;
obre qualquer trilha que se pareca co
uma estrada. Con_oom tempo e em solo resistente, eles apre
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sentam uma nqtavel capacidade de movimento através do ter-
reno, Esse resultado foialcancado por meio de uma laborio-
sa cooperacdo, continuada durante um periodo de muitos
anos, entre especialistas em questoes militares e industriais,
“particularmente em moto-técnica. N&do devemos nos esque-
cer da excelente instruciip de nossos motoristas, nem do tra-
balho exemplar na retaguarda das linhas de frente, de nossas
unidades de conservacio, reparacio e de reaprovisionamento.
Todas essas organizacoes executaram prontas reparacoes e
anteciparam quaisquer necessidades de combustivel e dos ou-
trog vitais aprovisionamentos. Finalmente nossas unidades
blindadas tinham & sua disposicao pioneiros que, pelo resta-
belecimento em tempos records, de estradas e pontes destiui-
das, permitiram a execucéo dos sagazes planos do nosso Alto
Comando, a despeito de desagradaveis dificuldades téenicas.

Nossos adversarios, tanto a Leste como a Oeste, demons- .
traram uma notavel habilidade em destruicées.

Tomemos, por exemplo, nossa penetracao no corredor
polonés nas vizinhancas de KONITZ e mais par o sul préxi-
mo de SCHWETZ-GRANDEWZ. O rio BRAHE, profundo e
com margens pantanosas, corre na direcdo Norte através do
corredor e as florestas de ambos os lados do rio se extendem
para Leste até o TUCHELER HEIDE (charneca de TUCHEL)

Desde que era de se prever que todas as pontes seriam
destruidas pelos polacos quando desencadeassemos o ataque,
esperavamos encontrar forte resistencia ao longo das estradas
principais, porem tinhamos a esperanca de que, por meio du-
ma brusca incursdo ao longo de um caminho florestal que nao
estava fortificado, poderiamos conquistar uma ponte de ma-
deira de 16 toneladas que os polacos haviam recentemente
construido, De acordo com esse plano, lancamos uma diviséo
blindada (Panzer Division) com essa misséo.

Seus carros de combate mais avancados conseguiram to-
mar a ponte aos defensores que ndao haviam previsto o apa-
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recimento de forcas importantes nessa direcio. Se bem que
a ponte ja estivesse em chamas, pudemos extinguir o fogo.
Duas divisoes marcharam dia e noite, por essa ponte e a mise-

ravel estrada arenosa situada além, para cortar o corredor

e aniquilar as tropas polacas néle apanhadas. Em vista do
espirito ofensivo que animava nossas tropas e das ameacas de
engarrafamento causadas pelo aumento progresivg dos sulcos
cavados pelas rodas, ndo é para se admirar de que muitos
chefes tiveram de gritar até ficar roucos, para conseguirem
manter a ordem. Porém o conseguiram. Poucos dias depois,
arremessamo-nos através da Prussia Oriental em boas rodo-
vias alemis e combatemos pela posse da ja demolida passa-
gem do NAREW em WIZNA entre LOMSHA e OSSOWIEC.
Depois de termos atravessado a fronteira alemid nédo havia
mais estradas alcatroadas e encontramos um horrivel pé.
Ainda mais, todas as pontes estavam demolidas e a areia che
gava a altura dos joelhos nas proximidade da passagem, Tres
divisbes em coluna, atravessaram o rio em 48 horas. Mar-
chando em tres colunas de frente e quasi sempre em péssimas

estradas arenosas, continuamos para o sul até BREST-LI-

TOWSK, onde oficiais polacos que aprisionamos pergunta-
ram se eramos paraquedistas. Nao podiam compreender co-
mo tinhamos podido avancar tao rapidamente!

A Este as operacdes comecaram com a remocdo de bar-

ricadas que tinham sido construidas justamente através da
fronteira alema. Essas barricadas eram constituidas por mu-
ros reforcados de concreto, mais altos que um homem, e & sua
retaguarda existiam crateras de granadas tao profundas que
foram sem exito todas as tentativas de aterrd-las. Foi neces-

sario construir caminhos contornantes. Muitos retardos cau-
sados pela resisténcia adversa foram prontamente reduzidos

pela acdo de nossos carros de combate e por marchas notur-
nas. Depois que alcancamos o MOSA em SEDAN, as destrui-
coes tornaram-se menores e menos numerosas. Provavel-
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mente ndo nos esperavam tdo cedo, por isso foi-nos possivel
avancar muito mais rapidamente nas boas estradas francesas
que na POLONIA, A 20 de maio haviamos tomado AMIENS
e ABBEVILLE; a 25 de maio alctn¢camos CALAIS.

Dos portos do canal contramarchamos para o AISNE, em
cumprimento de novas missdes que nos conduziriam, pelo ca-
minho de CHALONS-sur-MARNE, LANGRES e BESANCON,
até a fronteira suissa em PORTARLIER, a BELFORT e EPI-
NAL e finalmente até os VOSGES. No comego dessa ofensi-
va, defrontamos as dificuldades de travessia do rio AISNE e
do AISNE CANAL. Na fase inicial dessas operacdes, houve
uma grande perda de tempo consequente do fato de que as
unidades de infantaria e de carros de combate usavam simul-
taneamente, nio s6 as estradas, mas tambem as poucas pon-
tes que puderam ser construidas em presenca do fogo inimigo.

Em cumprimento de ordens do General WEIGAND,
todas as aldeias tinham sido fortificadas e todas as estradas
obstruidas por barricadas, em consequéncia ardua luta e adi-
cional perda de tempo foram necessarias. Compensamos esses
atrazos por um aumento de velocidade nas boags estradas exis-.
tentes apds a travessia dos velhos campos de batalha da
CHAMPAGNE. Nossas unidades de carros de combate, ini-
ciaram o movimento na tarde de 9 de junho, a 17 de junho
tinhamos atingido a fronteira suissa e a 18 de junho estava-
mos em BELFORT e EPINAL. Esse movimento foi realizado
a despeito de que os franceses tinham persistentemente e um
pouco insensatamente destruido quasi todas as pontes até a
fronteira suissa.

Poderemos ter uma idéia do trabalho dos pioneiros se
considerarmos que sob um comando eles construiram:

Na POLONIA: 9 pontes militares com uma extenséo to-

tal de 765 m; 99 pontes de circunstincia com uma extensio
total de 2,436 m.
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A OESTE: 33 pontes militares com uma extensdo total
de 1.272 m; 67 pontes de circunstancia com uma extensao to-
tal de 1.452 m; 208 pontes com uma extensdo total de
5.925 m. ;

Destas 208 pontes, 135 tinham uma capacidade de 16 ou
mais toneladas.

Conecluimos deste rapido esboco de uma parte das formi-
daveis operactes na POLONIA e na FRENTE OCIDENTAL,
que as estradas da vitéria ndo foram de nenhuma maneira ma-

- cias rodovias. Apezar das sérias dificuldades resultantes, ti-

vemos, a meude, de avancar e combater em estradas secun
darias e através do campo. Isto atrazou-nog um pouco porec:
jamais nos deteve.
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