Transposicdo de Cursos D’agua

A Engenharia em agdo sobre o alto Reno, nas proximidades de
COLMAR.

Traducdo de um capitulo do livro
Engineers in Batle de autoria do

Ten.-Cel. Paul W. Thompson, feita
pelo Cap. Newton Faria Ferreira

Entre dezenas de operagdes nas quais distinguiram-se as unidades de
Engenharia do Exército alemdo nas campanhas de 1940, duas sdo
particularmente importantes: a tomada do Forte EBEN-EMAEL nos
primeiros dias da invasdo e a travessia do RENO, nas proximidades
de COLMAR, no dia 15 de junho e seguintes. Ambas mostram o im-
:'portsnte papel desempenhado pela Engenharia num team de assalto
e a brilhante coordenacio das armas que carateriza a tética alema.
| Este é o relato da operagio de COLMAR. Ele foi incluido nesta
gerie com alguma relutancia, pois sendo uma .operagio de wvulto,
tequer para o seu estudo elementos informativos mais minuciosos que
}_s que possuimos. A descrigio desta operagio, estamos certo, dada
i sua importincia devera ocupar no futuro algumas péaginas desta ou
le outras publicagdes militares. Aconselhamos que entdo, seja feita
| substitui¢do das presentes notas pelas que forem publicadas.
rE'r * ¥ # :
| Sob o ponto de vista alemdo era a seguinte a situagdo geral no
%I 15 de junho de 1940:

. — o grupo de Exército B da ala direita havia forcado o SOMME
e o baixo SENA, chegando a Paris a 15 de junho;

~— o grupo de exército A do centro, fazendo o esforgo principal
e atacando com divisdes blindadas e motorizadas havia for-
gado o AISNE (9-10 de junho) e estava perseguindo as forgas
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820 ' TRANSPOSIGAO DE CURSOS D'AGUA

francesas em diregdo a fronteira suissa. A tnica ameaga af
rente contra este esforgo principal alemdo, residia na pos
bilidade de um ataque de flanco, feito pelos trés exércit
franceses localizados na frente e atraz da linha Maginot,
Alsacia-Lorena. De modo a neutralizar esta ameaga os al
mies planejaram uma serie de ataques contra a frente
‘Alsacia-Lorena. Um deles deveria ser feito pelo primeiro exé
cito, atacando ao Sul da regiao de SAARBRUCKEN. Out
deveria ser feito pelo sétimo exército atacando atravez ¢
Reno, nas proximidades de COLMAR. Algumas fases des
Gltima operacdo é que nos propomos relatar.

: o *

Os alemies referem-se 4 operagio de COLMAR como uma brécl
aberta na linha Maginot. Contudo é interessante lembrar que a pri
cipal linha Maginot estendia-se tdo sémente até a fronteira franc
-alema ndo protegida pelo RENO. Ao Sul da linha Maginot princip
existiam fortificagdes francesas porém ndo da mesma importanci
Compreendiam uma linha de posigdes fortificadas, em concreto, co
a missdo de proteger o rio pelo fogo de Metralhadoras. Estas posigo
estavam ligadas a um sistema de fortificacbes de campanha, o qu
incluia simples trincheiras para serem usadas pela Infantaria. M:
a retagnarda existia tambem uma segunda linha de posicdes forti
cadas, em geral marginando o canal RENO-RHONE. Ao oeste estavi
as montanhas VOSGES. Nessa regiio nenhum trabalho de fortificag
permanente existia que pudesse ser associado a expressio Linha N
ginot. Em consequéncia é evidente, que nessa regido o obsticulo pr
cipal com que os franceses contavam para sua seguranca, era form:
pelo rio RENO.

O RENO, nas proximidades de COLMAR, media cerca de
metros de largura, sendo sua correnteza cerca da 3,6 ms. por segu
(Para verificar o contraste é citado aqui o rio Chatahoochee, o q
em Fort Benning, tem cerca de 90 ms. de largura — excepto
cheias — e uma correnteza de 0,9 ms. por segundo). (1) Confc

(1) O nosso conhecido SAPUCAIf, ao passar pelos terr
do 1.° Btl. de Pontoneiros, em ITAJUBA, tem uma largura de ¢
de 40 ms. — exceto nas cheias — e uma wrrenteza.de 0.60 ms,

segundo.
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822 _ TRANSPOSICAO DE CURSOS D’AGUA

vemos no mapa a seguir, ao oeste do RENO existem dois canais: o
velho canal BIESHEIMER-RENO e o RENO-RHONE. O terreno
entre 0 RENO e as montanhas é plano, coberto por péquenos bosques
dispostos como mostra 0 mesmo mapa. Certamente bem poucos po-
derao opor-se a conclusdo francesa de que o RENO, na regido de
COLMAR constituia um poderoso obsticulo que justificasse a Eresenga ?
de tdo fracas fortificagoes a retaguarda. 3

Néo possuimos no momento uma informagéo exata sobre as forgas
francesas existentes na regiio de COLMAR. Sabemos que uma grande
parte das reservas francesas tinham sido retiradas da frente Norte, -
antes do ataque de 15 de junho. Tropas regulares, aparentemente
ocupavam' as fortificagbes existentes e outras posigoes, n'um escalo-
namento normal; pode-se no entanto supor que seu moral, que nunca
foi muito elevado, fosse bastante baixo quando foi iniciado o ataque.
Como prova basta citar que nessa ocasido PARIS estava caindo, --'
exércitos franceses batiam em desorganizada retirada em todas as
frentes e a propria linha Maginot comegava a ficar isolada do resto
da FRANCA. f 8

A ausencia de forte resisténcia francesa, particularmente
contra ataques eficientes, ndo impossibilita que a operagdo CO i
seja incluida/entre as grandes travessias da histéria. Concluindo, a
técnica empregada pelos alemdes devera ficar como valiosa contri-:
buigdo para nossos estudos. '

O inicio do ataque foi marcado para as 10 h 00 m da manhd’
de 15 de junho. Por este detalhe jd se nota uma quebra da doutrina’
dos regulamentos de campanha. As razdes para escolha desta horg,
guasi no fim da manha, ndo sdo completamente claras; provavel-
mente constituiu ela um fator considerado entio como essencial para
obtencio da surpresa. A mesma hora deve ter sido escolhida em'
fungdo da observagdo cuidadosa dos costumes dos defensores. Supde
se que os franceses permanecessem em alerta durante toda a noite
e o amanhecer, relaxando um pouco durante o decorrer do dia. (E
observado aqui, que na noite anterior ao ataque, qualquer ruido feit
na margem alemd, tinha como resposta o abrir de fogo vindos d
margem francesa). Em consequéncia é logico supor-se que somente
esse estado de coisas lévou o comando alemd@o a tomar essa decisdo.
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(Uma prova da exatidio das suposi¢ies alemies reside no fato de
~ terem as primeiras ondas de assaltos capturado alguns defensores jus-
tamente’ quando os mesmos saiam de seus leitos, sendo que alguns
deles, mais adeantados, quando regressavam as suas posigoes vindos
do “rancho”, aonde haviam ido buscar alguma da refeicio matinal).
As informacées de que dispomos, sobre esta parte, baseiam-se
nas operagdes do 11/444° Regimento de Infantaria. Este Batalhdo foi
uma das unidades de assalto da divisdo. O regimento deveria atacar
na seguinte formagdo: 1.° Btl. a esquerda e 2.° & direita. Este no dia
14 de junho estava reunido n’uma area previamente reconhecida, ao
Sul de BURKHEIM. Seus objetivos constam do mapa. O 2.° Btl
compreendia além de suas trés Cias. de fuzileiros (E, F, e G) e a Cia.
de Mtrs. (H), mais os seguintes elementos adidos:

: — 1 Cia. de Sapadores (3 pel.) que se supoe pertencer ao B.E.

| da D.L;

f' — 1 Pelotdo de obuzes de infantaria (2 pegas 75 mm) da Cia.
de Ob. do regimento de infantaria;

— 1 Pelotao 'alllti-tzmk (4 pecas 37 mm) da Cia. A.T. do Rili

i Estas tropas deveriam continuar adidas ao Btl. até ordem em
[ contréario, excegdo para a Cia. de Sapadores, que deveria ficar com
’: o Btl. sémente até ter sido atravessado o canal Reno-Rhone,
|

O 2.° Btl. atacou com duas Cias. em primeiro escaldo, F a di.
reita ¢ G a esquerda. Cada uma delas possuia mais os seguintes
{ elementos das tropas adidas: 1,5 Pelotdo de Sapadores da Cia. de Sa-
| padores e um pelotdo de metralhadoras da Cia. H (4 mtrs.). A
. outra Cia. de Inf. (E) ficou em reserva, com ordem de acompanhar
o0 avango a retaguarda das duas Cias, de assalto, pelo centro. As
 tropas de apoio, — pelotdo de obuzes, pelotio Anti-tank, e o restante
J(do Pelotio de Mtrs, — ficaram sob o controle imediato do' Cmt. do
" Btl. O P.C. do Cmt. de Cia. de Sapadores movia-se junto ao P.C. do
:B'tl. No exército alemio, o efetivo e organizagio de uma Cia. de
- Sapadores ndo difere muito do de uma Cia. de Infantaria. Desse modo
 verificamos que cerca de 30% do efetivo do pequeno “team de com-
lbate” organizado tendo como tropa principal a Cia. de Infantma,
_era composto de tropas de engenharia.
-
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* * *

A Engenharia gastou quasi toda a noite de 14-15 de jusho cor-
tando e abrindo c#minhos para os pontos de travessia, trabalho este
dificil devido & escuriddo e a chuva. Principalmente devido a esta
dltima, a reunido dag Cias. do 2.° Btl. foi demorada, tendo uma delas

_sémente chegado &s 6 horas da manhd. Com a chegada de todas as
Cias. as tropas dos “teams de assalto” comecaram a serem distri-
buidas pelos pontos de travessia, sendo pela engenharia guiadas aos
locais determinados. Simultaneamente, os botes tempestade a serem
utilizados pelas primeiras vagas de assalto foram transportados para
os pontos de travessia. Estes, levam-nos a uma das fases mais signi-
ficativas da transposigdo.

O bote tempestade alemdo (Sturmboot ou Blitzboot) (2) é o
ilustrado nas fotografias que vemos a seguir. Supde-se que ele seja
construido de um metal muito leve ou em madeira compensada e pro-
pulsionado por um motor de popa, aparentemmt'e de 4 cilindros e
possivelmente com poténcia superior a 40 HP. O préprio motor,
com sua longa haste, suporte da hélice, serve de leme para dire¢do
do bote. A idéia do peso do conjunto é dada por uma gravura, aqui
ndo reproduzida, na qual vemos seis homens carregando o bote e
quatro, o motor. A capacidade de cada bote parece ser de oito homens
equipados com seu equipamento pessoal, e a tripulacdo, a qual, ndo
€ mais de que um soldado de engenharia. Este & a primeira vez que
vemos o emprego do bote tempestade alemdo. Parece que o mesmo
foi especialmente construido para a travessio do Reno.

Existem Unidades especiais para o transporte, manutengdo e ope
ragdo com os botes tempestade (Cias. de botes tempestade), somente
onde os mesmos sdo encontrados. E’ ainda desconhecida a sua do
lagdo para esta operagdo. As informagGes que a este respeito temot
sdo bastante precarias; uma delas alude a “30 botes movendo-s
numa estreita frente”, sem no entanto, esclarecer se é frente de umi

2) “Bote tempestade ou bote relimpago.

9
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Destacamento de assalto transportando um bote tempestade para a

margem afim de iniciar a travessia do Reno

Travessia do Reno, em um bote tempestade, transportando um destaca-
mento de assalto. Note-se o motor de Popa e as cargas alongadas com
os soldados de Engenharia.
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ia. ou frente de um Btl. Tambem ndo hé certeza de terem os botes
‘operado diretamente sob o controle do cmt. do 2.° Btl. Parece que
tal ndo foi o caso.

Resumindo podemos dizer que a operacdo de travessia processou-
" se do seguinte modo: cada team de assalto (Cia. de Inf., 1/2 Cia. de
Sap. e Mtrs. adidas) deveria atravessar o Reno em botes tempestade,
sendo os mesmos operados por pessoal da Cia. de botes tempestade.
'Vemos dai que a operacdo da travessia propriamente dita, ndo foi
realizada pela Engenharia integrante das ondas de assalto, e sim por
outra, especialmente destinada a este mister.

- * *
'

As tropas alemds gastaram quasi toda a noite e parte da manhi
nos deslocamentos para as diferentes dreas de reunido. Devido a
chuva os homens estavam completamente encharcados. Enquanto
esperavam pela hora inicial do ataque. “... os dltimos preparativos
foram feitos. Os cmts. das unidades de botes tempestade mais uma
vez explicaram as tropas como deveriam proceder para o transporte
do bote...”

Exatamente s dez horas do dia 15 de Junho a Art. alemd abriu
fogo. Existem poucas informagbes sobre as caracteristicas desta pre-
- paragiio exceto sob um aspecto, alids bastante interessante: trajetéria

tensa, canhdes de grande velocidade inicial (A.Ae. e AT.) os quais
aparentemente haviam sido trazidos para posi¢des bem junto & mar-
~ gem do rio, afim de colocar as fortificagdes da margem francesa de

blindadas e apontadas os canhdes diretamente contra os alvos, este
fogo foi altamente eficiente. Uma prova evidente de tal afirmagdo

_‘grsﬁasugnir.

e os botes tempestade foram logo langados ndgua. Ji entdo ndo
chovia mais, havendo boa visibilidade sobre o rio. Os alemies con-

viagem de 20 segundos. As tropas franceses em primeira linha foram

- baixo de seu fogo direto. Usando projéteis especiais contra chapas =

é o estado a que ficon reduzida a posigio francesa mostrada na foto-

As 10 horas e 10 minutos da manhi cessou o fogo preparatério

tinuaram com o fogo de cobertura feito de suas préprias posigdes na
primeira margem, enquanto os botes atravessavam o Reno numa




Fortificagio francesa apés o fogo da Art, alema

completamente tomadas pela surpresa; parece mesmo que os homens
ficaram aturdidos com a violéncia do fogo da Artilharia durante os

dez minutos em que esta atuou. A maioria das fortificages fof posta
fora de acio.

Desde que o fogo das metralhadoras dessas posicGes era o fator

chave da defesa fechada do rio, a significacio desse bombardeio &
ébvia.
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Nesta ou noutra fase da travessia ndo hé alusdo alguma & Arti-
hraria francesa. A sua falta leva-nos a perguntas que ndo poderemos
ssponder com os fracos elementos de que dispomos.

Mesmo sem a barragem de metralhadoras com as quais os fran-
ses pretendiam impedir a travessia, os atacantes sofreram sérias
das, resultante dos tiros isolados de bons atiradores, quer trepados
n arvores, quer em posicdes nas trincheiras. Embora o fogo da
eparagdo tenha sido eficiente contra as posi¢des fortificadas, pouco
ixito teve contra os sacos de terra que protegiam aquelas posicdes.
Em qualquer hipétese, ““...mais da metade dos botes tempestade
foram postos fora de acdio, sendo que alguns deles, por falhas no

”
.

Logo que atingiram a margem francesa os alemies cuidaram de
'completar a destruicio da primeira linha de fortificagdes francesas.
Nesta operacdo a “...resisténcia inimiga foi neutralizada pelo coorde-
nado ataque Infantaria-Engenharia”. Vemos novamente aqui a En-
genharia incluida num pequeno team de combate, nio com a missdo
particular de efetuar a travessia do rio, mas destinada a ser usada no
assalto a posigdes fortificadas inimigas.’ Neste assalto foi empregada
a m técnica que para a captura do Forte Boussois, nas proximi-
~dad Varsovia. A esséncia de tal técnica reside na aplicagdo de
explosivos militares contra fortificagdes. Uma prova do que é afir-
mado vése no desenho a seguir, onde é mostrado um bote tempes-
tade transportando um destacamento de assalto, parcialmente consti-
tuido por tropa de Engenharia, o que se pode avaliar pelas cargas

~ bastante interessante: “um destacamento de assalto com elementos
- de engenharia, atravessando um rio num bote tempestade, tambem de
(= O ]

engenharia”,

* * *

‘A progressiio do 2.° Btl. apés a neutraliza.gﬁo da resisténcia fran-

1902

alongadas levadas pelos soldados. ‘Na verdade o referido desenho é-

_cesa em primero escaldo pode melhor ser acompanhada no mapa que _‘-‘
_ilustra o presente. A primeira crise manifestou-se quando as uni- |
dades de assalto aproximaram-se do BIESHEIMER-RENO, estreito
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~de veiculos sobre o RENO, possivelmente em portadas. Simultanea-

mente ji estavam sendo feitos preparativos para a construgio da |
ponte, provavelmente pela Engenharia do Corpo de Exército, espe-|
cialmente destinada para esse fim.
Maiores detalhes relativos & construgio da ponte ndo possuimos, |
mas existe uma nota que diz: “...a parte mais dificil da construgdo’
da ponte residia guiar as portadas individualmente para seus lu
gares, as quais ligadas deveriam constituir a ponte. Esta fase da’
construgao comegou no segundo dia”. (16 de Junho, “possivelmente.)
Como ja foi dito, a travessia dos veiculos sobre o Reno deve ter sido
realizada na tarde de 15 de Junho.
Se considerarmos as caracteristicas do Reno, sdo confirmados os
comentarios alemies sobre as dificuldades da construgdo da ponte. !
A forte correnteza do rio sé permitia navegagio, com o emprego de
motores de popa. A mesma, combinada com a natureza arenosa ”:.
fundo do rio, tornou ineficiente o uso de ancoras. A primeira difi-}
culdade foi vencida pelo uso’dos motores de popa regularmente d
100 HP; a altima, por um recurso de circunstincia; amarrando pe-
.sadas cadeias metalicas as ancoras. Aparece, a esta altura, uma nota
ndo muito clara, onde é afirmado que a ponte foi concluida as 21 horas
¢ 30 minutos de 16 de Junho. Se tal ocorreu foi uma “performance™
notavel .
Enquanto isso se passava, um outro tipo de unidade de Engenha- |
ria entrou em agdo na noite de 15 para 16. Foi o Bil. de Constru-
¢élo, trazido & frente para reconstruir a ponte destrnida pelos franceses
nas proximidades de BALZENHEIM. |
Amanhecemos o dia 16 com diversos tipos do Engenharia sendo
empregadas na regido de COLMAR:
— a Cia. de sapadores divisiondria, no assalto com a Infantaria;
— o Btl. “de construgdo levantando uma ponte de cavaletes em |
BALZENHEIM;

— as Cias. de botes tempestade descancando das travessias exe-||
cutadas e esperando pelas cruzes de ferro concedidas a todos os ele-
mentos® que tomaram parte na mesma, e .

— a engenharia de Corpo de Exército operando em portadas el
construindo mais a retaguarda, nas proximidades de BTRKHEIM, a
ponte de equipagam.

N=
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rago do Reno. O cmt. da Cia. de Engenharia foi a frente para
fazer o reconhecimento da situagdo; voltou informando ser o rio bas-
nte profundo para dar vau, e as margens pantanosas para permitir
emprego dos botes pneumaticos. Um outro reconhecimento feito
mais tarde evidenciou a possibilidade de um vau ao norte de BAL-
ZENHEIM, ao lado de uma ponte demolida pelos franceses. A Infan-
taria-Engenharia atravessou neste vau, tentando estabelecer ai uma
pequena cabega de ponte. Esta operagdo foi dificil devido ao fogo
fuzileiros localizados. em BALZENHEIM. Parece que todo o Btl.
atravessou nesse local, durante a tarde.

Nessa altura é, pela primeira vez, relatado algo sobre os ji tédo
onhecidos botes pneuméticos alemies. Eles nao figuraram na tra-
essia do Reno, ndo tendo acompanhado os primeiros elementos a
alravessarem o braco de rio BIESHEIMER-RENO. E’ interessante
conhecer, contudo, a maneira com que foram estes botes trazidos até
essa frente. Eles estavam sendo carregados pela Cia, E., Cia. em re-
serva pertencente ao Btl. de Infantaria. Podemos tirar daqui o se-
guinte ensinamento: as unidades de sapadores atuam em conjunto
com a unidade de assalto; seu equipamento de transposigdo de cursos
dégua pode ser transportado pela tropa de Infantaria em reserva.

A travessia do BIESHEIMER-RENO foi completada mais ou
menos as 8 horas da noite. O Bil. tentava bivacar em uma posigiio’
que tinha ambos os flancos voltados para o rio. A travessia tinha ge
realizado, mas “...os abastecimentos ndo haviam ainda chegado, ja
comegando a faltar a dgua potavel”. A
Aproximadamente as 9 horas as posigoes francesas, imediata-
mente a frente da area ocupada pelo 2.° Btl. foram submetidas ao
bombardeio de avioes de mergulho. E’ esta a primeira referéncia de
um apoio aéreo na operagio de COLMAR. Mais ou menos ao mesmo
tempo, um Pelotdo de Artilharia leve e um Pelotdao de Obuses, adidos
ao Btl., chegaram a frente, e “...consolidaram a cabeca de ponte
feita pelo Btl, pelo bombardeio com suas pecas, da vila de
BALZENHEIM”.

* * *

Esta referéncia feita ao apoio de Artilharia (21 horas de 15 de
Junho), indica que tinham sido realizadas operagdes de transposigio

!
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Na manka de 16 de Junho o Bil. iniciou o  reconhscimento do.

canal Reno-Rone. Os destacamentos escalados para o mesmo volta- ||

ram conr as seguintes informagoes:

a) existiam naquela drea muitos obstaculos consistindo principal-
mente em redes de arame farpado;

b) os franceses haviam abandonado as posigoes da frente, mas

- .aferrando-se em outras, protegidas por obstdculos de arame farpado, R

l
l:
F
F

i

.

B

| i T

desse lado do canal.
As 10 horas e 20 minutos da manhi chegou a seguinte ordem do
regimento:
_ "Avides de bombardeio de mergulho atacardo até as
11 horas da manha. A Divisao atacard o canal Reno-
Rone. O ataque tera o apoio da Artilharia.”

Poucos minutos mais tarde o emt. do Btl. em consequéncia ex-
- pediu a sua ordem:

10h 30 m do dia 16-Junho-1940.

1 — Avides de bombardeio de mergulho atacardo até as 11 ho-
ras da manha. As 11 horas e 1 minuto, nés atacaremos em

conjunto o canal RENO-RONE.

2 — Formacio: mesma de ontem, isto €, Cia. F. a direita e G. a
esquerda; a Cia. E. seguira as duas primeiras, como re-
serva do Btl, transportando os botes pneumaticos. Os sa-
padores, bem como os Pelotoes de Metralhadoras conti-
nuarao com as unidades as quais ja estao adides. O 3.” Pel.
da Cia. H. (Murs.) ficara a disposicio do comando do
Btl., marchando a retaguarda da Cia. G.

3 — No caso de falta de municio o remuniciamento devera ser
: feito pela Cia. de reserva.

4 — Apés a travessia do canal o Bil. devera reunir-se na estrada
DURRENENZEN-URSCHENHEIM, para iniciar sua mar-
cha para o Sul,

106
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' As 1l horas e 1 minuto_as Cias. de assalto iniciaram o itaéue. "

~ Faltam detalhes desta operagdo. Possuimos apenas um breve relato

sobre o tipo de resisténcia encontrada por uma das Cias. de assalto, a
Cia. G. Na zona do seu avango existiam duas posigdes fortificadas
{concreto), ligadas entre si por um sistema de trincheiras. As.

mesmas foram logo neutralizadas e as 12 horas ¢ 10 minutos a Cia.

atingiu as margens do canal. As 12 horas e 30 a outra Cia. tambem
atingia o canal. Existiam agora poucoﬁ niicleos de resisténcia, tanto
que, alguns elementos fizeram a travessia em botes abandonados, en-
contrados no local. Poucos minutos mais tarde, com a chegada da
Cia. em reserva, a travessia foi completada pelo uso dos. botes

pneumadticos.

Na outra margem do Canal o Btl. encontrou uma carga de pro-
visoes francesas. Foi um acaso que veio a calhar, considerando nao

terem ainda chegado as racdes de boca, alemas.

A resisténcia estava no fim. Durante a tarde de 17, o Btl. reuniu-
- e na estrada e aparenlemente em coluna de marcha, dirigiu-se para
o Sul, acompanhando o vale do Reno, na dlregao de BELFORT.

a seguinte a ordem de marcha:
Cias. G, F, Cia. de Sapadores, Cia. E.

Nédo foi informado se os botes estavam ou ndo sendo aind'l_,‘

transportados pela Cia. de Infantaria (E).

Emprego de projetores A. Aé.
na Zona do Interior ;

Traducdo pelo 1.° Ten. PROPICIO M. AL
Do C. I, D. A. Ae.

Este artigo que j estd composto nas oficinas gréficas, ndo
sai neste némero por falta de zinco para a clicherie. g
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