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Uma analise da reorganizacio das unidades do exército e das novas
- concepgoes da tatica de infantaria insertas no ultimo Maaual de Cam-
. panha, juntamente com os progressivos ensinamentos das repetidas
'ir'-liqéea da Guerra Européia, lancam inquietante divida sobre o grau de
. eficiéncia das nossas equipagens regulamentares para a travessia dos
- cursos dagua, no que concerne a possibilidade de cooperarem com éxito
~ para a perfeila execugdo do abastecimento e do apoio da infantaria em
. uma travessia a viva forca. Progressos tecnolégicos permitem o aper-
. feicoamento dos cngenhos de guerra e dos meios de transporte, deri-
- vando-se dai os novos principios taticos. O armamento dos meios de
. transporte e da tatica das armas combinadas, exceto no que diz respeito
F a travessia de rios. Neste ramo, o progresso tem sido mais aparente do
:
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que real.
As deficiéncias das equipagens em apreco tornar-se-do sensiveis
a0 observador desprevenido sémente por ocasido do seu emprego real
~ nas batalhas ou em futuros exercicios simulados. com unidades com-
- pletamente equipadas e nos quais os abastecimentos se realizam na
_integra, levando-se cada homem, cada canhdo, cada veiculo a efetuar a -
. hansposigdo dos cursos digua, sem ter sido admitida previamente a
- hipétese de que o inimigo deixara pontes intdctas, convenientemente
- localizadas no eixo das estradas. Na verdade, equipamento similar ao
- atual foi utilizado com sucesso na Primeira Guerra Mundial. Agora,
. porém, os mais ativos estudiosos dos relatérios militares vindos do
. cstrangeiro chegaram & conclusdo de que a arte da guerra se assemelha
- hoje menos a Primeira Guerra Mundial do que esta se assemelhava a
Guerra Civil. (Secessdo). O presente artigo examinard a tatica de
_ travessia de cursos dagua no que interessa aos meios a serem utilizados |
. pela engenharia e apresentara sugestdes para equipamento que venha |
- satisfazer aos requisitos modernamente exigidos pelas necessidades mi- |
litares, conforme os ensinamentos da experiéncia.
Ao estudar a moderna titica de travessia de rios, é conveniente
_ examinar primeiramente os efeitos das novas armas, engenhos e equi-
pamentos do ponto de vista do atacante e, em seguida, do ponto de
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prego de sua aviagdo convenientemente articulada com a artilharia de
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vista do defensor. Do lado do atacante, o uso de morteiros e de tanques,
o apoio pelo fogo e a observagiio aérea permitem o combate eficiente
a metralhadora, rainha do campo de batalha na Primeira Guerra Mun-
dial. O emprego de caminhdes habilitam o atacante a lancar suas
reservas rapidamente e a fazer avangar as enormes quantidades de
munigio de infantaria exigidas pela multiplicidade de armas pesadas,
especialmente canhfes anti-tanques e morteiros. Isto induziu a maioria
dos observadores a admitir que, agora, a guerra ofensiva tem ascen-
déncia sobre a defensiva. Mas, em uma operaciao de passagem de rio,
muitas vantagens da guerra ofensiva ndo se apresentam nos primeiros
momentos. Até que os tanques anfibios estejam aperfeigoados e possam
ser empregados em grandes quantidades, os veiculos mecanizados serdo
de pequeno proveito nas fases iniciais de uma travessia de rio. Além
disso, os veiculos motorizados ndo podem ser transportados para a
outra margem em grande niimero sendo pela utilizagdio de uma ponte
para esse fim especialmente construida, e, sem eles, o remuniciamento da
infantaria é exequivel sémente a pequenas distincias e durante inter-
valos peribdicos de tempo. '

Por outro lado, o emprego de tanques e veiculos motorizados
permite s reservas do defensor grande mobilidade e poténcia de fogo.
Se ele pode conira-atacar, enquanto as forgas atacantes eslio ainda
operando a travessia terd grande probbilidade de sucesso. A mobili-
dade dos tanques modernos e da infantaria motorizada permitird ao
comandante de uma forga defensiva bem organizada empreender um
contra-ataque coordenado quasi que em qualquer ponto, dentro de
uma a duas horas apés a sua decisdo. Na realidade, admite-se que um
alacante tenha comumente supremacia aérea, sendo certo que o em-

longo alcance possa interferir decisivamente com a preparagdo de um
contra golpe pelo defensor. Contudo, a supremacia aérea é tdo relativa
como qualquer outro fator de preponderdncia de guerra e, de maneira
alguma, constitue, por si, uma garantia de vitéria para o atacante.
Seu efeito sobre o resultado final é fungdio da sua grandeza e das dis-
posigGes das reservas do defensor, bem como da naturesa do terreno
em que for langado o contra-ataque.

Do que foi dito acima podemos concluir que, agora, mais do que
nunca, é essencial que um atacante reduza ao minimo o periodo fatal
em que suas forgas a cavalo do rio. Visto necessitar o defensor de
algum tempo para decidir quapto ao ponto em que serd realizado o
contra-ataque, a forga atacante pode contar com um intervalo de tempo {
até trés horas, depois da hora H, antes que surja um contra-ataque efici- j
ente, tudo dependendo do segredo com que foi preparado o ataque e da
atuagdo da forga aérea em desmantelar a organizagio do contra-ataque.
A antiga nogdo, tantas vezes adotada nas manobras de tempo de paz, 1:
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~de atacar a linha de um rio pela manhd, capturar o segundo objetivo
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(primeira linha de pontos defensivos importantes do terreno) pelo
meio da tarde e empreender o ataque ao terceiro objetivo (algumas
milhas além do rio) pela manha seguinte, deve ser agora considerada
pbsoleta. Todos os canhbes anti-tanques organicos e a maioria dos
transportadores das armas de infantaria devem encontrar-se efetiva-
mente na margem oposta dentro de duas a quatro horas apds o assallo
inicial. Se 5 sucesso da travessia tem de ser explorado em larga es-
vala, grandes unidades das forgas blindadas devem ser passadas para
1 margem oposta no mesmo dia, partindo tanto quanto possivel logo
depois do ataque inicial.

Antes de entrar na apreciagio dos meios de que a engenharia
deve dispor para essas travessias rapidas, é aconselhavel salientay a
vantagem de um ataque vespertino debaixo das modernas condigdes.
Naturalmente, nem todos os ataques podem ser feitos & tarde e os
meios distribnidos & engenharia ndo devem ficar na dependéncia ex-
sJusiva dessa hipétese. Todavia, quando o ataque é realizado & tarde,
fe maneira a permitir a capturda do segundo objetivo ao escurecer, a
smorme vantagem que o defensor possue na mobilidade das suas re-
servas mecanizadas e motorizadas é reduzida ao minimo. Seus tanques
istdo praticamente imobilizados até o amanhecer. O atacante dispde
le toda a noile para construir suas pontes e concentrar seus canroes
intitanques, seus tanques e sua artilharia na margem oposta, sob a pro-
ecdo da obscuridade, afim de enfrentar o contra-ataque inimigo e
yrosseguir o avango no dia seguinte. Uma travessia de rio iniciada a
arde, contudo, perde a vantagem do sigilo, a principal caracteristica
fe um ataque matutino. Isto pode ser atenuado em parte, pelo menos,
om o emprego de fumaga e pela realizagdo intensiva da preparagio
le artilharia e bombardeio aéreo, assim como do tiro das armas de
ipdio de infantaria. -

Na determinacido dos meios adequados para as travessias, os tipos
le cargas devem ser analisados. Cada regimento de infantaria possue
igora 107 caminhdes de meia tonelada para o transporte de arma-
nento, doze dos quais rebocam canhes antitanques de 37 mm. Nem
odos esses camirhGes transportam armas, mas quasi todos sdo utili-
ados como lransportadores de muni¢do e cerca de dois tergos sdo
ndispensaveis ao regimento nos ataques de envergadura realizados a
listincia maiores de uma a duas milhas do curso dagua. Além disso,
ada regimento de infantaria possue quarenta e trés caminhées de
|.1/2 toneladas. Esses caminhdes pesam, quando carregados, cerca
le 5.1/2 toneladas, que é a maior carga de um regimento de infanta-
ia. A maioria dos caminhdes de 1.1/2 toneladas nio é indispensavel
1o regimento nas primeiras fases de um ataque de travessia de rio.

O transporte da artilharia de apdio ' imediato (105mm) e da
naior parte dos outros elementos maiores da divisdo terndria é feita

rincipalmente caminhGes de 2.1/2 toneladas, que pesam, quando
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carregados, cerca de oito toneladas. O batalhdo de artilharia média e
o batalhiio de engenharia, juntos, contém um total de dezenove cami-
nhoes de 4 toneladas que pesam, quando carregados, cerca de 12.1/2
toneladas. No conjunto, a divisdo terniria de infantaria possue
48 caminhges, pesando 5.1/2 toneladas ou menos, 368 pesando cerca
de 8 toneladas e dezenove pesando cerca de 12.1/2 toneladas. As
cargas rebocadas sao geralmente bastante leves e ficam suficientemente
afastadas do veiculo motor, de maneira a apresentar pequeno efelt_
suplementar a estabilidade de uma ponte flutuante de pequeno vao.
Em uma operacdo de travessia de rio, uma divisio de infantaria
tem muitas vezes de prover os meios para a transposigio de unidades
de tanques CHQ (General Headquarters = Grande Quartel General)
que acompanham os elementos de infantaria nas fases adiantadas do
alaque. O atual tanque leve pesa cerca de 13.1/2 toneladas e um
talhdo de tanques leves GHQ, que é a menor unidade empregada na
missdes de acompanhamento de infantaria, possue 54 desses veiculos.
As grandes unidades das forcas blindadas poderdo prover os préprios:
meios de transposigdo, mas, naturalmente, é muito mais de desejar que
as pontes construidas para as divisées de infantaria possam suportar
a maioria das cargas da divisdo blindada. Assim, é evidente que o
tanque de 13.1/2 toneladas, apenas ligeiramente mais pesado do que
alguns caminhdes da divisdo de infantaria, devem ser tomados coma
a carga limite de uma ponte para as unidades de apoio de uma divisdo.
O emprego de pequenos botes, dotados ou nio de motores, para
transportar tropas de assalto a pé tem aprovado satisfatoriamente sob
as modernas condigdes. Assim, tambem; o lancamento de passadei
para as tropas de apoio. A passadeira e o bote de assalto regulam
tares, juntamente com os botes pneumaticos de reconhecimento e o
botes velozes de motor, a serem em breve regulamentados, servi
‘perfeitamente para o transporte das tropas a pé. Entdo, o problema
que, agora, demanda mais acurado estudo é o da transposigao rapida’
dos rios pelos veiculos. 4
- Ha dois tipos fundamentais de meios de transposigio para veis
culos: pontes e portadas. As portadas tém a vantagem sobre as pontes:
em apresentar menor vulnerabilidade ao fogo inimigo devido a sua
mobilidade e & quantidade relativamente menor de equipamento e de
homens utilizada na sua constru¢do € no seu manejo. A capacidad
de carga-peso das portadas ndo é menor do que o das pontes const
tlas com o mesmo material, mas a capacidade das portadas em veiculo
por-hora é tdo pequena que elas se tornam impréprias ao trabalho d
transportar veiculos com o fendimento-desejado, a nido ser que sej
empregadas em grande nimero, o que em via de regra é impraticavel.
Isso é tanto mais verdadeiro quanto, na realidade, a maioria das re-
gides escolhidas para a travessia apresentm apenas alguns locais
que as pontes e as portadas possam ser construidas sem a mecessid




" dade suficiente, tanto em relacdo & carga total como ao niimero de
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E,Equipagem de ponte da engenharia. Presentemente, nenhuma ponte
em lais condigies é regulamentar. Como ja foi demonstrado, uma
_ ponte, satisfazendo a todas as necessidades da divisao de infantaria,
' deve suportar 13.1/2 toneladas. Afim de alcancar essa capacidade de
transporte de peso, € claro que as vanlagens essenciais & ponte de
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de preparacdo demorada de exiensas estradas de acesso. As portadas
tém consideravel valor para os reconhecimentos, para o transporte de
pequenas cargas de grande peso e para emprego como processo alter-
nativo, quando a pressdo do inimigo impossibilita a construcio e a
utilizagdo de pontes. As pontes devem, contudo, constituir, em via de
regra, a espinha dorsal de uma travessia de rio, em qualquer etapa.

Chegamos, entdo, ao amago da questdo: que tipo ou tipos de equi-
pagens de pontes deve a divisdo de infantaria possuir ? O principio
de simplicidade — possuir tdo poucos tipos quanto possivel — ndo
deve ser desprezado, mas o essencial é que as pontes fornecidas sejam
suscetiveis de rdpida montagem, apresentando ao mesmo lempo capaci-
veiculos por hora, afim de atenderem ao grande volume de trafego
esperado.

No caso de haver necessidade de transportar grande quantidade
de caminhGes de armamenlo de infantaria enquanto o ataque progride
por uma milha e meia ou duas milhas além da segunda margem, ou no
caso em que os caminhdes de armamento e os canhdes antitanques devam
encontrar-se na margem oposta dentro de duas ou trés horas apés o
inicio do alaque, tais caminhdes e canhdes devem normalmente ser
levados para aquela margem antes mesmo de ser possivel eliminar a
observagio de artilharia inimiga. A doutrina atual sustenta que uma
passadeira pode ser construida antes dessa observagio ser anulada,
mas que a construgdo da ponte de barcos leve regulamentar (10 tone-
ladas) deve ser deixada para depois.

As vantagens da passadeira sdo: facilidade de substituigio de

trechos avariados, pequena concentragio de homens e de veiculos ne-

cessarios A sua construcdo e possibilidade de serem construidas em
grande niimero, de maneira a apresentar ao inimigo um alvo muito
disperso. Na época em que as armas de apoio da infantaria e a res-
pectiva munigio ersm em grarde parte transportada em carretas pu-
xadas por muares e o remuniciamento constituia um assunto menos

~ complexo, uma ponte em carreta era suprida para acompanhamento

da infantaria, possuindo material para construcdo de passadeiras no -
principio da operacdo. Uma ponte em veiculo de motor para substi-
tuir a ponte em carreta destinada ao transporte de todas as cargas re-

- gimentais da infantaria (maximo de 5.1/2 toneladas), — ponte que
- deva, tanto quanto possivel, possuir as vantagens da ponte em carreta

com passadeira — parece assim ser um elemento indispensavei da

‘acompanhamento.da infantaria teriam de ser sacrificadas em grande
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[ Realizaram-se recentemente experiéncias com uma ponte flutuan-
| tc leve, na qual meios pontdes de madeira laminada suportam dois ta-
| boleiros separados paralelos, com trés pés de largura cada uma e
" feilos tambem de madeira laminada, com corrimdes pela parte in-
' terna. Essa ponte é construida na margem e impelida para a agua a
| bragos, a proporgio que as secgdes vio ficando concluidas. A parte

mais pesada, um dos meios pontdes, é transportavel por quatro ho-
| mens, podendo a ponte ser construida pelo mesmo processo do da
| atual passadeira. As experiéncias realizadas com esse equipamento re-
| velargm a possibilidade da sua adogdo com as seguintes especificagoes:

1) Suportari todas as cargas da infantaria, mevimentando-se com
a velocidade de duas milhas por hora, pelo menos;

2) 360 pés de ponte com sobressalentes podem ser transportados
em sete caminhdes basculantes de 1.1/2 tonelada rebocando sete
veiculos de duas rodas;

3) Uma ponte de 300 pés de comprimento pode ser construida por
60 homens dentro de uma hora apés a chegada dos homens e do ma-
terial ao ponto de passagem, ndo incluindo o tempo e os homens ne-
cessarios para os trabalhos nas estradas de acesso; -

4) As seccdes avariadas por agdo inimiga podem ser rapidamente
substituidas sem desmantelar as outras partes;

5) O equipamento é requisitavel em grandes quantidades em si-

* luagdes de emergéncia.

Tal ponte resolverd o problema de transposi¢do rapida da maior
parte dos rios pelos veiculos da infantaria. Todavia, ndo se prestara
para o emprego em cursos ddgua de mais de 500 pés de largura, de-

~ vido as dificaldades de ancoragem réapida rios dessa natureza.
Esse tipo de ponte leve deve ser destinsda a engenharia de divisdo.
' Como acima ficou dito, a carga padrdo para a ponte divisiondria
¢ o tanque leve que atualmente pesa 13.1/2 toneladas. Mas, em vista
da velha tendéncia de aumentar o peso da couraga e do armamento dos
nossos tanques leves, seria aconselhavel projetar a ponte para uma
carga minima de quinze toneladas. Isso dar-lhe-ia tambem, como ve-
remos em seguida, capacidade para as cargas de todos os corpos.
Uma caracteristica adicional de grande interesse é ser a ponte de
15 toneladas suscetivel de rapido reforco de maneira a permitir o

transporte do tanque médio (28 toneladas, presentemente), que é es-

pecialmente empregado como tanque de acompanhamento destinado &
desiruigao de tanques inimigos e armas antitanques. A previsdo dos
meios para esse reforcamento dispensaria tambem a necessidade da
atual ponte de 25 toneladas e, assim, manteria o niimero total de equi-
pagens de pontes regulamentares em dois, como atualmente sucede. A
ponte regulamentar de 10 toneladas transportarda o tanque de 13.1/2
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g!_t_mlalat:las, deslocando-se com menores velocidades e com outras pre-
‘caugoes. Todavia, as baixas velocidades reduzem a capacidade da
| ponte em nimero de veiculos por hora.

. Experiéncias recentes com a ponte de viga armada de ago H-10
“indicaram que, se a superestrutura é bastante rigida, cargas de cin-
‘quenta a sessenta toneladas podem ser transportadas nos pontoes re-
gulamentares de 10 toneladas. A rigidez na superestrutura é dificil de
' ger obtidal como o atual tipo de piso de pranchdes, mas um piso cons-
itituido de pequenas vigotas aproximadas pode tornar-se bastante ri-
| gido para suportar uma carga de 15 toneladas em velocidades ade-
| quadas, Semelhante piso ndo permite ordinariamente a passagem de
| veiculos puxados por animais, porém um ligeiro soalho pode suprir
. essa deficiéencia quando necessirio, sem alteragio do conjunto. fisse
'tipo de taboleiro de ponte eliminara grande nimero de elementos e
muitas operagoes de conslrugdo que acarretam presentemente uma
| concentragio desnecessaria de pontoneiros no local. Afim de reforgar
| a ponte com o ohjetivo de permitir a passagem do tanque médio, a
- distdncia entre os pontos pode ser reduzida e maior nimero de vigas
 intercaladas entre as primitivas. Assim, a ponte de 15 toneladas ndo
1eforgada poderia permitir a passagem de todas as cargas dos corpos
¢ da divisdo e o tanque leve. A ponte refor¢cada permitiria a passa-
gem dos tanques médios e de lodas as outras cargas até 30 toneladas
ou mais.

A discussdo acima sobre a ponte leve terminou com a afirmacio
de que esta ponte, como a passadeira, ndo se adapta ao emprego em
rios de largura superior a 500 pés. A maioria dad transposi¢ées de rio
enquadrar-se-io nesse limite, mas os rios mais largos terdo tambem de
ser atravessados.

Na transposigdo de rios largos, a concentragdo de material e de
pessoal necessirios & construgio das pontes mais pesadas oferece
grande alvo ao inimigo. Além disso, tais pontes exigem de quatro a
seis horas para serem consiruidas com os processos atuais. Ainda, em
vista desse tipo de ponte ndo poder ser lancado antes da captura do
segundo objetivo, as unidades de assalto de infantaria terdo de perma-
necer durante seis a dez horas na margem oposta, aguardando a cons-
trucdo daquela. Deve ser previsto algum dispositivo para assegurar-
lhes o remuniciamento e a possibilidade de emprego dos canh&es anti-
tanques. As portadas, conquanto iuteis, tém capacidade limitada, e
devem ser inteiramente destinadas a artilharia de apoio direto. Assim,
para acompanhamento da infantaria, parece que um transportador
anfibio auto-propulsor constitue uma solucdo. Tais veiculos ndo se-
riam blindados, destinando-se exclusivamente ao transporle de pes-
soal, munigdo, canhdes antitanques e caminhdes leves (1/4 de tonela-
da), apés haver cessado o fogo das pequenas armas inimigas nos pon-
tos de passagem. Eles operariam diretamente entre os depésitos de
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munigdo e parques de canhdes situados na primeira margem e os de
pésitos de muanigdo e posigoes de bateria da margem oposta. O tran
portador anfibio ndo seria um veiculo de combate e ndo deve ser coj
{undido com o tanque anfibio, que teria caracteristicas dlfereutes
emprego tatico completamenta diverso.

OYALIGATOR" constitde"um novo aperfeigoamento nos transportes anfibios’

O Corpo de Marinha estd agora adquirindo algumas centenas de
veiculos anfibios denomingdos “Aligators” (Crocodilos). O Aligate
é uma revelagiis comercial, podendo transportar uma carga de 7.000
libras, pelo menos, em condigdes desfavoraveis. Tem uma velocidade
de cerca de 10 milhas por hora em dguas de pequena profundidade, d
25 milhas por hora em terra firme e a possibilidade de atraves
pantanos e banhados com velocidade de mais de 10 milhas por hora:
E’ de facil manobra, tanto em terra firme como ‘na 4gua e nos banhas
dos. O emprego do Aligalor como meio de transporte ‘de pessoal se
excepcional, visto que os botes ou pontdes tém praticamente a mesma
- capacidade e apreseniam a vantagem de requisicdo mais facil e utili-
dade adicional em pontes e portadas. 3
O emprego do Aligator como transportador de material para um
regimento de infantaria na travessia de um rio de 1 000 pés de lar-
gura, por exemplo, merece maior exame. Presume-se que um regl
mento de infantaria necessite 1.1/2 unidade de fogo, equivalente &
117 toneladas de munigio de infanlaria. Além disso, necessitaria seus
doze canhGes antitanques de 37 mm, pelo menos seis caminhoes
1/4 de tonelada para deslocd-los de uma posi¢do para outra, e cerca
de doze caminhdes idénticos para o comando e outros fins., Um ni-
mero aproximado de trinta e quatro viagens completas seria dispendido
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‘por um Aligator somente para assegurar o remuniciar{:ento. '{ks di-
rensdes internas do Aligator permitemno carregar dois canhdes de
7 mm ou um caminhdo dé 1/4 de tonelada. Assim, um acréscimo de
vinte e quatro viagens se impoe para essas armas e veiculos, perfazendo
um total de cinquenta e seis viagens completas para atender as neces-
idades do regimento de infantaria. Se a travessia referida tem de ser
gﬂlizadn num periodo de seis horas, cada veiculo fazendo uma viagem

completa por hora, pelo mencs dez veiculos serdo necessarios para
tender ao regimento de infantaria. Admitindo uma perda de cinquen-
fa por cento, cerca de quinze Aligators seriam necessirios para cada
imento. 4 :

A unidade basica de engenharia para operar transportadores
fibios de carga bem poderia ser uma secgio dotada de cinco trang-
portadores. Tal unidade seria destinada a atender a um batalhdo de
iinfantaria de primeira linha. Trés seccGes constituiriam uma compa-
‘nhia, destinada normalmente a servir a um regimento. O batalhdo
}&_:om trés companhias seria a maior unidade administrativa deste ltpo
¢ teria capacidade para acompanhar um divisdo de infantaria. Bata-
IhGes de Aligators sériam tropas do GQG e destacados junto dos exér-
itos, corpos de exércitos e divisdes, de acordo com as necessidades.
Seriam empregados como transportadores de pessoal e material em
operagies de desembarque, em complemento as funcGes que desempe-
wvhariam nas operagdes de travessias de cursos dégua.

- Em vista do transportador anfibio de material ser necessario para
‘4 travessia dos rios largos, é razoavel perguntar se ele pode tambem
ser empregado nos rios estreilos e suprimir, assim, a ponte leve. A
resposta repousa principalmente no fato de ndo poder transporiar as
viaturas de armamento da infantaria, que devem de preferéncia ope-
rar desembaracadamente entre as posigoes avancadas e os pontos de
distribuigdo de munigdo da margem oposta. Quinze veiculos, con-
‘quanto ligeiros, nao podem substituir 107.

‘ - Um novo emprego que se tem pretendido para o Aligator é o de
suporte flutuantz para as pontes. Sendo auto-motriz e langando-se &
r'a'gua por si mesmo, apresenta grandes vantagens para tal fim. Contu-
do, é claro que faria uma ponte muito pesada, cuja utilidade seria
1!-provavelmente limitada as Forgas Blindadas.

; Resumindo: parece que o progresso das armas modernas, dos
veiculos e da tatica favorece mais ao defensor de uma linha dagua do
‘que ao atacante, a menos que este consiga reduzir o tempo de travessia
‘muito abaixo do valor permitido com o atual equipamento regulamen-
tar. Essa dificuldade resulta principalmente do seguinte fato: embora
tenhamos aumentado grandemente o nimero de armas de apoio e os
requisitos da munigdo de infantaria, possuimos alualmente como mecio
de transposigdo dos cursos dégua uma reprodugio modernizada da
da velha ponte transportada em carreta. A travessia pode ser mais
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bem assegurada com o emprego de uma ponte leve, de acompanha
mento de infantaria, para os rios comuns e por meio do emprego ¢
transportadores anfibios especiais de material para rios largos.
ponte divisiondria necessita permitir a passagem de grande ni

de tanques leves logo no inicio da operagio de transposicio de wu
rio. A ecapacidade de carga das atuais pontes de 10 toneladas dev
portanto, ser aumentada para 15 toneladas e o tempo de sua cons
¢do reduzido, empregando-se pisos de vigotas, suportados por vi
armadas de agu seccionaveis, em vez dos pranchées e vigas de ma

dos tempos antigos. Esta substituigdo, juntamente com a provisio pan
o reforgamento da ponte para 30 toneladas, eliminard tambem a atuz
ponte de equipagem 1egulamentar de 25 toneladas. A transporma
uo equipamento de engenharia consistirdi em substituir nossos ti
atuais de equipagens de pontes por dois novos tipos destinados a sa
tizfazer as necessidades modernas da tatica e da técnica e criar uf
>quipamento cspecial para a travessia dos rios largos e operagies ¢
desembarque. : %
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CARTEIRA HIPOTECARIA — Emprestimas o lon
go prazo para comstrugdo ¢ compra de imovens Con-
trotes hberois  Resgate em urestogdes mensars.

CARTEIRA COMERCIAL — Descontos de efentos
comercian, warronts @ conlas corfentes gorontidas

DEPOSITOS — Em contos & visto-e ¢ Drozo, me
donte o3 seguintes toxas MOVIMENTO, 3¢- oo oo
CONTA LIMITADA, 5% o0 ono, CONTA PARTI
CULAR, 6% go ono, 4 1:on0, 7% oo ono,
2 onos ou mais, 7 Y% dalgny, COM AVISO PREVIO
de 60 dios. 4% oo coo ¢ 907dios 5% oo ono. A PRA
70 COM RENDA MENSAL. 1"ono. 6% oo ona. 2 onos
T4, oc ono.

SECCAD DE VENDA DE IMOVEIS — Ressdéncias
Lojos ¢ Escripros modeincs
Otimgs corstrughis po Flomen.

| g0, Avenido Atlontico, Esplana-
do do Costelo ¢ cutros boirros
valonzodos Vendas o longo pra-
2o, com pequéna entrada il
¢ o restante em parcelos men.
3018 equivalentes oo aluguel

BANCO HIPOTECARIO
LAR BRASILEIRO

Sucursais 5 PAULO SANTOS BAWA
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