O TREINAMENTO
DE MARCHA E 0 9.°B.C.

Ten. Cel. ALCINDO N. PEREIRA

“As marchas — diz o nosso R. S. C., n.* 367 — contribuem em
grande parte para o bom éxito de uma campanha e formam a base de
todas as gperagoes militares™.

Conceito este nascido da experiéncia e conflrmsdo plenamente na
grande guerra 1914-18.

Através do estudo das campanhas verifica-se a verdade incontes-
tavel dessa assertiva — marchas exercendo influéncia decisiva no des-
fecho de batalhas; marchas admiravelmente executadas, constituindo
exemplos notéveis de organizagdo, de disciplina e de vigor fisico;
suma, marchas como fator essencial da vitéria.

Mas, ndo é raro ouvir-se dizer: “ah ! coisas do passado ! sem apli-
cagiio no presente e muito menos no futuro !”,

A primeira vista, pode parecer descabido, hoje na vertiginosa era
do avido, preocupar-se alguem com marchas.

O periodo dureo das marchas, dizem, ja vai longe, foi na época
das campanhas napoleonicas, por no existirem ainda os meios modernos
de transporte.

E’ verdade que o aparecimento da ferrovia modificou a concepgdo
da guerra. Eliminou os enormes percursos a pé exigidos pela manobra
estratégica, tornou-a mais rapida, porém, ndo acabon com as marchas.
Estas continuaram indispensédveis ao ajustamento dos dispositivos, aos
deslocamentos entre as pontas dos trilhos e os campos de batalha e aos
movimentos na prépria batalha.

O motor de explosio surge mais tarde e imprime novos rumos aos
problemas de transporte. O emprego de automével nas operagoes mili-
tares, inciciado na ultima grande guerra, tomou, de entdo para cé, uma
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amplitude verdadeiramente fantdstica. Ante esse surto de progresso,
formou-se a crenga de que ndo mais haveria necessidade de marchar;

tudo se resolveria com o veiculo auto, rapldo e confortdvel, isentando
os homens de penosos tra}etos a pé..

Mas,. .. foi apenas uma falaz esperanga dos que, alegremente, jul-
gavam-se hvres de encoémodas e fatigantes caminhadas. -

A realidade da guerra atual esta moutrando, a evidéncia, ¢ erro
de assim pensar.

A Infantaria continua a ser “a rainha do campo de batalha” (*Die
Wehrmacht,” julho de 1941). S ela, pela conquista e ocupagio do 4
terreno, decide a vitéria. Os seus efetivos constituem, ainda, a massa
dos exércitos beligerantes e estes nio movimentam, em automéveis, sendo
uma parcela de seus infantes !

Ao revés, a necessidade e as condigdes das marchas agravaram-se .
com o largo emprego dos meios motorizados.

A invasdo da Polonia, em 1939, impés & Infantaria germamca,
longns e ininterruptas marchas para permitir o apoio indispensivel as
unidades moto-mecanizadas que, em penctragées rapidas e profundas,
no dispositivo inimigo, distanciavam-se muito dos £rossos,

Nas operagdes, ao Norte da Africa, medem-se por centenas de qlu-
lometros os percursos realizados pelos exércitos antagonistas, nas d.l-
versas fases da luta, obrigando grande parte das tropas a grandes mar-
chas, em condigbes particularmente dificeis.

Na campanha da Riissia, diz-nos Goebbels, Ministro da Propaganda
alemd, em a revista “Signal”: “Quando um soldado da Infantaria alemi
fala de suas experiéncias na Riissia, a primeira coisa que diz é que todas
as estradas daquele pais séo ladeiras que levam ao tope de uma colinas |
Isso ¢, evidentemente, uma ilusdo originada pelo tremendo esforco fisico
da soldadesca que'é obrigada a percorrer enormes distdncias no terri-
tério russo” e, mais adiante: “Na Rissia sdo necessirios 84000 passos,
para cobrir a distdncia de 50 km, passos dados em terreno duro, pedre--

gando um aclive, tal o esforco que faz para caminhar, com os pés
calgados em duras botas de cours, com sola ferrada. E’ natural que se

fatigue; as suas pernas comegam a baquear, o soldado tropega e, final-
mente, cdi vencido e exausto”,
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" Na revista americana “O Exército dos Estados Unidos” de 1942,
ntramos escrito o seguinte: “A mecanizagdo do Exército dos Es-
Unidos deu grande mobilidade as DivisGes de Infantaria, porém, -
mecanizagdo nunca poderd substituir a capacidade da Infantaria
over-se por seus préprios pés, nem o valor individual de cada sol-
, treinado para aproveitar-se de uma situagio, com valentia e de-
" Na “Infantry Journal”, dezembro de 1941 (1) lé-se: “O regimento
antaria deve ser treinado para fazer a pé 24 a 32 km por dia, sem
enotar fadiga excessiva. E em aceitaveis condi¢Ges de estrada, tempo
situagio, deve ser capaz de fazer 48 a 56 km, em 24 horas, e além disso
combater com eficiéncia ao fim/da marcha”.
Dos teatros de operagoes, em que, ferozmente, se decide o destino
- mundo, emanam essas verdades que destroem quaisquer dividas
ore a inalterabilidade da posi¢do e do valor da Infantaria, na guerra
e sobre a necessidade irredutivel de longas e frequentes marchas.
A Infantaria, de hoje como a de ontem, para ser considerada béa,
jeve ter grande treinamento de marcha, deve ser capaz de efetuar fortes
etapas, em dias sucessivos, e’de combater ao fim de percurso.
~ Se tal condigiio se afirma indispensivel nos continentes de além-
mar, com mais forte razdo ela se aplica ao continente sul-americano
g, sobretudo, ao nosso territério de tao vastaq dimensées e tio escassas
comunicagdes.
" A Infantaria Brasileira, em particular, tem de ser habituada a
narchar, a marchar muito, (etapaa normais de 30 km) por forca de
ssas peculiares condigées.
Em o n’ 341 de “A defesa Nacional”, do ano passado, o Cap.
"-’:1 'Avila Melo, em judicioso artigo “Precisamos de uma Infantaria mar-
‘chando muito mais”, mostra de forma clara e convincente, a impor-
ancia da marcha no preparo de nossa Infantaria.

'\

* * *

Na instrugdo do 9° B. C,, em 1942, procurdmos concretizar tal
‘modo de ver, relativo as marchas.

1) Cltacao do Sr. Cel. Tristdo A. Araripe, em seu artigo: “Livro
Utll” no n.° 337 de “A Defesa Nacional”.

29




O TREINAMENTO DE MARCHA E 0 9° B.C. |

Esta unidade, com sede em regido de serra, de altitudes acj
de 700 metros, temperatura média em torno de 16°, desfruta de um clima
favordvel ao exercicio da marcha. O terreno muito acidentado e de
natureza pedregosa obriga, sempre, a percursos ésperos que imgﬁ__'
a homem e animais, sobretudo a estes, esforgos além d_q normal,

O quadio gnexo mosira as condigies em que foi efetuado esse
treinamento no 9.° B. C.

!

* L

Quinze foram, como se vé, os exercicios de marcha executados, so-
mando os percursos feitos 294 quilémetros, dos quais 160 de dia e 134
a noite.

: Os sete tltimos exercicios, efetuados no quadro de Batalhdo, em |
ordem de marcha, deram a médm horiria de 4800 metros nas dlumad
e 3410 nas noturnas, '

As duas etapas noturnas de outubro foram realizadas em duas
noites consecutivas, com o dia intermedidrio utilizado em trabalhos di' :
versos de organizacdo de terreno, seguranca e estacionamento, instalagio
de flanco-guarda fixa e transposiciio de curso d’dgua, em um esforgo’
prolongado e continuo de 30 horas.

campanha de tiro, foram as que maior niimero de baixas produziram
5%, de estropiados, sem embargo do grande treinamento da tropa.

- que, nesta época, grande parte das botinas estavam em mau estado.
Das observagdes proporcionadas por essas marchas, é inter&saan_
assinalar algumas que, sem constituirem novidade, concorreriio, todavia,
para manter foco certos problemas que exigem solucdo adequada.

indispensdvel melhorar-lhe a qualidade, ou, ao menos, aumentar de
mais um par de borzequins a dotagdo anual, afim de poderem os ho-
mens dispor sempre de uma muda em bom estado, para marcha e para’
apresentagdo.
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" Em conjugado com o borzeguim, muito concorre a perneira para o
stropiamento. Além de ferir diretamente o peito do pé, pela agdo da
imina metalica nela existente, provoca, em pouco tempo de uso, 0
"'pimmto do couro na parte posterior da botina creando séria causa
e atrito e ferimento.
- No que respeita as viaturas regulamentares, a expen&ncin deste
mo de instrugdo evidenciou alguns defeitos facilmente corrigiveis na
fabricagdo.
* A reduzida amplitude rotatéria do jogo dianteiro de rodas das via-
furas coloniais, Gltimo modélo, ocasiona sérios embaragos nas curvas
de pequeno raio, alids abundantissimas nas estradas de classe inferior
ou caminhos e em regioes acidentadas. As viaturas tendem a virar com
o levantamento das rodas do lado exterior & curva, exigindo manobra
bragal, para deslocar a trazeira do carro e colocé-la na nova diregdo de
I" m ovimento. - 5
E facil de compreender o esforgo exigido dos homens, nas viatu-

ras carregadas, o retardamento imposto a4 marcha do batalhdo e o
risco constante de acidente (tombamento) sempre de graves consequén-
cias para o material, animais e pessoal. Em noites escuras e em maus
minhos, maiores sdo as perturbagdes causadas por ésse defeito.

As viaturas.de tipo anterior, de jogo dianteiro baixo, com giro
[livre por baixo do estrado (das quais o 9.° B.C. possue algumas)
?mtisfizeram plenamente, pela facilidade de fazer curvas e voltas, em
percursos dificeis (caminhos estreitos em encostas ingremes, declives
fortissimos, solo muito pedregoso e curvas fechadas) feitos noites
escuras, com grande nimero de animais e condutores novos.

Ainda a respeito de viaturas, cumpre exaltar a rusticidade dos
carros-cozinhas “(tipo F.V.E.), a quatro animais, cujo tnico inconve-
niente é denunciar a presenca da tropa, pela fumaga durante o dia, e
pelas brasas caidas da fornalha, & noite, para &te tltimo caso, parece
haver remédio em um dispositivo que evite a queda de brasas na
estrada. _

Em noites escuras, a nogio de distdncia fica prejudicada pela
fraca visibilidade, méxime nas picadas, orlas do mato e fundos de
vales, retardando a marcha, com o aumento das precaugdes destinadas
a impedir que se choquem os veiculos entre si, ou contra homens e
cavaleiros. E’ de toda a vantagem que cada viatura possua um disco
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branco, se possivel fosforescente, adaptivel na parte trazeira,
forma a dar aos que seguem atrds um ponto de refereéncia para
servagio das distancias, Como recurso de emergéncia utilizdmos, num
das marchas noturnas, panos brancos suspensos, atris nas viatu a
com o que ficou diminuido o perigo de choque. !
Em uma dltima observagio é justo realgar a capacidaae d
marcha que possue o soldado desta regido, afeito desde crianga a -;:_'
gas caminhadas, das residéncias, dispersas e afastadas, as localidades
wmais proximas. Fator ésse que concorre poderosamente para forma
bons infantes.
*  Existe, pois, no Brasil, de norte a sul, ehorme quantidade de ho:
mens, de notével aptiddo para a marcha, qualidade insubstituivel
~ essencial a formacao de uma 6tima Infantaria. '
Com tais elementos, s6 por falta de disposi¢io e de tenacidade
dos quadtos, deixard a Infantaria Brasileira de figurar entre as melho
‘res que existem, i
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QUADRO DAS MARCHAS EXECU

b

/
e'-E DATA | Esca-| Natu- | Percur-{Duracdo|—
s
1 © (14 Diurna 8 km. | 2h00m
FEvEREIRO
2 27 Noturna| 8 km. | Oh50m
3 o Diurna | 12 km. | 3h00m
Margo <
4 19 % Noturna [ 12 km. | 4h00m
Q.
=
6 3 Diurna | 16 km. | 4h00m
ABriL
6 17 Notugpa | 16 km, | 4h30m
£ 16 Diurna | 20 km. | 5h00m
Maro
8 126 Noturna | 20 km. | 4h30m
9 12 Diurna | 24 km. | 6h20m
JuxHO
10 29 Noturna | 24 km. | 7ThO0m
1/3 not.
31 ;IULHD 28 _12/3 diu. | 24 km. [ 5h30m
<
-
wd
<
12 12 : Noturna | 26 km. | 7h00m
OuTUBRO 8
13 [ 13 Noturna | 20 km, | 6h25m
14 s Diurna | 32 km. | 6h45m
NovEMBRO
15 16 Diurna | 32 km. | 6h30m




