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Traducdo do Infantry Journal’’

pelo Ten. Cel. A. N. PEREIRA

0 inverno de 1941-1942, na frente russo-germanica, encheu uma
parte das “manchettes” dos jornais, principalmente as super-
imistas, com grande escassez de pormenores relativos a acoes
ificas. '
~ Desde que a significagdo desta campanha de inverno deva derivar
plamente da extensdo das perdas infligidas aos defensores germa-
€ desde que uma boa estimativa das perdas deva ser baseada no
0 conhecimento do tipo de combate ¢ da pequena titica adotada,
peniiria de mintcias torna a questdo mais séria. Teve, por
), 0 propésito de evitar a verdadeira compreensdo da campanha,
Y >lseu conjunto. ‘ )
A exposigdo que se segue, ndo pretende conter os esclarecimentos
uito’ esperados, sobre as\agﬁes de inverno, na frente rissa. Mi-
as, ah !... sdo por demais escassas. Ela nada mais é do que
entativa de fazer o melhor em uma situacio desfavoravel. E’
ada’ em relatos aparecidos' na imprensa russa, especialmente’ no
o oficial do Exército Vermelho — o “Estrela Vermelha”
Se bem que a maior parte de tais felatos’ sejam vagos, a ponto
‘tornarem inuteis, ha uma excegdo ocasional: é a descricio do
e a aldeia de Ludina Gora.

' Nao comegamos bem, entretanto, neste caso de Ludina Gora, pela
ibilidade de determinar com precisio as acdes, relativamente

mpo em que ocorreram. Todavia, consideramo-nos felizes (sendo

atos da imprensa soviética o que sdo), por podermos localizar
ximadamente os lugares: Ludina Gora é uma aldeia a cérca de
lometros NW de Moscou, em direcdo a Staritza.
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CAPTURA DE UMA CIDADE
0 avango alemdo contra Moscou foi detido a 6 de dezembro,
nesta circunstdncia, a sua parada fundiu-se quasi imperceptivelm
na grande contra-ofensiva russa. :
A 20 de dezembro os russos atacam e ocupam a cidade de
kolamsk (ver o mapa geral-. Isso levou os contra-atacantes a
de 13 quilémetros (ao alcance da v1sta) do seu proximo objetiv
aldeia de Ludina Goras (Eis aqui o ponto caracteristico n.° 1 de
- descsrigio: — o fato de consistir a ofensiva russa, de inverno,
um sem numero de ataques a numerosas c1dades e aldeias, defen
pelos alemdes, algumas. com instalagdes levadas a um surpreen
-grau de conforto).
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A aldeia de Ludina Gora ocupa uma elevagdo (ou taboleiro) {
minante. Nosso cuidadoso cronista do “Estrela Vermelha”, diz ¢
a altitude da aldeia é “206;3” — presumivelmente metros. M
logo depois, pela preocupagdo de ndo ser indiscreto, nada escla
sdbre as alturas circunvizinhas, resumindo a situagdo com as pé
vras “elevaches dominantes”. Acentua, nitidamente, contudo os 1
nificos campos de tiro comandados por essas elevagdes — cam
planos e inteiramente abertos, num raio de dez quilémetros em |
Na época desta agdo, o solo estava coberto por uma espéssa ca
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gf‘andc quantidade de aparelhos remanescentes da guerra achar-se-do
disponiveis, e as nacoes ndo mais estardo despendendo fabulosos milhges
tm bombardeiros e cacas. ‘

o Ao considerar éstes fatos, os construtores de avices dos Estados
Unidos mostram-se apreensivos e desanimados. E que a inddstria que
E"Plﬂ.l‘am representa um empreendimento da ordem de vinte milhoes
c:feizl;n‘-caf. dE-ia;.m.]d(: em nivel muito.in’i:crinr a de automéveis, que.
; = ateé Lrés bilhGes e setecentos milhdes. um ano antes de guerra,
tumeras serio as dificuldades a vencer na administragio dos seus
d:C{!S.mithvs de operirios, do sen volumoso acervo e de suas imensas
l;g:cll‘;? 'l‘fzcelll-l:]ollla(]:ls. Mas, taisﬂ dificuldades .éstf'io i.ntimamcnt?

S aos poblemas da transmutagao que se seguir imediatamente a

%tzcrra. A tnica cousa que interessa realmente ao poderio aéreo dos
lr?i;ac:ios Unidos ¢ a que envolve a possil?i'liclade de conservar a ‘iﬂdl'l‘..i-
A€ construgiao de aeroplanos em condigaes de vitalidade, prosperi-
dade ¢ crescimento, nio obtante a procura grandemente reduzida de
4parelhos, .

Muitos aviges do Governo podem ser vendidos as linhas aéreas
dUe necessitarem desde logo novos equipamentos. Muitos serdo trans-
®ridos ou vendidos a paises estrangeiros, ou, com éstes, objeto de
''ganha.  Muitos continuardo a servico dos militares. Mas, crande
QUantidade ainda sobrara abarrotando o mercado, em constante ameaca
408 fabricantes de aparelhos, devendo aié surgir a tendéncia de se
transformarmn bombardeiros em avioes, de transporte, apezar de nio
eI econdmica a providéncia, Além de tudo, um aeroplano nunca se
8asta completamente: as asas, a fuselagem e a hélice duram quase inde-
lnifal'nenl,'e:; o0s motores podem ser reformados ou substituidos.

Depois da dltima guerra, havia tantos motores Liberty a venda

v POr baijxq preco que foi dificil ao Exército conseguir recursos do Con-

Eressg para adquirir motores aperfeigoados e mais eficientes. Durante
a de avioes ficou marcando passo. Para que

a ATARY RO
198, a propria indistri 2
depois da atual

10 nio se reproduza, seria de toda a conveniéncia que,
8Uerra;, gstaparelhos militares ficassem l'moblllzadc[s, prontos para al-
8Uma emergéncia, mas afastados de quaisquer cogitagoes mercantis.
Nem todas as f{abricas do Govérno, especialmente construidas para
' guerra, poderio continuar em fun.ci.onamenlo._ Mas .é preciso con-
*ervar a capacidade de produgao emglda pelos imperativos 'da defesa
Nacional e, com muito maior relevancia, assegurar a continuidade r_‘qs
Conhecimentos técnicos, tanto de gabinete como de bancada. '
A técnica receberd possivelmente o bafejo da expansio da aviacdo
civil. Ainda ndo foi encontrado o aparelho realmente satisfatério para
0 usgo particular — o que desenvolvesse 250 km por hora, tivesse, um
. aleance de 800 km, transportasse quatro passageiros, permitisse dobrar
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estradas, entre a casa e 0 aero
Os helicopteros
nacio da
0 6!1.])115

as asas de modo a ser conduzido pelas ]
porto — e fosse vendavel por menos 'dtf 3.000 dolal‘?s. -
ainda nao pousardo nos guintais imedmtamr{nte’ apos a'terml
guerra; serao provavelmente utilizados, a principio, mais como ©
aéreos do que como autos particulares aéreos. O aumento do nurflEl:O
de pilotos, do de aeroportos e da eficiéncia dos motores e combustivels
serd um incentivo- para a rapida generalizagio do emprego dos ap#

relhos leves.

CABERA AOS NORTE-AMERICANOS O DOMINIO DOS ARES?

Mais do que a qualquer outra nagdo, a guerra deu o dominio *dos
ares aos Estados Unidos. As centenas/de milhares de norte-americanos
que aprenderam navegacdo aérea, a multidio de aviadores para 02
quais uma viagem de ida e volta a India é acontecimento tado natuzal
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Fig. 6 — O Douglas C-54 é um aparelho que inspira confiancga, maior

do-que duas vezes o conhecido DC-13, desenvolve uma velocidade de 320

quilometros por hora, transporta 40 passageiros e tem uma autonomi3d
de véo de 2.400 quilémetros.

como uma excursio de fim de semana e que contemplaram do alto
oceanos e continentes em desfile, sentindo a terra diminuir de tamanho
— menhum déles ha de querer abrir mio désse patrimonio .aéreo, com
grande sacrificio conquistado. E’ que tal patrimdnio encerra entu-
siasmo é gloria, oferece perspectivas de abastanca e proporciona vasto
campo para novos éxitos. Parece até, as vezes, que, nos ares, nao ha
lugar "para mais ninguém, a nio ser para os norte-americanos.

Mas os Estados Unidos, conquanto se tenham tornado & maior po-
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téncia aérea do mundo, ndo possuem a preempeio do elemento gasoso.
Nao lhes ¢ possivel serem os senhores de todos os avioes, das bases
€ do comércio, nem podem esperar ter permissio para sobrevoar terras
alheias, sem que outros possam, também. sobrevoar as suas. Até o mo-
mento presente, todas as negociacoes estdo calcadas na preferéncia
generalizada pelo céu aberto, mas fortemente entravadas pelo apézo
4 nogio do céu fechado. Ja é tempo A2 admitir abertamente que :s6 uma
politica seinelhante a do céu aberto é a que mais convém a todos, come
4 tnica capaz de desenvolver o intercimbio aéreo internacional.

Fig. » __ BARCA VOADORA d= Henry Kaiser, t;ornpnra-da com um
B“‘“bat‘dei?o e um aviao de combate — ja estd sendo construida, devendo
aparecer em 1945,

Os rispidos senadores que regressaram recentemente _dc uma ex-
Cursio mundial, deplorando que osllzélados Unidos nada. fizessem pfaéa
Conservar a propriedade ou o controle das bases que haviam cnnslrgl 0
Por toda parte, estdo ao mesmo tempo com a razio e sem eli:' l:;“
4 razao, porque nio encontraram, claﬂramente definida, uma politica d=
garantia para aquelas bases. Sem razio, por pensarem que a construgdo
das mesmas devesse dar aos Estados Unidos o direito d:e'u'sa-las para
todo o sempre. Ficamos, sim, moralmente uutorizado's a uu‘hz.a-las dentro
de certos limites, Mas o direito de comerciar por InlCI'm!.fl:llO delais, ou
de inclui-las, como elos, em uma cadeia de contérno munduil const:luld‘a
de aeroportos, é um direito que resultara de acordos reciprocos mais
amplos.
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O DoMINIO DOS ARres nNo Perfopo-

Muito comodo e seguro € pisar com firm?za o solo c.emitir c‘:ima
ceitos arrojados sobre o dominio dos ares no apos _!merr‘a._ O:r t;]nlenfll.- f:
no assunto podem estar de acordo no que se rc!c;:c aos tipos de a\me-:
ao niimero provavel de passageiros e as caracteristicas, l‘omaul‘as‘ em com
paraciio, dos outros meios de transporte. Para o chmdo :mmal._uew
parece suficiente. Mas o mundo precisa (-um?ol';cr qudo pequena ainda
foi nesta guerra a demonstracdo do terrivel efeito de que é capaz o po-
dério aéreo, quando pequenos e ridiculos nossos atuais :I]J:II'L'I‘IIOS pare:
cerdo aos olhos da histéria, ao serem comparados com os que virao &
dominar no futuro a navegacao aél‘e.jl. Contudo. é animadora a silungét‘

A=y

Fig. 8 — A ASA VOADORA -— Planejada para quando houver nec=ssi-
dade de aparelhos cinco wezes maicres que os atuais clippers — O modelo,
em miniatura, jo foi submetido a experiencia de voo.

presente, em que grande se mostra a afluéncia de candidatos & carreira
aerondutica, cuja importancia parece estar, porisso, no consenso geral.
Poderdo éles forcar os dirigentes das nagdes a cuidarem do problema
com tenacidade, ou, pelo menos, induzir os lideres norte-americanos a
formularem uma politica concreta, antes de a magna questao se diluir
em um debate estéril de palavras convencionais ou num programa de
meros paliativos.

OS TIPOS DE APARELHOS

Provavelmente, os aparelhos que voarem através da estratoesfera
dos céus do futuro serdo verdadeiros gigantes aeronauticos, sem fuse.
lagem, s6 com asas, acionados por propulsdo pirotécnica (foguetes),
a0 invés de hélices. Mas, imediatamente . apdés a guerra, ainda domi-
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nardo «os ares os aparelhos que hoje conhecemos, tom motores e asas
nos lugares habituais e guardando proporgoes que nos parecem as mais
adequadas. '

O avido que desde ja parece estar destinado a se tornar o transporte
Préeferido no imediato apés guerra é o Douglas C-54 (fig 6). modfi-
¢agdo aperfeicoada do DC-4. Nenhum outro aparelho de grande porte.
tompletamente experimentado, atualmente em fabricagdo, pode com &ic
Competir. Douglas possue uma fdbrica exclusivamente para sua pro-
ducdo. Depois da guerra, o C-54 encontrar-se-2 muito a frente dos seus
Congéneres, no campo das realizagbes aviatérias.

Apenas um outro avido de transporte, experimentado e em fabri-
€acao, existe atualmente: é o Curtiss-Wright C-46,, bi-motor e menor
do que o C-54, possuindo menor velocidade e autonomia de vdo. Acha-se
€m experiéncias o Lockheed Constellation, ultra-rapido, préprio para
grandes altitudes, parecendo o mais naturalmente indicado para os longos
VO0s diretos.

As mudancas verdadeiramente revoluciondrias operadas no equipa-
Mento aéreo nada tém a ver com o tamanho ou a forma dos avioes, mas
€om dois dispositivos destinados a sobrepujar o seu maior inimigo: o
Mau tempo. Um déles evitard a formagdo de gélo nas asas e na ca-udzt.
fazendo ¢ircular os gases aquecidos da descarga do motor pe'lo inte-
Mor daquelas partes do aparelho. Outro € o rq[far. Com tais aper-
Eigoﬂmentos na técnica. 0s avioes Boderﬁo toar en_l‘ l.od?.S as estlagues
€ enfrentar as intempéries. Apenas continuarao a ex:stlf' mconveme.nles
Metedricos de menor extensio: tempestades violentas, rajadas-repentinas

€ vento forte, etc.

APARELHOS COM QUE SE SONHAM

Toda emprésa de avides de grmld.c porte projeta possuir outros ainda
Maiores ¢ mais rapidos. A grandiosidade désses projetos e o grau de
Possibilidade de execucdo constituem segrédos militares, mas pode-se
afirmar que deixardo em situagdo ridicula os atuais Douglas C-5% e
Lockheed Constellation. Henry Kaiser estd construindo umabarca
voadora, de 180 toneladas (fig. 7). A asa voadora (fig. 8), para
futuro ainda remoto, poderd torna-se um avidao comercial muito util
quando houver necessidade de aparelhos cujo péso oscile pela ordem
de 200 toneladas.
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