A Fortaleza Eurbpéia

As linhas de comunicagio do inteiior da Alema-
nha, que constituiam a trama estrutural désse fan-
tastico edificio, j4 se contorcem e retorcem, nas
ancias do iminente estrangulamento.

Traduzido da revista FORTUNE e adaptado pelo
Ten. Cei. PAULO MAC CORD

A Fortaleza Européia nao passa de uma forca de expressio dos
germinicos. Na verdade, o perimetro costeiro da Eumpa acha-se for-
ificado em numerosos locais e qualquer desembarque sera ali, sempre,
ima operaciio temeraria. Mas, sob o ponto de vista titico, o papel de
ima fortaleza culmina, para o defensor, em' impedir que e atacante
penetre na zona defendiday e “termina, diante do inimigo, pela rutura
dos proprios dispositives, per éle provocada, Om, no caso da Europa
i€ mesmo a propaganda alemd assevera que é impossivel impedir
desembarques aliados, enquanto que, para os estrategistas das Nagoes

nidas, a operagiio nio termina, antes comega pela abertura de brechas
nas defesas do litoral. E’ que, para éles, o objetivo consiste, ndo em
vencer rigidas linhas fortificadas, seniio em obter, atris das mesmas,
sampos de batalha onde bater o exército alemio.

QUANDO A RETIRADA NAO E MAIS POSSIVEL...

Longe de ser uma unidade estratégica, o continente europen abrir-
se-d, logo tenham as forcas das Nagdes Unidas lrmspassado o seu con-
Brno, dividido” nas zonas estratégicas que lhe sdo préprias: as orlas
meridionais da Itilia e dos Balkis, os comphcados terrenos de manobras
da Franga e dos Paises Baixos, as regides cruciais do mar do Norte e
do Baltico, as Laprluhosas formagoes da Scandindvia, e, finalmente, o
Prépno Reich, por si mesmo estratrégicamente complexo, nas suas pla-
picies setentrionais e orientais, na sua conglomeracio de cidades a oeste,
oa regidio montanhosa do sul da Alemanha, nos vales da Austna, nos
Eglgydxfic::ts pela crista dos Alpes.
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Hitler, pelo menos durante o periodo das suas investidas espeta-
culares, parecia compreender perfeitéinente que a ofensiva nfio visa @
conquista do territério, mas o aniquilamento do adversirio, que a pro--
fundidade é a dimens@o essencial na guerra e que a perda da faculdad&;
de bater em retirada significa derrota para o combatente. Mesmo antes
que os russos mostrassem como ¢ posivel barganhar espago, ganhando
tempo e vidas, ja haviam os alemdes tirado proveito da inabilidade de.
outras nagoes em retirar. Esmagaram a Polénia na tenaz russo-germé-
nica e lancaram o exército francés no dilema — rendicio ou afoga-
mento no mar. Na realidade, os generais nazistas sdc bastante argutos
para perceber que é viciosa a concepcdo’ da Fortaleza Européia, que
o problema estratégico que tém a enfrentar é justamente oposto ac
inspirado pelo carater sedentério das fortificagies, visto que neces:
sitam de mobilidade. Para éles, a Europa ndo é uma Fortaleza e sim
uma cadéia. . ;

Em suma, os alemaes estao sendo levados a se ajustar a um am-
biente de guerra perfeitamente novo para éles. A luta volta-se para
dentro da Europa e 56 lhes resta o recurso de provarent que a defensiva
pode ganhar a guerra. .

Teriio de eriar tipos de defesa ativa em espacos relativamente es-
treitos, de guarnecer uma orla de mais de doze mil quilémetros com.
defesas estratégicas no centro, de assegurar maxima produgio a des-
peito da efensiva aérea aliada e, fina]mgnte, de realizar o escoamento
ininterrupto de suprimentos para as vérias ffentes em volta do circulo.
Tudo se reduz, como é evidente, a simples problemas de logistica.
Pouca oportunidade havera para a espécie de surpresas estratégicas.
de que Hitler tanto gosta. Poderd éle, no entanto, como reputado ma-
gico, fazer ainda sair alguns coelhos” da sua cartola: tentar pela ter-
ceira vez o que um exército alemio mais forte ndo conseguiu nas duas
primeiras — a destrui¢io do exército vermelho, procurar inverter o
sentido da invasdo do continente europen — irrompendo nas Ilhas Bri-
tanicas, forgar uma saida pela Turquia para o Oriente Médio afim de
escapar as forcas que se fecham sobre éle, simular uma investida
através da Espanha para intimidar os aliados no norte da Africa ou
aindm, sonhar com incursdes aéreas gigantescas capazes de abater, além .
do Atlantico, o @nimo forte dos Estados Unidos. Mas nenhum désses

» atos por si, nem todos combinadamente, poderdo modificar o carater
fundamental da nova fase da guerra: estar a Alemanha, para o resto
da campanha, definitivamente relegada & defensiva, da qual s6 lhe
resta tirar maximo proveito. Dora em diante, os dias dessa nagio per-
tencem aos seus sisudos taticos e enfatuados mestres de logistica. '

O exame que se segue da posi¢do dos alemaes ndo permite prever
como, quando e por onde se dara a invasdo aliada. Nem tdo pouco
pode prevé-lo o alto comando alemdo. Mas, para serem eficientes em
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qualquer ponto onde se der a invasio, os germanicos devem pressupor
no seu plano de defesa continental o desencadeamento de um
ataque miltiplo e simultineo aos pontos da periferia. Fica, assim,
muito reduzida a vantagem da linha interior, porque. eonquanto um
didmetro seja menor que o perimetro, a soma de quatro eu mais did-
metros seguramente nio o serd. Além disso, o planoalemao nio pode
admitir com certeza se o front russo estara liquidado ao tempo da
invasido aliada, e o requisito primordial para o éxito dessa invasio, a
ser empreendida em larga escala, é justamente a coexisténcia desse
front em franca ebulicio. Finalmente, o alto comando alemdo nao
pode deixar de sentir que a invasdo aliada, para todos os efeitos, ja
esti na sua primeira fase, qual seja a anténtica barragem que desde
marco de 1943 vem martelando o continente, sob a forma de bom-
bardeio sistematico.

A RIBALTA E O ELENCO

Para enfrentar a invasdo multivia pela roda viva em que se en-
contra, o alto comando alemao dispde de forgas navais limitadas, com
500 ou mais submarinos, de fortificagbes costeiras em quantidade
pouco conhecida e de qualidade duvidosa, de 400 a 450 divisoes de
diversas nacionalidades, da capacidade produtiva do império do Eixo
na Europa e da réde continental de estradas de ferro e rios navegaveis.

Teoricamente, a invasdo pode ser frustrada quer nos portos de
embarque, quer em pleno oceano, quer nas praias de desembarque.
Desde que a Lufiwaffe ndo tem probabilidade de readquirir a superio-
ridade aérea e a esquadra alema ndo se pode atrever ‘a realizar agdo
ofensiva contra os portos aliados, fica afastada a hipétese de uma .
interferéncia séria por ocasido do embarque. Durante a travessia,
parece dever caber a experimentada frota submarina alemd a maior
soma de responsabilidade na tatica contra a invasie. Mas, até agora
no meio do Atlantico, sua eficiéncia s6 foi mantida enquanto nio se
fez sentir a eficicia dos novos métodos aliados de protecio aos com-
boios e a violéncia dos bombardeios sucessivos dos centros de produgio
de submarinos. Nas aguas do litoral europeu, para onde certamente”
refluiram ou tém de refluir, os elementos dessa frota ainda mais
improficuos se mostrardo, por ficarem expostos a atividade da aviacio
-combinada com superiores forcas ligeiras navais, suas implaciveis ini-
migas. Resta, assim, aos alemdes a contingéncia de concentrar todos os
seus esforcos na tentativa de deter a invasio nas praias de desem-
barque.

Suas fortificagoes de costa, erigidas pela fabulosa organizagio
Todt, pouca semelhanca parecem ter com a linha Maginot. Nao apre-
sentam maravilhas de obras subterrineas,*mas apenas algumas cons-
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trugdes de concreto e ago encadeadas e de longo desenvolvimento. Ha.
abundincia de meios concentrados de poténcia de fogo. Casamatas
de concreto ou de tanques obsoletos semi-enterrados e abrigos cavernas
sdo localizados em pontos estratégicos, afim de proteger os homens
contra a acdo do bombardeiro aéreo de artilharia. Canhdes de quinze
polegadas guarnecem os pontos vitais; os de oito polegadas sdo desti-
nados a defesa das praias. Por tras dos pontos de invasdo provavel
artilharia estd pronta a bater a praia com fogos de concentragio.
Qualquer trecho do litoral, desde a Bretanha até os Paises Baixos,
dizem os alemaes, pode ser varrido pelo fogo. As estradas que vie
ter & costa acham-se minadas em profusao.

Semelhante trabalho de fortificagdo, particularmente acelerade nas
ultimas semanas, foi desenvolvido ao méximoe na Mancha e muito
pouco ao longo das linhas costeiras da Itilia. Em junho iltimo, a
imprensa_alema vangloriava-se da existéncia de 1.430.000 homens tra-
balhando em fortificagbes para a organizagdo Todt; em abril, ésse
namero oscilava em torno de 500.000, segundo o tenente-general Diett-
mar, autoridade militar de entdo na propaganda nazista pelo radio.

Conquanto tais defesas sejam destinadas a proteger toda a linha de
costas da Europa controlada pelo Eixo, desde a Noruega até a Grécia,
a propaganda germéanica comegou nos altimos meses- a preparar o
espirito do povo para defrontar a verdade: as fortificagoes podem tornar
os desembarques aliados grandemente penosos, mas sdo impotentes
para deté-los. Protegidas por superioridade aérea e naval, as forcas
de invasio das Nagoes Unidas estabelecerdo inevitavelmente contacto
terresire com os exércitos europeus do Eixo. O niimero de homens
désses exércitos é grandemente discutivel em face da discordincia exis-
tente quanto as perdas que sofreram na Rissia. Pelo exame dos relatos
soviéticos, mais de um tér¢o dos efetivos inimigos ja foram aniquilados.

As estimativas americanas sdo menos otimistas. O Secretdrio du
“Guerra, Sr. Stimson, admitiu em margo {ltimo que os alemées possuiam
© 300 divisbes em armas, os italianos oitenta, ¢ os satélites do Eixo
outras oitenta. As estimativas britanicas ainda sdo menores. Mas,
considerando as perdas das’ potenc:as adversarias desde margo, parti-
cularmente no Norte da Africa, é razodvel afirmar com seguranca que
o alto comando alemdo pode dispor de 400 a 450 divisdes para a
defesa da Europa sob o seu jugo.

i Dessa forga, pelo menos 150 divisdes devem perrnanecer no front .
russo de 3.000 quilometros de extensdo, sem o que a Alemanha correria
o risco de ficar & mercé do Exército Vermelho. Uma reserva estratégica
de 100 a 150 divisGes tem de ser prevista, dentro das mais elementares
regras militares. As 100 ou 200 divisbes restantes seriam destinadas
a defesa do norte, oeste e sul da Europa -— admitindo, naturalmente,
que nem a Itdlia nem nenhum outro prosélite da Alemanha realiza em
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empo a propria defecgio do malfadado pacto e que, ainda, o Eixo nio
enha a sofrer maiores perdas de sangue na frente russa até o momento
la invasio aliada.

Problema crucial de logistica para os nazistas & dispor conveni..
mtemente, bem a frente dos invasores, as tropas disponiveis e os ar-
nazens de reabastecimento, porque o transporte de forcas moderna-
nente equipadas apresenta proporgdes algo gigantescas.® Para levar
v Primeiro Exército Britanico (185.000 homens) dos seus acantona-
nentos na Inglaterra aos pontos de embarque para o Norte da Africa,
is estradas de ferro britanicas tiveram de fornecer 440 composighes
speciais de tropas e 680 de carga. Transportes de tamanho vulto, sob
+ fogo concentrado das forgas aéreas aliadas, em condi¢des de superio-
idade, seria jogo arriscado. Por isso, prefere o alto comando alemio
angar outra cartada: adivinhar desde ji& onde e com que forgas os
liados atacario. :

De acérdo com as informagbes que escaparam a censura nazista,
s elementos germanicos parecem estar disseminados da maneira se-
uinte. Onze divisbes, das quais cinco destinadas a operar em fortili-
agoes fixas, estacionam na Noruega, duas na Dinamarca, trés no Paises
Jaixos, sete na costa de Antuérpia ao Havre, seis mais ao sul em diregiio
. Brest, cinco désse ponto a fronteira hespanhola. A retaguarda das
livisdes costeiras alemies acham-se seis divisdes blindadas, localizadas
le maneira a poderem alcancar o litoral em dez horas. Oito ou dez
livisGes, seis das quais italianas, estdo distribuidas ao longo da costa
neridional da Franga. Todas, somadas, oscilam em térno de cingiienta
livisdes, da Noruega até a Itdlia. A Itdlia, em si, tem uma guarnigio
resumivel de quarenta e sessenta divises, quase todas italienas, certa-
nente.  Supde-se que nos Balkans existam de quarenta a cingiienta
livisdes, metade de alem@es. Em outras palavras, as forcas do Eixo
lestinadas & defesa da Europa acham-se divididas em trés grupos apa-
entemente iguais, o primeiro guardando as costas do Atlantico e do
Mediterrineo francés, o segundo a Itdlia, o terceiro os Balkans. Essa
gualdade, rigorosamente falando, é puramente numérica: o valor com-
ativo das excepcionais divisdes constituidas exclusivamente de alemies
 estacionadas a oeste equivale ao dos outros dois grupos reunidos.

Antes da luta, ésses podem contar, até certo ponto, com os abasteci-
nentos requisitados no local e com os estoques militares organizados
om antecedéncia. Dentro da dura realidade, o comando alemio tera
e enfrentar um descorgoante problema de transportes. Provavelmente,
 programa aliado de invasdo ndo é agradar os adivinhos alemies,
orcando-os, em conseqiiéncia, a um reagrupamento completo de suas
orcas em varias direcées, simultaneamente, e por mais de uma vez.
normes quantidades de muni¢do, suprimentos e reforgos terdo de rolar




- A FortAaLeza EuroPEIA

incessantemente para os fronts. “A {nica probabilidade de sucesso”,
diz o Coronel Theobald von Schaefer, do Instituto de Pesquisas Mili-
tares do Reich. “reside na maxima velocidade em concentrar tropas
.¢ material, i.e., na existéncia de bhoas estradas de ferro e de rodagem”.
Os alemaes atribuem ao esgotamento do seu organismo de transporte
a causa principal de derrota de 1918. Terdo motivos para esperar que,
‘desta vez. o seu sistema de transporte lhes traga a vitéria ?

Todas as artérias de comunicagio da.luropa, exceto a Rissia,
estio hoje controladas pelas necessidades militares alemies. O Eixo
administra diretamente 250.000 quilémetros de linha (inclusive 25.000

* quilometros na Rissia ocupada), ou sejam mais de 60 por cento da

quilometragem de ferrovias dos Estados Unidos, e interfere com a poli-
tica de transporte da Suécia, Suica, Espanha ¢ Portugal, Controla
também as linhas ‘de navegagio interiores que, antes da guerra, repro-
sentavam um quinto das possibilidades de transporte da regido. Para
tempos normais, o desenvolvimento do sistema circulatério europen
mio é apenas adequado, mas excelente,

Mas os tempos que correm sdo anormais. Dantes, os grandes
transportes de mercadorias do comércio interno europeu eram reali:
zados por mar, cada pais enviando a outro, anualmente, cérca de 200
- milhes de toneladas. Agora, o trifego maritimo foi reduzido de ma-.
neira notavel no Atlantico, parte do mar do Norte e do Mediterrineo.
Para realizar inteiramente sobre trilhos o volume'de transporte des-
viado do mar, mais de 30.000 vagbes de carga adicionais teriam de
ser postos diariamente em servico, Mesmeo levando em conta o aprovei-
tamento das linhas fluviais de navegacdo pelo bloqueio ao alongado
sistema continental ferroviario, Cada vaso do Eixo afundado no mar
do Norte, Biltico ou Egeu aumenta aquela sobrecarga: um navio car-
gueiro de 6.000 toneladas de capacidade leva em cada viagem a lotagiio

" de 400 vagoes, e a RA.F.. em 1942, empreendeu 4.000 ataques a na-
vegacio do Eixo.

Niio somente na Alemanha, mas em toda.a Europa (¢ mesmo nos
Estados Unidos) a conservacio e o melhoramento das estradas de
ferro tém sido relegadas, desde a guerra passada, a um plano inferior.
Mesmo assim, a negligéncia da Alemanha no assunto foi menos acen-
tuada, porque, entdo, era ela a tnica nagdo do continente que visav%,:
deliberadamente a guerra. Ficou, contude, muito abaixo dos padries
de perfeicio preconizados pela teoria militar alema. /4 |

. Dupla razao explica essa imprevidéncia. Primeiramente, porque
o regime hitlerista estava desde o comégo impregnado da idéia de auto-
estradas, capazes de substituir as “arcaicas™ ferrovias por transportes
automotores. Em segundo lugar, porque cada quilo de ago produzido
era destinado a fabricagio de armamento. Fora esquecido o postulado
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de Moltke, Schlieffen e Ludendorfi sobre a importancia crucial do
transporte ferroviario ! Mas ndo estava previsto que esta guerra ia
ser curta, da duracio de um relampago ? E ndo poderia, sob tdo efi-
ciente regime, a contribui¢do de guerra das estradas de ferro ser obtida
pela simples restricio do ftrifego de pascageiros e de artigos nio
essenciais ?

FERROVIAS: ENCARGOS E DIFICULDADES

Mas assim nao sucedeu. A guerra prolongou-se pelo tempo, a
escassez de combustivel reduziu o transporte motorizado a, propor¢Ges
despreziveis, a economia no trafego de civis foi anulada pelo aumento
do transporte militar e pela necessidade de substituir a cabotagem.
Em 1941, o nimero de toneladas-quilémetros tinha na Alemanha exce-
dido de 307 o nivel perigosamente alto de 1940. A carga maxima
puxada por uma locomotiva germanica havia pulado de 641 toneladas
em 1938, que foi um ano de maxima produgdo industrial, a 709 em
19407e a 715 em 1941, cargas essas a serem levadas a distincias mais
longas do que nunca. Esbogava-se uma séria crise de transportes,
mesmo antes do inicio do bombardeio estratégico.

Materialmente, o crescimento do potencial ferrovidrio alemio
operou-se de maneira idéntica ao de Todas as outras organizacdo ale-
maes dq primeiro ciclo de guerra. O Ministério do Transporte da Ale-
manha, que iniciara o ano de 1938 com 65.000 quilémetros de trilhos
(dos quais 30.000 em vias singelas), 26.000 locomotivas, 69.000 carros
de passageiros e 675.000 vagoes de carga, superintende hoje um verda-
deiro gigante ferroviario: 250.000 quilémetros de linhas, 71.000 locomo-
tivas de bitola padrao, 164.000 carros de passageiros e 1.800.000 vagdes
de carga. O exército dos seus empregados subiu de 700.000 em 1937 a
quase dois milhdes em 1943.

Juntamente com essa quilometragem cresceram as difilculdades.
O elemento humano, para comegar, pode ser citado como um dos maio-
res pertubadores da agio dos feitores alemies. O maior mal ndo é
tanto o trabalho exessivo nem tdo peuco a irrespiravel atmosfera cria-
da inutilmente pela Gestapo. As estradas de ferro fora do territério
alemdo propiamente dito precisam, mesmo agora, funcionar com pes-
soal da regido a que pertencem e conhecedor das linhas. Afastar do
servico 0s homens nio simpiticos & Alemanha equivale a pratic:}r ato
de sabotagem, por niio ser possivel substitui-los por outros posamd?res
da necessiria prética, afim de evitar prejuizos irreparaveis. Vé-se,
assim, a Alemanha na contingéncia de vigiar seus escravos ferrovidrios,
empregando nesse ingrata missdo em terras estranhas o seu ja escasso

pessoal.
Mas a dificuldades trazida pelo pessoal é apenas o reflexo de
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" ameaga mais séria & integridade do império ferrovidrio alemdo, Antes |
da conquista, quaisquer facilidades concedidas pelas estradas de ferro
da Franca, Polonia ou Tugoslavia representavam disposigdes favordveis |
a méquina de guerra alema. Mas, desde que as artérias désses inimigos |
foram ligadas ao sistema circulatério alemdo, todo o organismo ficou
exposto a infecgio. Nenhuma ferrovia tem valor maior que o seu mais
fraco setor. E’ possivel abandonar trechos que ndo interessem aos
dominadores, deixando morrer de fome provincias ocupadas, mas as
condigées de tragdo, de conservagio e do material rodante na parte
mais afastada da Europa subjugada podem afetar a Alemanha. Em
um sistemma ferrovidrio unificado, uma congestdo na periferia pode

] causar congestdes nos pontos cenlrais, as mais das vezes numa pro-

: gressdo geométrica.

w Com o equipamenio ferroviario deteriorado durante a depressdo
do decénio passado, o sistema de estradas controlado pelos alemdes
tornou-se'um segmento do circulo vicioso em que todo o Eixo Europeu
movimenta sua economia: vive de remendos feitos a custa do material
tirado da prépria peca a remendar. ..

REMENDOS QUE SERVEM

Contudo, a singularidade mais conspicua acérca do sistema de
transporte controlado pelos alemaes é que éle ainda ndo faliu. Esta no
~ tavel resisténcia é principalmente devida a trés fatores. Primeiro, a den-
resisténcia é principalmente devida a trés fatores. Primeiro, a den-
sidade considerivel das linhas de comunicacdo do Continente e a bem
desenvolvida réde de linhas de navegacao interna. Segundo, o pro-
- grama implacdvel de medidas de emergéncia ordenado por uma admi-
nistracdo alemd prenhe de recursos. Terceiro, relativa tranquilidade
de trafego para a linha de frente, antes dos revezes da Rissia e do
inicio do bombardeio estratégico dos aliados. "

O Departamento Central de Linhas de Navegacdo, de Berlim, esta
realizando importante esforco para aliviar a sobrecarga das ferrovias
germinicas: a utilizagdo integral dos rios e canais europeus — com
resultados significativos. Fontes competentes estimam que, atualmente,
quase um térgo do volume total de transporte da Alemanha é feito
sobre barcagas (em 1941: 20 por cento). Mesmo em tempo de paz
os sistemas de navegagio do Daniibio, Oder, Elba e Reno eram apenas
ligeirametne menos vitais para o transporte de cargas norte-sul do que
a réde ferroviaria, mais profundamente empenhada na importante di-
regio este-oeste. Em média, faziam escoar cérca de 100 milhdes de
toneladas anualmente, embarcando principalmente carviio, material de
construgio, ferro, 6leo, madeira, adubos e sementes. Atiraram-se os
nazistas a uma vasta construcdo de canais interiores anexaram, com
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as conquistas ocidentais, as excelentes artérias liquidas dos Paises
Baixos, Bélgica e norte da Franga ao sistema proprio existente. A leste
receberam as linhas de Odessa ao mar Béltico e as dguas navegdveis
do Dniester, Dnieper, Prut, Pripet e Vistula.

No presente momento, os alemdes superintendem muitos milhares
de quilometros de canais estratégicos. O canal Necker-Dandabio, recen-
temente concluido, liga o Daniibio e o mar Negro com o Reno e o mar
do Norte. O canal Elba-Danibio, quando concluido, se conseguir sé-lo,
assegurard o caminho mais curto do mar Negro ao mar do Norte. O
sistema do canal Mittelland, o mais longo e o mais importante de todos,
estd sendo agora prolongado afim de levar o carvdo transportado por
dgua do Ruhr para a regido industrial do cetnro da Alemanha (Leipzig-
Halle). Estio construindo atualmente o capal Oder-Daniibio, que
comunicari o Baltico com a réde central de canais europeus e o sistema
polonés Warthe-Vistula com o Daniibio.

Foi aumentada a capacidade de construgdo de barcacas no Da-
niibio, Elba, Oder e Reno, com métodos de produgiio em massa. Gaso-
génios foram instalados nos rebocadores e em algumas barcagas, as
quais passaram a funcionar sete dias na semana e a ser carregadas
¢ descarregadas dia e noite. Gom estas e outras providéncias de caré-
ter técnico? o Departamento Central de Linhas de Navegagdo, que con-
fiscou a administracdo de todas as linhas particulares de navios, conse-
guiu adaptar a presente emergéncia o enorme potencial de transporte
por dgua da Europa. Todavia, uma cousa a eficiéncia germinica nio
conseguiu mudar: o mau habito que tém os rios de se congelarem no
inverno.

O Inspetor Geral de Transportes da Alemanha, Jakob Werlin,
desenvolveu, em relagio as estradas de ferro, programa igualmente
ambicioso, mas de menores conseqgiiéncias priticas. Um regime rigoroso
de prioridade para os transportes foi posto em vigor, atingindo parti-
cularmente os materiais de construgio, cujos embarques eram de pro-
porgdes vultosas. O trifego de passageiros foi reduzido ao minimo.
No ramo artigos de consumo, ficou estabelecido que cada regido deve-
ria bastar-se a si prépria. No ano passado, a lotagio maxima dos va-
goes foi aumentada de dois toneladas — medida drastica, conside-
rando-se o estado do material rodante, ji sobrecarregado. Recentemente,
foi.anunciada a suspensio dessa medida, “visto ter a situagio melho-
rado”. A verdade, porém, é que o espago para cargo obtido com o
excesso de lotagdo foi ultrapassado pelo espaco perdido em conseqiién-
c¢ia dos acidentes.

A dificuldade crucial das ferrovias alemaies é, contudo, ndo a defi-
ciéncia de vagdes, mas a de locomotivas. Em 1939, foi previsto o forne-
cimento de 6.000 locomotivas, e serem construidas num periodo de
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quatro anos. Mas, durante os trés primeiros anos, somente 3.000 uni-
dades foram realmente entregues, conquanto a Alemanha, se ndo fa-
lham os cdlculos dos técnicos suicos, bem informados, precise efetiva-
mente de 20,000 locomotivas novas para ter o seu servigo ferroviario
em condi¢des normais de eficiéncia. O fracasso do programa quadrie-
nal foi ameacador que deu origem a uma revisio da lista de priori-
dades do aco, com o objetivo de tornar possivel a aquisigdo de locomo-
tivas,ecuja quota de distribuicdo de ago foi entdo clevada, excedendo
agora a da artilharia anti-aérea e a dos tarros de combate, =6 ficando
inferior a dos submarinos. O novo programa de construgio previa
3.600 locomotivas em 1942, 7.500 em 1943. Mas a produgdo esperada
para 1942 ficou muito longe de ser atingida. dai resultando ser redu-
zido o programa de 1943 para 6.000 locomotivas. As encomendas
foram distribuidas por téda a Europa: Hensehel em Kassel, Krupp
em Essen, Kraus Maffel em Munich; varias firmas em Berlim, Viena
e Linz; Schneider em Le Creusol; Cocterill em Seraing, na Bélgica,
etc. Nos tempos que correm, todas essas fdbricas tém sido visitadas
pelas forcas aéreas aliadas. A produgio elevou-se a 4.200 locomoti-
vas por ano, nimero assaz considerivel, em comparagio com o de
620 unidades fabricadas em 1941 pelos Estados Unidos, mas ainda
pequenio para satisfazer & revisio do programa. Contudo, ‘o niimero
de tipos foi reduzido de 150 para 15, concentrando-se no Kriegsloko-
motive Klasse 52, que parece economizar, por maquina, nada menos
de 6.000 horas de trabalho. Se ésse regime de racionalizagio pudesse
ser mantido e os raids aliados niio estivessem crescendo em nitmero e
violéncia, a taxa de produgdo poderia ser ainda aumentada.

Mesmo assim, ndo é provivel que seja vencida a crise de ma-
terial rodante alemdo para a guerra. As locomotivas sio construidas
para especificadas condi¢des climatéricas. Em geral, as maquinas ale-
mies sdo equipadas para uma temperatura exterior mais baixa que
as francesas, as polonesas para uma temperatura mais baixa que as
alemdes, e as locomotivas russas para maximo frio. A pritica nazista
tem consistido em utilizar, no inverno, as maquinas francesas na Ale-
manha, as maquinas alemaes na Polénia, e as polonesas na Rissia.
E' uma boa formula escrita, mas as surpresas de inverno dos russos
forearam os alemies a empenhar ali o seu proprio estoque. Tais ope-
racoes prejudicam a vida provivel das locomotivas, As modernas ma-
quinas alemies estio sendo construidas para o severo frio da Rssia.

Mas tudo isso sdo paliativos de aflitos. Enquanto os alemaes
remendam aqui e acola, a verdadeira arma contra as comunicagdes do
Eixo estd sendo forjada, agugada e experimentada a oeste, e ja come-
gou a ferir: o bombardeio estratégico.
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Comegou em abril de 1942. Estando a R. AJ
o da guerra empenhada na idéia da destruicao
, industriais e de comunicagoes alemdes, a caca’
envolvem-.se de maneira quase espontinea. Em pri
os se apresentavam repetidas vezes, nas composicies que B
diregdo da periferia, dia e noite, sempre pelos mesmos it
pois, 08 avioes britinicos, no seu regresso, mal podiam resistir
tagdo de mergulhar e atacar um alvo impossibilitado de deixar 6 =
~caminho ou de receber protecao anti-aérea. Para agravar os seus
les, a locomotiva traz no seu hojo o proprio explosivo: a alta pres-
y do vapor faz a caldeira explodir quando perfurada. O prosse-
mento do estudo de tais experiéncias aperfeicou os métodos e o
iipamento de ataque a locomotivas em movimento; uma das espe-
lizagoes atuais da R. A. F.

Entre abril de 1942 e margo de 1943, um total de 1.500 locomo-
as do Eixo foi posto fora de servigo pelos ataques aéreos. Desde en-
y, a tarefa tem sido substancialmente melhorada. Além disso, o bom-
rdeio acha-se agora engenhosamente aperfeigoado e estendido a pé-
s ferroviarios judiciosamente escolhidos, oficinas de reparacoes e en--
ncamentos. Até junho de 1943, a R. A. F. tinha empreendido 974
\ques especiais a ésses pontos, ndo incluindo os grandes raids gerais
Colénia e Krefeld. Enquanto os avides de combate ainda se con-
atram nas locomotivas méveis, os Mosquitos, os Venturas e os Bos-
ns especializam-se nos centros ferrovidrios, depésitos de méquinas e
icinas de reparacoes na Franga, Bélgica e Holanda; as Fortalezas
sadoras e os Liberators nos grandes patios ferrovidrios.» Com a in-
asidade que tem atualmente, o bombardeio aliado das estradas de
rro, agora levado ao interior da préprio Alemanha, impede a esta
. manter uma reserva para substitugdes.

O bombardeio sistemdtico de entroncamentos de linhas navega-
is e represas redunda na superposicio de dois efeitos de grande
sder letal: paralisacdo do sistema navegivel dentro de um grande
io e interferéncia direta na produgdo industrial, nio somente pela
ducio do potencial hidraulico, mas, também, pela inundagdo das
sinas que, na Alemanha ocidental, “sdo levantadas muito junto aos
itos dos rios. Conquanto um dos maiores feitos da R: A. F., o
iid ‘sobre as barragens do Mohne e do Eder, pareca ter tido conse:
iiencias de grayidade inferior a proclamada pelos informantes alvo-
sados do primeiro instante, ¢ Jde esperar que, nos meses Secos do
r6ximo verdo, a falta de regularidade no fluxo do reservatério do
der possa ainda prejudicar o canal Mittlelland, de importancia es-
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tratégica. Também, outra operagio da R. A. F., de menor publiei-
dade, promete resultados substanciais: o cuidadoso lancamento de minas
nos trechos principais das linhas de navegagio. Na primavera passada,
em poucas semanas, a R. A. F. colocou mais de 1.000 de tais mi-
'nas, cujo efeito acumulado porém ainda desconhecido, promete ser
muito sério.
. Mas o bombardeio das comunicagGes, afinal de contas, é apenas
um capitulo de titinica aventura que as forcas aéreas aliadas se im-

puseram — a fratura cientificamente preparada e executada da espi-
nha dorsal alema. Y

A idéia é simples e presntemente por todos conhecida, de modo
particular pelos alemaes. Pouco tem a ver com a disputa pela vitéria
por meio do poderio aéreo. E' uma adaptagdo especial a situagdo pe-
culiar da Alemanha. O parque industrial altamente variado da Ale-
manha nido pode subsistir desde que certos centros de producdo se-
jam reduzidos'a uma eficiéncia abaixo de valores previstos. Os nfime-
ros correspondentes as varidveis e parimetros dessa férmula algébrica
constituem rigoroso segredo do alto comando aliado. :

A selegiio dos objetivos e dos processos titicos varidveis de ata-
que é cientificamente preparada pelo Ministério da Economia de
Guerra britinico (British Ministry of Economic Warfare), que coopera
nessa pesquisa com as forcas aéreas aliadas e com as organizagoes
norte-americanas, como a Secretaria de Servicos Estratégicos (Office of
Strategic Services) e a Junta de Economia de Guerra (Board of Eco-
nomic Warfare). Os resultados das observagées sio cuidadosamen-
te guardados e, como a maioria dos alvos alemaes gozam da proprie-
dade de serem prontamente restabelecidos, as experiéncias sdo continua-
mente repetidas. -

Essa ofensiva aérea ndo substitue a invasio, mas a prepara. “0
poderio aéreo”, declara o brigadeiro Edgar P. Sorensen, Chefe do
Servico Secreto do Estado Maior do Exército Aéreo dos Estados Uni-
dos, “permite agora realizar o sitio de uma nagio que vive relativa-
mente sébre si, sitio interior que impede o fluxo dos abastecimentos
do centro para a periferia. As conseqiiéncias désse bloqueio envolvente,
ndo sdo menos reais e visiveis do que as de um bloqueio envolvente,
que pode enfraquecer um inimigo a ponto de impedir & sua circun-
feréncia de defesa oferecer resistucia eficaz contra o assalto fron-
tal”. - '

Uma primeira apreciagio ligeira désse “bloqueio interno™ é agora
possivel. Lord Selborne, Ministro de Economia de Guerra britanico,
estima o declinio da produgdo industrial da Alemanha, nos primeiros
cinco meses de 1943, em 15 a 20 por cento, em comparagdo com o
wesmo periodo de 1942. O tremor de ar sobre o vale do Ruhr & o
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principal responsével por essa diminuigdo, porque exatamente antes
de junho, quando o ataque da R. A. F. assumiu ali proporges nunca
vistas anteriormente, a produgdo nessa regido decrescera de 35 por
cento, enquanto que, no resto da Alemanha, estimadamente, de 10 por
cento. Mas a drea do Ruhr contribue aproximadamente com dois tercos
da produgdo vital alemd (67 por cento do catvio bruto, 80 por cento
do coke, 60 por cento do ferro gusa, 59 por cento do ago em lin-
gotes e artigos de fundigdo, 60 por cento dos agos especiais). A pro-
dugio do vale do Ruhr referente a &sses artigos basicos equivale a
am térgo da dos paises europeus controlados pelo Eixo.

O Ministro da Economia de Guerra britinico e o Ministro da Pro-
paganda do Reich estio agora de perfeito acordo quante ao fato de
que, na segunda quinzena de junho, a destruicio da area do Ruhr
havia alcangado as proporgdes de um cataclisma. Porta-vozes alemies,
que nao aliados, comegam a falar da necessidade iminente de evacuar
trés milhdes de almas daquele vale, o que, naturalmente, implica em
reconhecer a impossibilidade de vida em uma zonma que produz um
térco dos artigos bisicos da Europa e dois térgos da Alemanha.

A SIBERIA DE GOERING

Assim como a velocidade e a concentragito esmagadora de potén-
cia de fogo sdo os principais requisitos para o sucesso do ataque, tam-
bém, a profundidade e a descentralizacdo das indistrias sio condigdes
indispensdveis a uma resisténcia prolongada. Os chefes germénicos
haviam concebido inicialmente a conquista do mundo com um sim-
ples golpe de audicia, e por éste simples engano pagardo com a pré-
pria vida. Mas, logo perceberam a revira-volta da guerra, toda a sua
habilidade administrativa e precisa crueldade foram orientadas no
sentido de reorganizar a Europa sob o ‘ponto de vista da mobilidade
e disseminagio do parque industrial.

Em 1941, comegou a Alemanha a construir sua propria Sibéria —
a grande area industrial da Alta Silésia-Galicia-Moravia. Ironicamente,
a “super-raca”, que a principio pretendera perpetuar seu dominio sdbre
0s pevos ndo germanicos, escravizando-os pela industrializacao defini-
tiva, viu-se forcada a industrializar as terras dos slaves. Assim como
arquitetara primitivamente a “organizagio” da Europa por completa
absorcdo, assim também, Herman Goring tornou-se o patreno dessa
segunda fase. Seu ajudante, General von Hanneken, elaborou o plano
de industrializagio para o “Territério do Plano Quadrienal” — vasto
laboratério da organizagio do “Plano Quadrienal”, de Goring.

O nicleo da drea delimitada (cérca de 25.000 quilémetros qua-
drados, com uma populagio normal de cinco milhdes de habitantes, em
média) foi erigido em provincia separada do Reich. Mas esta unidade
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administrativa é apenas o cunhal nordestino de uma zona de alto po-
tencial econdmico, que se estende para além do Territério. De fato,
ela compreende (fig. 1) as regides industriais da Hingria (Budapest-
Miskolc), as partes da Iugoslivia sloveniana e croaciana (Zagreb-Lju-
blana), a metade oriental da Austria, toda a Moravia, o sudoeste da
Slovaquia “independente”, toda a Silésia alemi e polonesa, e, final-
mente, a riqueza industrial da Polénia. Levantada em volta do tridngulo
Breslau-Lwow-Villach (Alemanha-Polémia-Austria), a Sibéria de Goring
proclama ter ultrapasado em alguns aspectos importantes a atual pro-

dugdo do Ruhr.

/ Foi, na verdade, a nitida compreensio do destino do vale do
Ruhr, exposto aos alaques inimigos, que levou os alemies a empreen-
derem a sua mais ambiciosa aventura em magia econdmica. A idéia
dominante foi, indubitavelmente, a criacio de um centro abastecedor
acessivel ao Eixo, mas fora do alcance do bombardeio estratégico. Sob
tal ponto de vista, a drea escolhida parecia ser ideal. Seu setor oci-
dental estd a cérca de 1.600 quilometros do ponto mais préximo da
Gra Bretanha; seus flancos extremos do sul e do leste a igual distancia,
aproximadamente, das bases aéreas africanas e russas, respectivamente.
Mesmo assim, alguns segmentos do triangulo de Giring ficam dentro
do alcance da Fortaleza Voadoras e cedo, também, poderio ser visitadas
pelas demais frotas aéreas aliadas, cujo raio de agdo riapidamente se
expande.

As fontes de matérias primas sido ai consideraveis: carviio e coque
na Alta Silésia, em volta de Moravska Ostrava e Bohumin; minério
de ferro ao redor de Czestochowa, tambem ebtido das minas de Krivol
Rog na Ucrénia, exploradas nos dltimos vinte anos pela firma alemd
de Otto Wolff; petréleo na Hiingria e arredores de Boryslaw; usinas
de petréleo sintético na Saxdnia e Czechosovak, e reservas de madeira
praticamente ilimitadas através de toda a regido. O equipamento e a
mio de obra das indistrias metilicas na Austria, Mordvia e Silésia
sio as primeiras do mundo. O minério importado da Suécia nio
exige maiores transportes que para o Ruhr. A producdo de géneros
dentro do tridngulo é mais ampla que em qualquer outra regido indus-
trial semelhante do Continente. Suas vias de comunicagio combinam,
pelo menos potencialmente, as vantagens da estrada de ferro com as do
transporte fluvial, Para exame das posibilidades de transporte, ver
o trecho do mapa constante da figura 1. oy

Se o plano, parte do qual inclue a idéia de transferir gradualmente
as indistrias transportiveis do oeste para ésse vasto tridngulo, pudesse
ser integralmente realizado, o alto comando alemio teria com efeito
conseguido obter uma profundidade consideravel de defesa. Um centro
oriental relativamente inexpugnavel irradiaria linhas de abastecimentos
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A SIBERIA SINTETICA — Afim de bem aprofundar a retirada industrial, o Plano Quadrienal de Obring estd organizando febrilmente as’ regides
orientais 0o império nazista, O mapa acima mostra sua réde de comunicagdes. A partir do niicleo (trilngulo mais escuro) e através dos segmentos
exteriores suplementares (porcio mas cara do triinguto), a considerdvel produgiio industrial da Sibéria de Obring e ll:l.n a periferia conti-

nental em todas as direcbes, Os nds ferrovidrio de Viena, Ebenfurth e Leobersdorf (Austria), Breelav ¢ Moravska Ostrava (T uia) e Ka-
towice e Sosnowiec (Pondnia) siio articulados com excelemes portos fluviais, Acham-se em constiuglo t &s sucaclosos ptojelos: o cansl Klodnitz
(prolongamento do canal Adolf Hitler aié o Vistula), o canal Oder-Danfibio e 2 dragagem Viswula. Pievisiio Rerminica para con Jusiio disses em-
preendimentos + 1944, Pesso: enos imaginativas transportam tal prévisio oara 1946, se Hitler até imebn aati
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em todas as diregées, podendo aos poucos ser abandonados os segmentos
exteriores. A idéia estratégica é claramente ceder espago periferal, em
troca de vidas, fazendo os invasores pagarem tdo caro cada quildmetro
de avanco que se vejam forgados a aceitar um acérdo, logo seja atingido
o ponto de saturagdo do desgaste reciproco. Pela primeira vez na his-
téria da Alemanha, uma retirada, mesmo para triz, do Reno, ndo im-
portaria forgadamente no imediato colapso industrial.

Ha, contudo, virias razdes, para ndo prejulgar com otimismo as
possibilidades de Goring. Uma vez que a titica de invasdo aliada no
oeste forcou o Reich a deslocar para o oriente o grosso da sua indistria,
terd éle também de separa-lo das fontes ocidentais de matérias primas
e da mio de obra arraigada ao local, sem as quais a indistria de
guerra artificialmente constituida, dai resultante, jamais poderd com-
petir. Além disso, cada quilometro de avango aliado para o coragio
da Europa colocara a Sibéria de Goring cada vez mais irremediavel-
mente enlagada pelo amplexo asfixiante do bombardeio aliado. Nenhum
ponto estratégico daquele fabuloso tridngulo estd a distincia maior
de 800 quilémetros das bases aéreas do norte da Italia (os centros indus-
triais da Austria e da Hiingria estdo apenas a 500 quildmetros). As
refinarias de petrélio de Ploesti, nas quais a indistria e os transportes
da zona se apoiardo, distam apenas 500 quilémetros das bases da Tugos-
lavia. Em resumo, e como de costume, o esquema alemdo é brilhante
nas suas mindcias, exceto na proverbial e congénita falicia. Nio:
mostra perceber que a cada centimetro de retirada alemad em diregio
nucleo do Territério do Plano Quadrienal corresponde exatamente um
centimetro de avanco aliado na mesma diregdo.

O DESTINO DAS LINHAS INTERIORES

Para ter significagdo no terreno, a conversio da ofensiva alema
em defensiva teve de ser consistentemente prolongada no espago. O

E, com efeito, tentam os alemdes, por ésse motivo, reproduzir
sobre a Europa, em 1943, o que a R.AF., realizou sobre a Inglaterra
em 1940. Sua producio de avides de combate estd sendo levada ao
limite, a0 mesmo tempo em que ensaiam novos métodos titicos de defesa
aérea. Nutrem a esperanca de poder infligir aos invasores tantas perdas
em bombardeiros e tripulagGes que o plano de invasdo terd de ser
reconsiderado.

Mas a posigao estratégica da passiva Luftwaffe de 1943 tem apenas
uma semelhanca superficial com a R.A.F. em 1940. Entdo, a umbela
a sustentar abrangira uma drea pouco maior do que a regido da West-
phalia Renana sézinha. Agora, precisam os alemdes de assegurar pro-
tegdo para todo o continente. Durante sua blitzkrieg, exhauriram-se
os germdénicos, tentando brutalmente arrazar a Inglaterra pelo bumbar-
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deio. A ofensiva aérea aliada, mais modesta no seu objetivo, porém
mais incisiva, ¢ uma operagio cientificamente caracterizada e integral-
mente planejada.

Recapitulando, tudo o que a Alemanha reservou para a defesa
da Europa resume-se no seguinte: a linha interior, um excelente exér-
cito, a notével eficiéncia do sistema econdmico e circulatério do Con-
tinente e a certeza de que a invasdo causard perdas cruéis aos aliados.

Mas é preciso considerar o reverso da medalha. Em primeiro
lugar, a apregoada “vantagem da linha interior” esti se evaporando
a olhos vistos, porque 86 subsiste realmente para quem esta na ofen-
siva. Devido & superioridade aérea, os aliados, de posse das linhas
exteriores, tém possibilidade de convergir o ataque, ao passo que os
ocupantes do circulo sdo obrigados a disseminar suas forcas em réplica
divergente. Além disso, dentro do circulo acham-se no momento nio
apenas as linhas mais curtas de abastecimentos, mas, também, as fontes
vulneraveis déstes. Nossas linhas exteriores, cérca de 6.500 quilémetros
entre o arsenal americano e o front europeu, custam-nos vidas e ma-
terial, mas significam para Hitler a perda da guerra, porque sio indes-
trutiveis e deixam os nossos centros abastecedores a coberto do ataque.
Finalmente, se o assalto miltiplo, a se desencadear pelo sul, oeste e
norte, for concertado com a agdo da Rissia a leste, a Alemanha nio se
encontrara operando ao longo de uma linha interior, mas remoinhando
numa roda viva. Na dltima guerra, quando as linhas do interior da-
quele pais mediam 500 quilémetros de raio e se estendiam apenas em
apenas em duas diredes, seu sistema de transporte mal pdode suportar
a tarefa. Desta vez, terd de operar em quatro ou mais diregoes simul-
tineamente, com um raio de 1.500 quilémetroe, do centro a enorme
periferia, e sob a pressdo adicional de ataque pelo ar.

A eficiéncia do sistema econémico e circulatério do Eixo europeu
baseou-se até agora na auséncia de agdo inilitar decisiva. As crises
sucessivas puderam ser debeladas, se bem que com dificuldades cada
vez mais crescentes, porque o inimigo se antepunha apenas de modo
indireto, como por exemplo, pelo efeito negativo do bloqueio maritimo.
Circunstincias especiais oferecen-nos o ensejo de utilizar até 1941
apenas o remanescente do nosso potencial econdmico, ao passo que
os recursos da Europa se reduziam, pelo esgotamento das grandes
reservas. No momento, &sses recursos, as vnicas dispenibilidades ale-
mies, énfrentam com vantagem a situagiio continental. Mas, logo que
comegarmos a empregar na Europa a totalidade dos nosses esforgos,
o que significa o advento de maxima violéncia militar, as cousas mu-
dardo completamente.

Resta ainda considerar o excelente exército alemdo e a certeza
das enormes perdas aliadas. Nao podemos avaliar o podério completo
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das forgas militares alemées antes de alcangarmos o continente europeu;
a ocupagido de algumas, sendo de todas as linhas do Mediterraneo,
sera exatamente um prelidio de invasdo. Contudo, ja aprendemos que
os germinicos ndo tém pacto secreto com o demdnio. O seu exército
foi derrotado na Rissia e na Tunisia — quando se lhe defrontarem -
soldados capazes, bem equipados e convenientemente comandados. A
superioridade aliada em material esta assegurada; a superioridade na
exceléncia dos seus quadros estd sendo atingida. = Prejulgar de que
maneira as Nagoes Unidas dardo o seu tributo de sangue € cousa que
escapa ao ambito de um simples exame de fatos materiais. E' uma
questdo de honra nacional, de confianga no Poder Divino.

Indistrias “CAMA PATENTE L. LISCI0™ §./A.

A maior fabrica de camas da América do Sul

k3
Matriz : Rua Rodolfo Miranda, 97 - S. Paulo
Filtais: R10 DE JANEIRO - Rua Figueira de Melo, 307 — Loja:.

— Rua 7 de Setembro, 177.
— BELO HORlZONTE RECIFE BAfA, PORTO ALEGRE e
— PELOTAS.

Agéncias : MANAUS, BELEM DO PARA, FORTALEZA, NATAL e
— MACEIO.




