Maj,

~ D tema do empréo da Engenha-
ria Militar em trabalhos de inte-
coletivo tem sido motivo, fre-
ntemente, de acalorados debates

tais debates mnem
re se tém situado no elevado
na de compreensio e entendi-
nto que, segundo nos parece, de-
orienta-los.
onseqiientemente, afigura-se-nos
rtuno tecer alguns comentarios
e 0 acérvo de trabalhos que es-
unidades ja incorporaram ao pa-
imbnio nacional, em meio século
¢ trabalho anénimo e proficuo, a
de proporcionar, aos companhei-
estranhos 4 Engenharia, uma
e objetiva e desapaixonada de

inio.
‘Com essa finalidade, vamos nos
tar a mostrar como essas uni-
es se tém revelado eficientes
mentos de acdo governamen-
limitando nossos comentérios
minimo indispensdvel 4 situacdo
obras realizadas no quadro ge-
‘da conjuntura nacional. Pro-
nos, sobretudo, alinhar fatos,
ndo as conclusdes a cargo dos
es da “A Defesa Nacional”,
ipre tdo generosos e pacientes.
nossa dilatada base territorial
pre provocou a dispersiao dos
os governamentais, insufici-
para a realizacdo simultinea
todos os trabalhos de interésse
ptivo, indispensédveis a neutrali-
do centrifugismo das regides
féricas, 4 aceleracdo da circula-
econdmica, social e politica e
itegracao efetiva dos niicelos de-
raficos dispersos. Por outro la-
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do, o papel histérico representado
pelo Exército em nossa Patria, onde
sempre se revelou corporacao do-
tada de arraigado sentimento na-
cicnalista e de devotamento ao bem
publico, o indicado como o mais 16-
gico instrumento da acdo governa-
mental no sentido da consecugio
désses objetivos nacionais.

Sdo relativamente bem conheci-
dos os trabalhos realizados pelo Ma-
rechal Rondon, cuja comissdo mi-
litar, destinada a construcio de li-
nhas telegraficas, ultrapassou em
muito o &mbito da missdo que lhe
féra confiada, constituindo-se efici-
ente veiculo da integracdo social do
elemento autdctone.

Ja os trabalhos das unidades de
Engenharia, embora de muito maior
vulto e de inestimével repercussio
no nosso desenvolvimento econd-
mico e no equacionamento de nos-
sos problemas de seguranca nacio-
nal, sdo menos conhecidos do gran-
de ptblico.

Provavelmente, para isso tem con-

_corrido a acentuada aversdo dos mi-

litares por tudo quanto apresente
aspecto de publicidade, uma vez que
o amor ao “segredo” é, sem duvida,
{Jma caracteristica da pslcologla mi-
itar

Entretanto, as unidades da Enge-
nharia Militar, pelos trabalhos que
tém realizado em proveito da cole-
tividade, bem merecem o apréco e
a gratiddo do povo brasileiro, cujo
bem-estar e progresso tém sido os
constantes objetivos désses empre-
endimentos, como nos propomos de-
monstrar, nesta sintese rapida e in-
completa.

i bl dakiiae il o s
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Como veremos a seguir, desde o
alvorecer da era republicana, em
nossa Patria, nenhuma realizacdo de
vulto se tem concretizado, no se-
tor da técnica de Engenharia, sem
que dela nao tenha participado a
Engenharia Militar, em intima e
proveitosa cooperacdo com sua irma
civil, ambas orientadas, tdo sdmente,
no sentido de dotar o pais de uma
adequada réde de vias de comuni-
cacoes e de organizacdes industriais
a altura dos reclamos da seguranga
nacional.

Cremos néo ser destituida de fun-
damento a idéia de que, ao lancar
médo da Engenharia Militar, para a
concretizacao de obras de interésse
pliblico, haja nosso Govérno sido
influenciado pelo exemplo de ou-
tros paises, que ja haviam lancado
méo désses meio de acdo governa-

mental, notadamente a Franca e os -

Estados Unidos.

A Franca, na época da consoli-
dagio de seu império colonial, no
norte da Africa e no sudeste da Asia,
que coincidiu com a expansio indus-
trial da metrépole, em conseqiiéncia
da revolucdao industrial do século
XIX e com a fase de recuperacio
nacional, ap6s a guerra franco-prus-
siana de 1870, nao podia destacar
vultosos recursos de sua engenha-
ria civil para trabalhos inadiaveis
nos territérios de além-mar. Em
tais cireunstéincias, estd claro que
se impunha, como solucdo mais vié-
vel, o apélo & Engenharia Militar,
que foi feito de maneira intensa e
proveitosa.

Ainda recentemente, depois de
deflagrada a guerra civil na Indo-
china, a “Revista de Engenharia Mi-
litar” francesa continuava a divul-
gar aspectos dos trabalhos do Ser-
vico de Engenharia da Indochina,
6rgao militar, cujas atividades se
processam através do enquadra-
mento da mao-de-obra civil local.

Ainda em um de seus nlmeros
do ano passado, a mesma publica
cdo nos relatava as atividades de
uma companhia de Engenharia de
combate francesa, no setor das vias
de transporte, na colénia africana
de Madagascar.

Nos Estados Unidos, logo apés a
Guerra da Independéneia, era no-

perial, que conferiu & sua ban

toria a deficiéncia de técnicos aba-
lizados, sobretude, dado o vulto dos
trabalhos inadidveis a serem exe-
cutados. Ali, os problemas de na-
vegacdo e de combate as enchen-
tes periddicas no vale do Mississipi
orientaram o esférco da Engenharia
Militar para o setor de Portos, Rios
e Canais e até hoje, ja decorrido
mais de um século, o “Corps of En-
gineers” continua sendo o respon-
shvel miximo por todos os empre-

endimentos nesse setor. A profi-
ciéncia de sua atuacio é reconhe-
cida por todos e ninguém ousa dis-
putar-lhe a primazia nem a lide- =
ranca, nesse importante ramo dos
trabalhos piiblicos. -

Com os precedentes acima, e em
vista da indiscutivel influéncia que
ésses dois paises sempre exerceram =
no Brasil, era inevitavel que nosso
Govérno também fosse levado a em-
pregar a Engenharia Militar em tra-
balhos de interésse geral, quando
o ritmo, sempre crescentemente ace-
lerado de nosso .desenvolvimento,
comecou a demonstrar a anadiabili- =
dade de certas obras, para cuja
réalizacBo os meios civis se mos-
travam insuficientes. P,

Ja nos referimos, anteriormente,
a4 Comissdo de construcdo de li-
nhas telegraficas, chefiada pelo Ma-
rechal Rondon. E, dada a premén-
cia da ligacdo das diversas provil
cias 4 sede do govérno central, p
meio do telégrafo, foi ainda n
setor que foi chamado a atuar um
unidade de engenharia, o 2° Bati
lhao de Engenheiros, criado,
desmembramento de uma ala
1¢ Batalhdao de Engenheiros, a
vés do decreto de 24 de abril
1889. Estavamos, entdo, na ép
do império e nio existia aind
Arma de Engenharia. Entreta
o 1° Batalhdo de Engenheiros
havia mostrado nos campos de
talha do Paraguai o valor indis
vel da nova arma que surgia ;
feitos, tanto como elemento de
balho (estrada do Chaco), como
qualidade de férca combatente (
fesa da ilha da Redencdo) ja
viam recomendado ao reconh
mento da Patria e do Govérn

T et g, -
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a comenda do Cavaleiro da Imperial
Ordem do Cruzeiro.

Logo apés sua criacdo, o 2° Ba-
talhio de Engenheiros teve suas
suas missdes ampliadas, pois os im-
perativos das seguranca impunham

‘a rapida expansao da réde ferrovia-

ria do' Rio Grande do Sul, sobre-
tudo nas regides limitrofes com nos-
sos vizinhos do Prata.

Data daf o concurso das unidades
de Engenharia na solucao dos nos-
sos problemas de viacao e, desde
entio, essa cooperacao nunca mais
foi interrompida. A operosidads
désse 2° Batalhdo de Engenheiros
que, através de varias denomina-
coes, ¢ hoje o 1° Batalhfo Ferrovia-
rio, devemos a construcio de muitos
trechos de ferrovia, de inegavel
significagdo para a seguranca na-
cional e para a circulacdo da pro-
ducdo do Estado do Rio Grande do
Sul. Bsses trechos sdo :

Jaguari-Santiago do Boqueirdo-
Sio Borja, que levou os trilhes bra-
sileiros A4 nossa fronteira com a Ar-
gentina, nas barrancas do rio Uru-
guai, em frente a localidade ar-
gentina de Sdo Tomé, onde também
chegam os trilhos da réde ferrovia-
ria da nacdo vizinha. Cabe ressal-
tar, em relacio a ésse trecho fer-
roviario, que dada a sua articu-
lacdo com o restante do sistema fer-
roviirio gaticho, é éle o principal
escoadouro da producdo agricola no
noroeste do Rio Grande do Sul, re-
gido produtora de cereais, inclusive
frigo.

Os trechos Santa Maria-Cacequi-
Uruguaiana e Cacequi-Santana do
Livramento, duas artérias vitais do
sistema ferroviario gatucho, cuja
significacdo econdmica de hé mui-
to ultrapassou sua importiancia es-
tratégica, embora essa seja iniludi-
vel, visto tratar-se de linhas férreas
gue vio terminar sébre nossa linha
fronteirica eom a Argentina (Uru-
guaiana) e o Uruguai (Santana do
Livramento) .

O trecho ferrovidrio Dom Pedrito-
Santana, de conclusao relativamente
recente, completou a segunda pe-
netrante da réde do Rio Grande do
Sul, que vai de Pelotas a Quarai,
passando por Bagé, Dom Pedrito e
Santana.

_Além désses trechos, cuja exten-
sdo global atinge a quase 1,000km,
€ que vieram dar ao Rio Grande
do Sul uma das melhores redes fer-
rovidrias do Brasil, ainda construiu
0 1° Batalhdo Ferroviario o trecho
Pelotas-Cangussii, que se devia pro-
longar até Santa Maria, mas cuja
conclusao foi suspensa em Can-
gussi, em virtude de imposicoes do
Plano de Viagio Nacional.

_Atualmente, o 1° Batalhdo Ferro-
viario estd empenhado na conclu-
sao de uma antiga missdo, a con-
clusdo do frecho ferrovidrio Santo
Angelo-Sdo Luis-Cérro Azul, mas
esta com a maioria de seus meios
empenhada na terminacio do T.P.S.
(Tronco Prinecipal Sul). Para se
deser_npenhar dessa transcendente
missao, sébre a qual voltaremos a
falar adiante, o Batalhdo executou
um deslocamento de perto de 500
quilémetros, transferindo sua sede
dc Santiago do Bogueirdo para
Bento Gongalves, o que veio de-
monstrar a extrema flexibilidade de
que sdo dotadas as unidades désse
tipo, o que amplia, grandemente o
campo de seu emprégo. A missdo
remanescente da construcao do tre-
cho Sao Luis-Cérro Azul foi con-
fiada a uma companhia destacada,
0 que é outra demonstracao de fle-
xibilidade, capacitando as unidades
de construcdo ao desempenho simul-
taneo de missoes miiltiplas, medi-
ante o recurso do emprégo de sub-
unidades destacadas.

Nio obstante o grande acérvo de
trabalhos ja executados, nio sb6 o
1°. Batalhao Ferroviirio vem em-
prestando sua valiosa cooperacdo a
execucao de obras de engenharia de
interésse coletivo, embora seja éle
0 que, por sua antiguidade, possui
o maior nimero de missdes ja con-
cluidas. Foi, precisamente, o exem-
plo de sua eficiéncia que levou o
Govérno federal a multiplicar o nu-
mero das unidades de construcido e
atribuir-lhes novas e importantes
missoes.

Em 1934, os dirigentes do Exér-
cito nacional se aperceberam de
que a organizacio da Arma de En-
genharia nao condizia com as ne-
cessidades da instrucdo nem da ad-
ministracao. Os BatalhOes de En-
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genharia da época, compostos de
subunidades heterogéneas (uma de
sapadores, uma de transmissoes e
uma de pontoneiros) eram organi-
zacoes pouco flexiveis, de adminis-
tragao complexa e provocam a dis-
persao do nosso diminuto material
de transmissoes e de pontes. Foi re-
solvido, entdo, reorganizar-se a En-
genharia sob a forma de unidades
homogéneas, de acordo com os se-
tores de atividades da Arma. As-
sim, as companhias de sapadores
de todos os Batalhdes foram reu-
nidas em apenas gquatro déles, que,
mediante a criacio de novas sub-
unidades da mesma espécie, passa-
ram a constituir os 19, 29, 3° e
40 Batalhoes Sapadores; as com-
panhias de pontoneiros foram gru-
padas em dois BatalhOes dessa es-
pecialidade e as de transmissdo de-
ram lugar ao aparecimento de um
Batalhdao de Transmissoes e de trés
companhms independentes de trans-
- missdes. O 1° Batalhdo Ferrovia-
rio continuou com a organizacao
tradicional e, além dessas, foi or-
ganizada, também, uma companhia-
escola de sapadores.

Na vigéncia dessa organizacao,
dois Batalhoes de Sapadores foram,
desde logo, empenhados na cons-
trucao de rodovias: o 1° de Sapa-
dores recebeu a missdo de conti-
nuar a construir a rodovia, Por-
to Uniao-Palmas-Dionisio Cerqueira,
que ja vinha sendo executada pelo
antigo 5° BE, e o 4° a rodovia
Aguidauna-Jardim-Bela Vista.

Tedricamente, ésses BatalhGes de-
viam continuar com seus encargos
militares, simultdneamente, com os
trabalhos de construcdo.

O regime de trabalho entdo ado-
tado foi o de dar-se instrucao mili-
tar durante trés dias da semana,
e construir estrada durante outros
trés. Os resultados pdo foram bons ;
os trabalhos de construcdo eram
absorventes e exigiam continuidade,
de modo que a instrucao foi sendo,
aos poucos, relegada a segundo
plano, com graves inconvenientes
para a formacao das reservas da
arma.

Decidiu 0 Govérno, entdo, aceitar
a situacao de fato criada e, em vista

de que se revestia,
para o pais, a comnstrucdo de vias
de transporte, resolveu transfor-
mar os batalhdes de sapadores em
batalhbes rodovidrio. Tais unida-

da importincia

des se destinariam, precipuamente,

aos trabalhos de construcio e ndo =
incorporariam conscritos ; recebiam,
todos o0s anos, por transferéncm,

um contingente de pracas mobilizé-

veis, proveniente de outras unida-

des. Tais contingentes eram, em

sua maior parte, compostos de- pra- 3

cas formadas em unidades de ou-

tras armas, de modo que poucos

eram os trabalhos de que se podiam
encarregar,
Engenharia. Com o tempo, ésses con-

E

em uma unidade de

tingentes foram sendo destinados,

quase exclusivamente, as missoes de
policia militar, nas zonas de traba-
lho dos batalhbes, embora alguns
soldados mais inteligentes ou mais

interessados, se hajam transformado

em excelentes operadores de ins-

trumentos, desenhistas, mestres de
obras, ete.

Do ponto de vista técnico, porém,
a organizacio se revelou extrema-

mente eficiente :

as Unidades se

especializaram, rapidamente, adqui-
riram tirocinio e incorporaram ao

seu patrimdénio um valioso -acérvo
de normas e de processos técnicos.

As estradas construidas nessa época

apresentavam boas condicOes técni-

cas e, em sua maioria, represen-

taram valiosa contribuicio ao de-

senvolvimento econdmico dos Esta-

dos sulinos.

Foi nessas condicoes que o 1° Ba-
talhdao Rodoviario construin a ro-
dovia Curitiba-Capela da Ribeira,
que permitiu a ligacdo rodoviéria

entre Sao Paulo e Curitiba, pela

gual, logo depois, comecaram a tri
fegar linhas regulares de 6nibus in-
terestaduais.

O mesmo batalhio
construiu ainda a ligacdo Curitiba-

Joinville que, com o aproveitamento

de trechos de rodovias estaduais,

prolongou a ligacdo Sao Paulo-Curi-

tiba até Floriandpolis e, pouco de-

pois, pelo litoral, até Porto Alegre.
assim, pelo ftraba-

Concretizou-se,

lho ‘proficuo das unidades de cons

trucdao do Exército, nossa primeira
ligacdo rodovidria entre a Capital

da Reptblica e o Sul do pais. i
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Enquanto isso, os 2° e 3° Bata- -

lhoes Rodovidrios se empenhavam,
intensamente, na construcdao de um
adequado tronco rodoviario, que li-
gasse o planalto catarinense a Pérto
Alegre ; o 2° Batalhao Rodoviario
teve a seu cargo o trecho Lages-

. Passo do Socorro e o 3° foi enga-

jado no trecho Vacaria-Passo do So-
corro, enquanto os orgaos civis do
Ministério da ViacAo atacavam o
trecho Porto Alegre-Caxias do Sul-
Vacaria. Essa ligacao fazia parte
da antiga rodovia Presidente Var-
gas, hoje denominada de BR-2.

Por volta de 1940, a ligacdo La-
ges-Pérto Alegre foi aberta ao ftra-
fego e nela se estabeleceram, sem
demora, linhas comerciais de O6ni-
bus e caminhbes de carga, criando
situagdo de amplo desafdgo para a
economia do planalto catarinense.

Concluidas essas missdes novas
obras foram atribuidas a essas duas
unidades do Exército; o 2° Bata-
lhdo Rodoviario foi encarregado de
melhorar e revestir a rodovia Rio
do Sul-Lages, a fim de permitir uma
eficiente ligagdo entre a capital ca-
tarinense e os municipios do pla-
nalto, enquanto o 3° recebeu o en-
cargo da construcdo da transversal
Vacaria-Lagoa Vermelha-Passo Fun-
do, que poria em ligacao, pelo pla-
nalto, os eixos rodovidrio e ferro-
viario.

Entretanto, dia a dia se fazia sen-

tir, com maior intensidade, a pre-
méncia de uma eficiente ligacdo
ferroviaria entre o centro e o sul
do pais. A velha Sdo Paulo-Rio
Grande, de deficientes condigoes
técnicas, grande desenvolvimento e
pequena capacidade de trafego, ja
nao podia antender aos reclamos do
desenvolvimento econdmico da na-
cdo e constituia sério obstaculo ao
equacionamento objetivo de nossos
problemas de seguranca nacional.
Impunha-se, portanto, a duplicacdo
do eixo existente, mediante a cons-
trucao de um outro que apresen-
tasse melhores condicbes técnicas e
permitisse uma corrente de trans-
porte mais volumosa.

A idéia, alids, nao era nova. Ja
em 1919, a Inspetoria Federal de
Estradas de Ferro estudara um tra-
¢ado que, galgando as alturas da

Serra do Espigao, poria em comuni-
cacao direta as estacoes ferrovidrias
de Mafra, em Santa Catarina e Ca-
xias do Sul. Por motivos econdomi-
cos, politicos e administrativos, po-
rém, a obra nao féra ainda iniciada
e, entrementes, a técnica ferroviaria
evoluiria grandemente, de modo que
o tracado projetado ji ndo satisfa-
zia as condigdes aconselhadas pela
técnica mais adiantada.

Por outro lado, era o Estado-
Maior do Exército que, com mais in-
sisténcia, propugnava pela constru-
cao désse eixo, de vez que a zona
a ser atravessada era, praticamente,
deserta e desprovida de significacio
econémica, salvo no tocante a ex-
ploracao dos pinheirais nativos.

Decidiu-se, portanto, que também
essa estrada ficaria a cargo do Exér-
cito e, para sua realizacao, foi cria-
do, em 29 de julho de 1938, o 2° Ba-
talhdo Ferroviario, sediado em Rio
Negro, no Estado do Parani, ao
qual foi entregue, a titulo informa-
tivo, o antigo projeto de 1919. £s-
te, porém, como se disse acima, ja
nao satisfazia as novas condigdes
técnicas impostas ao tracado, de
modo que novo projeto teve que ser
elaborado. _

A essa altura, a evolucao da dou-
trina militar voltava a aconselhar
a organizacao da Engenharia em Ba-
talhoes de Engenharia e, por ou-
tro lado, 08 companheiros do recém-
criado Quadro Técnico pleiteavam
uma participacao ativa nos traba-
lhos de construcao a cargo do Exér-
cito. Por isso, em maio de 1941,
foram extintos os 1° e 4° Batalhoes
Rodoviarios, cujas missbes e equi-
pamento foram entregues a Comis-
sio de Estradas de Rodagem. A
Comissdo que substituiu o 1° Bata-
lhdo Rodoviario foi confiada a cons
trucao da rodovia transversal do
Parand, enquanto a que sucedeu ao
49 Rodovidrio herdou-lhe, também,
a missao.

Entretanto, a cooperacio do Exér-
cito era solicitada, insistentemente,
na construcdo de outras vias de
transporte, de modo que novas Co-
missoes e unidades foram criadas.
Apareceram, assim, a Comissdo de
Barretos, em Sdo Paulo, e viérias
companhias rodovidrias independen-
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Nio ha duvida, porém, de que a
mais importante missdo confiada
ao Exeército era a do 2° Batalhao
Ferroviario, quer por sua significa-
cao militar e estratégica, quer pelo
sentido econdmico, social e poli-
tico. J

A unidade, logo ap6s sua organi-
zacao, enfrentou-a com desassombro
e animo alevantado. As dificulda-
des, no entanto, eram enormes.
Praticamente a partir da estaca ze-
ro comecavam a alterar-se os pin-
caros da Serra do Espigao, contra-
forte da Serra Geral que obrigara
a antiga Sao Paulo-Rio Grande a um
desenvolvimento de 700km para con-
torna-lo. Grosso modo, tratava-se,
do ponto de vista técnico, de gal-

gar um desnivel de 400m em uma

distdncia de 20km, com rampas ma-
ximas de 1,5% e raios de curva mi-
nimos de 320m. Para aumentar as
dificuldades, as encostas da serra
apresentavam-se sob a forma de va-
les estreitos e profundos, cobertos
de densa mata virgem e onde, nao
raro, apareciam precipicios abrup-
tos. Por outro lado, ndo se dispu-
nha de nenhuma carta topografica
da regido, salvo as plantas do pro-
jetos de 1819, que constituiam in-
dicacdo muito precdria.

0O Comando do Batalhdp organi-
zou, entdo, uma turma de estudos,
sob a chefia de um capitio, expe-
rimentado veterano da construgao
da estrada da Capela da Ribeira,
e confiou-lhe a missao de descobrir
um trajeto para a nova linha a ser
projetada, dentro de condicdes téc-
nicas atualizadas. Essa turma era
integrada por sete tenentes e a de-
cisdo do capitdo responsavel pelo
trabalho foi dividir a turma em
sete subturmas, designar a cada
uma um setor da serra e pd-las a
trabalhar, no campo. Comecou, en-

tdo, a epopéia da Serra do Espigio,

que durou perto de trés anos. Foi
estabelecido o rodizio dos oficiais,
cada seis meses, de modo que, pra-
ticamente, todos os oficiais em ser-
vico no Batalhdo tiveram que en-
frentar a Serra do Espigao. En-

~quanto isso, o restante do Batalhdo

iniciava a construcdo dos 84km, que
se desenvolviam no vale dos-rios
Negro e Canoinhas, antes de ser ini-
ciada, propriamente, a subida da
serra. Ao completar o Batalhdo
05 seus trés primeiros trés anos de
existéneia, ja os primeiros 34km da
estrada estavam concluidos, pondo
o municipio catarinense de Itai6-
polis em contacto com o resto do
Brasil e a terraplenagem estava ata-
cada até o km 90. Enquanto isso,
fora vencida a grande batalha do
projeto da subida da serra, nas me-
Thores condicdes técnicas possiveis.
Mas, logo adiante, novo obstaculo
ia surgir, sob a forma de novo es-
pigio da Serra Geral, a Serra do
Felipe, de aspecto tao desolador
quanto a propria Serra do Espigao.
Também ai encontraram os tenen-
tes do Batalhao amplo campo para
a pratica do alpinismo, que a tanto
eram obrigados para bem cumpri-
rem a missdo recebida, mas, mercé
do entusiasmo da juventude, da
emulacdo dos companheiros e do
constante incentivo do comando da
unidade, também ésse Obice foi su-
perado. Em principios de 1942, os
altos dirigentes do Exército, tendo
em vista a magnitude da obra, as
dificuldades a vencer e a necessi-
dade da coordenacdo dos esforgos,
criaram um 6rgdo de direcao, a Co-
missao Construtora de Estradas de
Ferro do Sul do Pais, & qual fica-
ram subordinados os 2° e 1° Ba-
talhdes Ferrovidrios, éste agora tam-
bém empenhado na construcao da
ferrovia Rio Negro-Bento Gongal-
ves, j4 que para esta Gltima cidade. =
fora mudado o ponto terminal da
estrada. 3

Em 1950, com o fifo de apressar
a conclusao dos trabalhos, os 2° e &
30 Batalhoes Rodovidrios foram em- =
penhados, igualmente, na constru- -
cao da estrada, cabendo-lhes, po-
rém, tdo somente a parte de infra-
estrutura. Também a partir dessa
época, com o estabelecimento do =
Plano SALTE, verbas mais substan- &
ciais passaram a ser atribuidas as o
unidades. .

Também nessa época, outras im- =

portantes decisdes governamentais =
foram tomadas em relagio a &sse =
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4 tmnco ferroviario. Entre elas estao
_as seguintes :

1°%) O Tronco deveria ser cons-

A .-‘tituido em bifola de 1,60, com ca-
. pacidade para 24 trens de 1.000 to-

- neladas em cada sentido, por dia;

29) A estrada nio se limitaria

" mais a uma ligacdo entre estradas
- ja existentes mas constituiria um

eixo principal, em bitola tnica, en-

tre a estacdo de Itangu4, na linha

da E.F. Sorocabana e Porto Ale-
gre ; -
3°) Os trechos ndo atribuidos ao
Exército seriam construidos pelo
DN.EF, RV.PS.C. e VRRGS.

Em conseqiiéncia dessas determi-
nacoes, os trechos dos Batalhdes ti-
veram seus limites reajustados, da

'manei;a seguinte, de norte para

sul

20 Batalhae Ferroviario — Mafra-
Rio Ponte Alta do Norte;

29 Batalhao Rodoviario — Rio
Ponte Alta do Norte-Rio Pelotas ;

30 Batalhdo. Rodovidrio — Rio

Pelotas-Arroio Saltinhe ;

1° Batalhao Ferroviario — Arroio
Saltinheo-Barra do Jacaré,

Ao terminar esta ligeira sintese
sobre as atividades das unidades
rodo ferrovmnas, como instrumen-
tos de acdo governamental, quere-
mos dizer algumas palavras sobre
fatos recentes, naturalmente ji do
conhecimento dos leitores da “A De-
fesa Nacional”.

O Govérno Federal, em abril do
ano correnfe, criou o 1° Grupa-
mento de Engenharia, integrado pe-
los 1° Batalhdao Rodoviario (que
reaparece depois de extinto em
1941) e os 3° e 4° Batalhdes Fer-
roviarios, para executar missoes ro-
do-ferroviarias e contra as séeas, no
Nordeste. Essa decisdo governa-
mental certamente tera sido influen-
ciada pela maneira brilhante como
se hao desempenhado as demais uni-
dades désse tipo, nas missGes an-

teriormente afetas a elas. O Gru-
pamento estd ainda em fase de ins-
talacdo, mas ndo serd temeridade
prever-lhe uma trajetéria, pelo me-
nos, tao brilhante como a das uni-
dades co-irmas mais antigas.

Por outro lado, o Poder Executivo
vem de submeter i consideracio do
Congresso . Nacional dois projetos
de lei concernentes ao assunto que
estamos examinando.

O primeiro déles cogita da en-
trega ao Exército da totalidade da
construcdo do Tronco Principal Sul
e, para tanto, prevé-se a criacdo de
mais trés Batalhoes, que seriam en-
carregados dos trechos atualmente
sob a responsabilidade do D.N.ER,,
da R.V.P.S.C. e da V.F.R.G.S.
e dispoe sobre a organizacido de um
orgao de coordenacdo e contrile,
chefiado por um General de Bri-
gada, capaz de assegurar a conver-
géncia dos esforcos e o proveitoso
emprégo dos meios das sete unida-
des. O mesmo projeto especifica,
outrossim, que o T,P.S. devera ser
concluido no prazo de seis anos e
assegura o0s recursos financeiros ne-
cessarms para isso.

O outro projeto prevé a amplia-
cao do concurso das unidades de
construcio nas obras contra as sé-
cas, dispondo sbdbre a organizacdo
de, pelo menos, uma dessas unida-
des em cada Estado da regiao Nor-
deste.

E de se esperar que 0s nossos le-
gisladores se coloquem & altura da
larga visdo do Executivo e nio ne-
guem rapida aprovacao a ésses dois
projetos que visam utilizar, na so-
Iucao de problemas urgentes e trans-
cendentes, um instrumento de acdo
que se tem revelado _capaz, eficiente
e produtivo. Sdo ésses, pelo me-
nos, os votos de quantos pesquisam
solugoes para as nossas questoes
magnas, acima das mesquinhas ques-
titinculas pessoais, dos interésses de
grupos e das suscetibilidades doen-
ias.
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