A ESTRADA DE FERRO DO AMAPA E AS JAZIDAS DE MI-
NERIO DE MANGANES DA SERRA DO NAVIO (AP)

Conscante noticiamos no numern
ce dezembro, o Exmo. Sr. General
Octacilio Terra Ururahy, acompa-
nhado de oficiais em servico na Di-
retoria de Engenharia do Exército,
realizou, em novembro do ano fin-
do, uma inspec¢do, quanto a mate-
rial, as unidades, 6rgaos e estabe-
lecimentos militares, sediados na
Zona Militar Norte, e, bem assim,
uma visita ao 1° Grupamento de
Engenharia e a o6rgdos e entida-
des civis direta ou indiretamente
relacionados ao ambito especiali-
zado de vias de transporte, proble-
ma também afeto & Diretoria de
Engenharia.

Ao ensejo, o General Ururahy
visitou o Territério do Amap4, on-
de teve oportunidade de tomar co-
nhecimento das realizactes do Go-
vérno do Territério e de ter uma
idéia dos trabalhos de construcéo
da Estrada de Ferro do Amap4,
para exploracdo das jazidas de mi-

. nério de manganés da “Serra do
Navio”, situada a 200 km de Ma-
capé, capital do Territério.

Em chegando a Macapa, o Dire-
tor de Engenharia do Exército foi
recebido pelo Dr. Amilecar da Sil-
va Pereira, Secretdrio Geral do
Territério e pelo Dr. F. Miranda
Carvalho, um dos Diretores da “In-
distria e Comércio de Minérios S A
“ICOMI”, arrendatéria da explora-
cdo do minério de manganés, os
guais proporcionaram tédas as fa-
cilidades para que o Sr. General
Ururahy e sua comitiva recolhes-
sem a melhor impressao das ativi-

dades do territério e do andamen-’

_to dos trabalhos afetos a ICOMI,
fornecendo amplas informacoes com
farta e variada documentagdo.

AS JAZIDAS DE MINERIO DE MAN-
GANES DA SERRA DO NAVIO

As primeiras ocorréncias de mi-
nério de manganés no Territério
do Amapa foram assinaladas em
1934, sem que na ocasiao, tal fato
encontrasse maior repercussao.
Em 1941, o garimpeiro Mério Cruz,
percorrendo o vale do Amapari, re-
colheu exemplares de determina-
da pedra preta, os quais, levados
ao Governador do Territério, em
1945, e mandados analisar, mos-
trou fratar-se de manganés. As
jazidas, praticamente inexgotaveis,
estdo localizadas na “Serra do Na-
vio”, junto ao Rio Amapari.

As pesquisas feitas, gque abran-
geram uma &rea de 2.500 hecta-
res com cérca de 200 perfuracGes
numa profundidade total de 10.100
metros, permite estimar a reserva
das jazidas em cérca de 20 milhdes
de toneldaas. Pelas analises fei-
tas, verificou-se que o minério é
de alto teor, contendo ferro e sili-
ca em proporcoss satisfatérias para
a fabricacfo de ligas e as impure-
zas aparecem em percentagem bas-
tante diminuta.

Para a exploragio do manganés,
foi constituida uma Companhia
com 51% de capital nacional, asso-
ciada 2 Bethleem Steel. A conces-
sdo tem um prazo de duracao de
50 anos.

Iniciados os trabalhos de pros-
peccdo, foi verificada a mnecessida-
de de inversdo de consideravel ca-
pital para permitir o aproveita-
mento econbmico do minério, pois
se tornava necessario a construcdo
de uma estrada de ferro e de um
porto em Macapd, para o transpor-
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te e carregamento do minério em
navios transatlanticos.

O custo total das obras foi orga-
do em 50 milhoes de délares. Para

que ésse empreendimento se tor- .

nasse viavel, foi feito um emprés-
timo de até 67,5 milhdes de déla-
res por intermeédio do “Import and
Export Bank” de Washington
(EE. UU), para ser pago, futura-
mente, com a exportacao de man-
ganés.

A partir de 1957, com a expor-
tacdo de 600.000 a 800.000 tonela-
das de manganés, por ano, o Ama-
pa passard a cooperar na produ-
cdo de divisas com uma média de
30 a 40 milhdes de ddlares anual-
mente, esperando o territério ter
para si, uma renda de 2 a 3 milhdes
de ddélares anuais.

A ESTRADA DE FERRO DO AMAPA

Decidida a construcdo de Estrada
de Ferro para o transporte do mi-
nério e obtido o empréstimo, a sua

_ construc@o teve inicio em janeiro

do ano de 1954, com a previsao de
sua conclusdo para junho de 1956,
ou seja, em dois anos e meio.

Os mais aperfeicoados equipa~
mentos de terraplenagem, lavagem
de lastro, lancamento de trilhos e
socamento de lastro estdo sendo
utilizados e os trabalhos resultan-
tes sao verdadeiras testemunhas
da capacidade administrativa e
construtora do brasileiro, na reali-
zagao dos mais arrojados empre-
endimentos.

Ha equipamento para todos os
servicos — equipamento para la-
var picarra, maquina para lancar
trilhos, maquina para socar lastro.
tratores, niveladores, ‘‘scrapers”,
“tourna-pulls”, guindastes, oficinas
de manutencédo ete.

A manutencdo dos equipamentos
e viaturas é feito por turmas, du-
rante a noite, imediatamente apds
a suspensao do servico. Nao ha
equipamentos indisponiveis. As pe-~-
cas inutilizadas sao supridas pelos
depésitos, onde ha sempre esto-
ques ; qualquer redugio neste ou
falta ocorrente ¢é, imediatamente,
solicitado o suprimento para o0s
EE., UU., via telegrafica, sendo a
pega recebida de retérno no pri=-

meiro transporte aéreo, se neces-
sdrio.

Os trilhos provém dos EE, UU,,
somente porque Volta Redonda,
para fornecé-los, teria que suspen-
der o seu programa de producéo,
j& comprometido com outras enti-
dades.

A dormentaciao da E. F. do
Amapa é de 1,700 dormentes por
km e o lastro é de picarra lava-
da, pois ndo ha pedra na regido, a
ndo ser ligeiros afloramentos no
local da ponte do Rio Cachorri-
nho e no Amapari, O problema
da aquisicio de dormentes nfo foi'
facil, mas estd sendo resolvido.

Apesar de ser regido pouco mo-
vimentada, a E. F. exigiu cérca
de 5 milhoes de m3 de terraplena-.
gem. A infraestrutura ji prepara-
da permite que se trafegue em via-
tura de turismo sem trepidacio e
com seguranca, numa velocidade
média de 100 km por hora. Isso
mostra a natureza das caracteristi-
cas técnicas e da perfeicdo dos tra-
balhos.

Para atingir Serra do Navio, na
ocasiao de visita, faltava comple-
tar um lance da ponte sbdbre o
Amapari (ja lancado nos dias de
hoje) e ultimar a construgdo da
ponte sobre o rio Cachorrinho. O
interessante nesta ponte é o fato
de a mesma estar sendo construi-
de em séco; o rio, depois sera
desviado. Assim, nfo é a ponte
que foi construida sbbre o 1io;
serd éste que passard por baixo da
ponte.

A capacidade de carga das obras
de arte permite a.passagem de lo-
comotivas diesel-elétricas de 124
ton e 1.200 Hp, rebocando trens
de 3.000 toneladas, com vagodes da
70 toneladas.

Na construcfio dos pilares, de
concreto armado, sao utilizadas
formas de ferro, substituiveis e re-
servisiveis; com isso se evita o
emprégo de madeira, que é cara e
dificil, poupando-se frabalho e
tempo, além de dispenzar a pre-
senca de muitos carpinteiros.

A ponte sbbre o Amapari tem
um vao de 218 metros, com onze
lances de 19,80 m. Todos os lances
de tédas as pontes sdo constituidos
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Outra vista da ponte sébre o Amapari, vendo-se o guindasf.e
de langamento das vigas




Vista da ponte sébre o Rio Cupixi ]

Vista da parte superior da ponte sdbre o Cupixi, vendo-se :
a passadeira para pedestre
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de duas vigas de aco em duplo T,
de comprimentos-tipo.

Ja estdo prontes 170 km de ier-
raplenagem e lancados 110 km de
trilhos de 40,77 kg/m, na bitola de
1,44 metros.

Na ICOMI, a parte de assisténcia
social merece a melhor conside-
racéo.

O pessoal estd distribuido em
seis acampamentos, constituidos de
edificacoes simples, mas com todo
conférto moderno.

Ha um excelente hospital eom
sala de operacoes, enfermarias e
creches, inclusive um depdsito de
drogas farmacéuticas, com ar c¢on-
dicionado, para que a alta tempe-
ratura da regiao nao afete a inte-
gridade das composigdes quimicas.

A conservacdo -de alimentos é
cuidadosa, Ha cimaras frigorifi-
cas de véarias temperaturas e, para
o sal e o acucar, ha aparelhos de
absorcao de umidade, de modo que
ambos se possam conservar em boas
condigbes naquele clima equato-
rial super-umido.

CARACTERiSTICAS TECNICAS E OU-
TROS DADOS DA E. F. AMAPA

Extensao total ..... 185,121 km
Extensdo das linhas

ineclusive desvios . 202,756 km
Péatio de manobras
- do pbrto de San- :
S dameRe T G 4,197 km
Bitola . i 1,435 m
Raio minimo (na

lHnba) . & . 5 382,02 m
Idem na termmal

da Serra do Na-

s o R S 148,50 m

Rampa méxima :
Sentido da expor-

Facinl L al feno o 0,35 %
Senhdo da impor-

tacdo 3 1,50 %
Péso dos trllhos (90

BBEREY - s 40,77 kg2/m
Largura da faixa . 60 m

Numero de postos

com desvios . . . i
Lastro (camada mi-

nima) . 020 m
Sistema de controle  radio de

ondas curtas

Uyl oo
UL L8 T

Altitude no km 0 . 8,080 m
Alt. no km 195,121 121,000 m
Obras de arte cor-

rentes . . . 278
Obras de arte es— :

peciais . . 7
No km 59,91 — Rlo

Frechal . . 36,63 m
No km 151,88"— Rlo

Cupixi . . 113,02 m
No km 168,52 — Rm

Cachorrmho 3 48,82 m
No km 170,40 — R:o :

Amapari , . 218,20 m
No km 188,02 — Rio

Chivet . . 36,32 m
No km 20,76 — pon-—

tilhdo BR 181 Can 10,97 m
No km 49,70 — pon- ;

tilhdo BR-15 . . . 10,97 m

Terraplenagem - Vo-
lume total a ser

movimentado . 4,216,480 m3
Total de dormentes -
necessirios (de
2,60%0.17x0,23 m) 365.775
Dormentacio por km 1.700
DADOS SAOPRE 0 PORTO DE

SANTANA

Pier firo — Montado em estacas
metdlicas e piso de concreto. Pos-
sui um guindaste para cargas até
65 ton. A profundidade do canal
em frente ao pier é de 10 m.

Pier flutuante — para carrega-
mento dos navios de minérios, que
sera feito por meio de correias
transportadoras. A capacidade de
carregamento serd de 1.850 ton/
hora.

Depésitos de combustivel — Pos-
sui dois tanques com as seguintes
capacidades :

Oleo diesel — 20.000 barris —
3.180.000 litros.

Gasolina —
795.000 litros.

5.000 barris —

O porto tera capacidade para um-

milhdo de toneladas anuais.

O Sr. General Ururahy, ap6s
visitar as instalacdes do porto de
Santana, percorreu cérca de 20 km
da ferrovia, em'auto-linha, do qui-
lémetro 0 (zero) até a 28 passagem
do nivel com a BR-15 e teve opor-
tunidade de cbservar o perfeito ali-
nhamento e nivelamento da linha.




Vista do porto de Santana, em Macapi (AP)
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Para permitir a fécil utilizacdo
do porto de Santana, o Servico Hi-
drografico da Marinha de Guerra
estd fazendo o levantamento topo-
gréifico e o balizamento do Canal
Norte do Amazonas, cooperando,
assim, para o acesso fécil ao porto
de Santana, por onde deverd escoar
0 manganés,

Até junho de 1956, pretende-se
que estejam escoando, por ésse
porto, imensas riquezas acumula-
das na “Serra do Navio”, o que
vepresentard uma grande fonte de
divisas para o pais ¢ permitirda um
maior surto de progresso para o
territério do Amapa com a instala-
cdo de novas industrias.

REALIZACOES DO GOVERNO DO
TERRITORIO FEDERAL DO AMAPA

A politica nacional de ocupacio
das areas fronteiricas com a cria-
cdo de territérios, tem seu ponto

alto no Territério do Amapa, pois-

o seu progresso é notavel sob a ori-
entacdio eficiente e esclarecida do
Cel. Janary Gentil Nunes, um au-
téntico administrador.

O Territério do Amapé foi cria-
do em 1943, pelo desmembramento
de terras da regido norte do Esta-
flo do Pard, tendo sido instalado
em 1944.

Para uma superficie de ......
137.300 km2, o Amapad possui,
atualmente, 47 mil habitantes, es-
tando um térco da populacio con-
‘centrada na capital Macapa.

Além de sete Grupos Escolares e
de 97 escolas rurais, h4 um Colé-
gio, uma Escola Normal, uma Es-
cola Doméstica e uma Escola In-
dustrial, onde os resultados sio ani-
madares e todo o ensino é gratuito.
No Amapé, o indice de alfabetiza-
cdo € o maior do pas.

Antes da criacdo do territério a
sua economia era incipiente, limi-
tando-se & colheita dos recursos da
terra — garimpagem de ouro, ce-
Ihelta da borracha, agncultura e
pecudria incipientes. Decorrido um
decénio, o programa é notavel.

O Amapé estad distribuindo mu-
das de seringueiras numa tentati-
va de formacdo de seringais de cul-
tura., Uma das causas do fracasso
da borracha plantada tem sido a
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sua concentracio em &reas restri-
tas, pois a pobreza do solo nio for=-
nece recursos suficientes para que
as arvores possam enfrentar doen-
cas que as atacam guando planta-
das em série. A selva amazdnia
caracteriza-se pela diversidade,
ndo havendo trechos de floresia
ou bosgque de ‘apenas uma s es-
pécie. Num levantamento executa-
do pela FAO, em um s6é hectars,
encontraram-se ‘centenas de espé-
cies, sendo, mais da metade, des-
conhecidas.

Em que pesem os percalgos da
“aridez” do solo, cre-se no desen-
volvimento da industria extrativa
da borracha, pois ha trés milhdes
de arvores plantadas, sob boas con-
dicbes técnicas, as quais comeca~
rido a produzir dentro de cinco
anos.

Por outro lado, hd também mi-
nas de minério de ferro, suscetiveis
de exploracdo, se bem que ndo te-
nham o volume e o valor comer-
cial das jazidas de manganés.

O campo de industrializacio ini-
ciado no Territério é bem vasto e
podera se estender aos setores da
madeira, mobilidrio, materiais de
construgdo, vestidrio, artefatos de
borracha, mecénica, metalurgia etc.
A pecuéria e a pesca, por sua vez,
tém npossibilidades de impulsionar
a industrializacdo nos setores de
produtos alimentares, conservas,
salgas, calcados, couros e peles ete.

O plano rodovidrio do Amapi
est4 em execucdo com grande im-
pulso. Na rodovia BR-15 (Maca-
pa-Clevelandia) com 697 km de
extensdo, acham-se construidos
496 km, em boas condictes de tra-
fego, gracas as suas caracteristicas
técnicas. A estrada é revestida de
picarra, tinico material para reves-
timento, existente na regido.

No corrente ano, foram executa-
dos 40 km, sendo 30 km no tre-
cho Calcoene-Lourenco, em dire-
cdo a fronteira norte e 10 km de
Oiapoque para o Sul. Os restantes
200 km, do trecho Lourenco-Oia-
poque, deverao estar concluidos
em 1958. Ligar-se-4, assim, a Ba-
cia do Amazonas ao rio Oiapoque,
na fronteira com a Guidnia Fran-
cesa.
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Esta estrada, na parte Norte,
tem no momento o carédter de pe-
netracdo econdmica e, no futuro,
serao feitos trabalhos para melho-
ria das suas condicdes técnicas.

Por sua vez, a necessidade de
mais energia comeca a preocupar
o Govérno do Territério. Ha um
projeto para aproveitamento de
energia da Cachoeira do Paredao,
no_Rio Amapari. Esse projeto pre-
vé a construcdo de uma barragem.
de modo a permitir obterise uma
poténcia de 8.000 kw, podendo-se,
no futuro, elevli-la a 70.000 kw
com a constriicdo de obras comple-
mentares, quando houver maiores
demandas de energia.

Durante a série de visitas as
realizacées do Govérno do Ama-
pé&, o Sr. Gen. Ururahy teve opor-
funidade de se deter junto aos

© marcos que determinam a linha do

Equador, trabalho de precisio rea-
lizado pelo Servico Geodésico da
Marinha de Guerra. Cabe aqui
ressaltar o trabalho dos portugué-
ses qgue, com precaria aparelhagem
e instrumentcs nada precisos, ha
muito haviam deéterminado que o
Equador passava nas proximida-
des da linha recentemente deter-
minada.

O Amapa esta fadado a grande
progresso, com a exportacdo do
manganés, o aproveitamento de
energia elétrica e a realizacio do
plano industrial ja esbocado. A
sua economia acha-se num proces-
o de vigorosa formacdo e desen-
volvimento. Se de um lado veém-
se condicoes ainda modestas, por
coutro lado, em contraposicao, no-
tam-se circunstincias que por cer-
to impulsionardo o Territério para
uma situacio  superior mesmo a
muitds Estados.
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FORTALEZA DE MACAPA

Distando de poucos quilémetros
da capital do Amap4, ergue-se a
Fortaleza de S&o José do Maca=-
pa, construida pelos portuguéses
no ssculo XVIII, o que é um au-
téntico simbelo do perodo colunial.

Escravos e 'indios tucurujis tra-
balharam na construcdo désse mo=
numento que bem demonstra o
grau de progresso dos nossos an-
tepassados na arte de castrameta-
¢do. O forte em ruinas, foi restau-
rado em 1947 pelo atual Govérno
do Territério, que carinhosamente
procura manter as tadicoes da ou-
tca colénia. Uma guarnicdo da
Guarda Territorial, em uniforme
da época, prestou continéncia an
General Diretor de Engenharia, por
ocasido da visita ao forte, com
uma salva dada por um dos ca-
nhbes que antes defendiam a for-
taleza. Completando as demonstra-
coes foi dado um tiro com grana-
da real da época, que se foi lancar
no majestoso Amazonas.

Numa das dependéncias da for-
taleza foi instalado o Museu Ter-
ritorial, onde estao expostas ban-
deiras, reliquias e troféus conquis-
tados pelos bravos soldados que
souberam manter a posse do nosso
territério contra o tredo invasor.

Na Capela do Forte de Sdo José
do Macapa encontram-se os restos
mortais de Joaquim Caetano da
Silva, além de uma urna contendo
terra de Jaguardo (RS) a ser co-
locada na base do monumento a
ser erguido em Macapa em sua hon-
ra. Joaquim Caetano da Silva com
sua obra classica “Oiapoque e o
Amazenas”, conseguiu com a pena
o que um outro seu conterrineo —
o gatcho José Placido de Castro —
obteve com a ponta de sua espa-
da, em relagdo ao Acre.
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