f’-_.llividades das Comissoes de Esiradas de Rodagem
da Direforia de Obras e Forfificacoes do Exército

Cel. FLORIANO MOLLER

A Revista “A Defesa Nacional” tem divulgado atividades da Diretoria
“«le Engenharia do Exército no setor das vias de transporte no Pais, tais
~como : construcdo do TPS, realizacbes de unidades de engenharia em

. eooperacdo com o poder mumclpal na construcdao de pontes, como € o
~caso do 4° Batalhdo de Engenharia de Itajubd, trabalhos no 1° Grupa-
" mento de Engenharia no Nordeste, etc.

. £ dentro dessa orientacdo, que ensejamos dar uma noticia sbbre as
atividades de outro organismo militar — Diretoria de Obras _e Fortifi-
~ cagbes — que tem também a seu cargo a construgao, _conservagao e pavi-
- mentacdo de rodovias-no Pais.

¥ Assim, subordinadas aquela Diretoria emstem cinco Commsoes com
-m:cargos rodovidrios, ou sejam as :

CER/1 — Sede em Ponta Grossa (PR);

CER/2 — Sede em Sdo José do Rio Préto (SP) ;
CER/3 — Sede em Jardim (MT) ;

CER/p#— Sede em Corumba (MT) ;

CEQ/5 — Sede em Lorena (SP).

3 As construcoes rodovidrias atribuidas a essas Comissdes, na situacao
_ a seguir descritas, mostram o andamento dos trabalhos e testemunham a
. real contribuicdo da Engenharia Militar para o progresso dos. transportes
.~ rodoviarios no Brasil, nestes ultimos decénios. Convém ressaltar que essa

< rcontnbglgm foi iniciada no século passado e mui'fas sao as ﬁbras rodo-

¢ vidrias ja existentes em nosso pais.

" 0 Diretor de Engenhana do Exerclto, o Exmo. Sr. Gen. Octacilio
‘I‘erra Ururahy, quando de sua viagem de inspecao a 6rgaos e unidades de

- engenharia sediados na ZMC, teve oportunidade de visitar algumas dessas

. Comissoes a convite dos seus Chefes, com o alevantado propésito de, além
-dn carater de cordialidade, manter o contacto e a necessaria interligacao
-entre os varios 6rgaos do Exército que vm um mesmo tmgj%m erar
- com os 6rgdos civis num maior impulso a constmcao “do Plano agao
Naclonal 4

E-" Damos, a seguir, uma ligeira resenha das atividades das vérias Co-
_missdes, como resultado quer de observacdes do Gen. Diretor de Enge-
. nharia, quer de dados fornecidos pela Diretoria de Obras e Fortificacoes

. e pelas prﬁpnas Comissoes. f .

CER/1 = e
- Pann i
A CER/1, criada por Decreto-lei n. 3 196 de 14 de abril de 1941,
- esta, afﬁalmente, empenhada na const.rugao da rodovia Ponta. Grossa-Foz
-do i uassti (BR-35).) Dispoe de cinco seccoes de construcao com sedgs
uarapuava, Imbituvae, Laranjeiras do Sul, Cascavel e Guaranwcu

Mv.
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A rodovia em construcdo tém uma extensdo de cérea de 580 km, com-
portando os seguintes trechos :

Ponta Grossa-Guarapuava ; 180,0 km
Guarapuava-Laranjeiras do Sul 109,0 km
Laranjeiras do Sul-Cascavel 153,0 km
Cascavel-Foz do Iguassi _ 137,8 km

Situacao :
Reconhecimento :

Concluidos 579,8 km
Exploracao :

Concluidos (inclusive 1.r:=tl'iantes).i ................. R 907,8 km
Trabalhos de escritério : ]

Concluidos 579,8 km
Construcao :
‘a) Terraplenagem :

Concluidos

Andamento
b) Obras de Arte Especiais :
Concluidas :

Km 25 — Ponte sdbre o Rio Tibagi, com
Km 51 — Ponte sébre o Rio Imbituvinha, com
Km 91 — Ponte sébre o Rio Manduri,

96 — Ponte

117 — 0 o Rio Despraiado, com
121 = 0 o Rio Areia, com

161 — Ponte o Rio das Pedras, com
170 — Ponte o Rio das Mortes, com
182 — Ponte o Rio Cascavel, com
197 — Ponte o Rio Coutinho, com
213 — Ponte so o Rio Campo Real, com
219 — Pontilhdao sébre o Rio Pai Jodo, com
335 — Ponte sobre o Rio Cantagalo, com
274 — Ponte sobre o Rio Tapera, com

292 — Ponte sobre o Rio Laranjeiras, com
303 — Ponte sobre o Rio Xagu, com

314 — Ponte sobre o Rio das Cobras, com
335 — Pontilhao sobre o Rio Guarani, com

B|BBBEBEEE8BEEERE BEB

Em andamento :

246 — Ponte sébre o Rio Cavernoso, com
318 — Ponte sobre o Rio Pereira, com
514 — Pontilhdo s6bre o Rio Ocoi, com

g2 B'gB

Superestrutura :

Concluidos
NG, RLACAADE.. v et <o v o v rom v A AL LR N
Revestimento com alvenaria pohedrlca
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Os trechos entre Ponta Grossa e Guarapuava e entre Guarapuava-

- Laranjeiras do Sul acham-se sob conserva; prosseguem os trabalhos de

i ;maplenagem nos trechos Laran]elras do Sul-Cascavel e Cascavel-Foz do
guassu

- Para o corrente ano, acha-se prevista a pavimentacao de 45 km de es-
j tradas com macadame betuminoso.

Em_1955, pela rodovia Ponta Grossa-Foz do Iguassu (mesmo incon-
i clusa] transitaram cérca de 200.000 viaturas, das quais, um térco de via-
- turas_de carga, que fransporfaram 12 milhoes de tébuas de pinho,
141.000 m? de toras diversas, 650 toneladas de cereais, 322.000 sacas de
~ café, 207.000 sacas de manter, 300 toneladas de papel e papelio e
117, '000 suinos.

d E desnecessario salientar a importéncia desta grandiosa obra de nossa
Engenﬁ'ana Militar, assegurando ligacao efetiva para a regiao froteirica
dn,Ramné permitindo o desenvolvimento sécio-econémico da extensa e
. rica regiao a que esta servindo.

E indispensével destacar a importincia que a BR-35 representa para
~ a economia do Estado do Parana e, particularmente, para o sistema de vias
* de transporte da Zona Sul, pois ¢ a unica via terrestre existente no. Estado
do_Earané em condi¢oes de’ trafego para o Oeste Paranaense, a4 qual se vém
~ reunir todas as estradas do Plano Rodoviario Estadual Jo Parana.

' Urge que se fornecam maiores recursos e, fixados éstes, nao se os
~ reduzam, para que, em breve prazo possamos ver essa rodovia concluida.

= No Oeste Paranaense, dezenas de aglomeracoes coloniais, explorando

3

. a feraz fecundidade do solo, tornaram a BR-35 a fonte de_progresso da
3 vasta regiao_que constitui uma das maiores reservas economlcas do pais.

CER/2
(Sdo José do Rio Préto)

De passagem para Camvpo Grande, em viagem de inspecao a orgaos e
- unidades de engenharia sediadas na Zona Militar Centro, atendendo a con-
vlte do Coronel Chefe da Comissao, o Diretor de Engenharla teve oportu-
~ nidade de visitar a sede da CER/2, em Sdo José do Rio Préto, no Estado
~ de Sao Paulo que é ponto ‘dé criizamento da BR-14 — Belém- leramento
com a BR-33 — ‘San‘tos -Sao Paulo—Campo G'rande-Corumbé

k. A Comissdo de Estradas de 1 Rodagem 2 com sede inicial em Bar-
_retos (SP), tem, atualmente, a seu cargo a construgao dos trechos da
BR—II e da BR-31 em territério paulista e mineiro ou, mais precisamente,

~ entre Sa _dg_]im _Préto-Ponte Mendon¢a Lima-Frutal, na BR-14, (Es-

- os de Sio Paulo e Minas Gerais) e Frutal-Canal de Sdo o Simdo, na BR-31,
‘no Estado .Gerais, que_se du‘lge _para Z!ma'f;ii passando em Bm
‘Ve rde, Jatai e Rondondpolis.

A situacao dos trabalhos é a seguinte :
1. Rodovia Belém-Sdo José do Rio Préto-Livramento (BR-14) :
Trecho : Sdo J 0sé do Rio Préto (SP) — Ponte Mendonga Lima (SP) :

técnicas de primei
tmada a ligar o*N'oi"£ (]
o_pais, passando p'éTB seu Intertor ‘ou, mais Gpre‘&'ﬁﬁ?nenfe. pefos ‘se-

it

- guinfes pontos obrigados de passagem — Peixe (GO), Goiania (GO), Sio
José do Rio Préto (SP), Ourinhos (SP), Porto Uniao (SC), Marcelino
~ Ramos (RS), Cruz Alta (RS) Santa Maria (RS) e Rosario do Sul (RS).




A situacdo do trecho Sdo José do Rio Préto-Ponte Mendonga Lima
€ a seguinte :

Terraplenagem :

Volume escavado até 30-1X-955 ©1.368.155 m3
Volume a escavar

Volume previsto pelo projeto
Plataforma :

Construidos
Em andamento
Nao atacados

Superestrutura :

Concluidos
Niao atacados

Obras de arte especiais (NB-6 Classe I) :
Concluidas :

Km 0 — Ponte Mendonca Lima (antes existente), com. . -
Km 14,85 — Ponte sobre o Rio Turvo, com

Km 4138 — Ponte sébre o Corrego dos Castores, com

Km 47,95 — Ponte sobre o Corrego Talhado, com

Km 57,66 — Ponte sobre o Corrego Felicidade, com

A construir :

Km 61,43 — Ponte sobre o Rio Préto, com
Km 61,66 — Passagem inferior na EF Araraquara

— 2. Rodovia Vitoria (ES) — Cuiabg (MT) (BR-31) :
Em Minas Gerais :

Trecho : Ponte Mendonca Lima-Frutal-Canal de Sdo Simdo (BR-14 e
BR-31):

Estrada inicialmente construida para condigoes técnicas de segunda
classe (km 0 ao km 150), passou para condicdes técnicas de primeira classe
a partir do km 150.

A sua situacao atual é a seguinte :

Do km 0 ao km 306 :

Terraplenagem :

Escavado até 30-IX-955 1.019.572 m?
Falta escavar 576.887 m*

1.596.459 m*




uidos com acabamento
Em andamento

f.- Obras de arte especiais (NB-6 — Classe I) :
. Coneluidas :
K 1470 — Ponte sébre o Rio Verde, com 30,0 m

220,0 — Ponte sobre o Cérrego Marimbondo, com 15,0 m
m 306,0 — Ponte. sébre o Canal de Sao Simao (antes exis-

139,0 m
184,0 m

- Em andamento :
-:1:, 300,0 — Ponte sdbre o Ribeiro dos Patos, com

~ A construir :

5

1 306,4 — Ponte sébre o Canal Sao Simao, com 140,0 m

A ponte “Mendonca Lima"” é o km 0 (km zero) para ambos os trechos
rodovias a cargo da CER/2 ;
O escritério da Comissdo esti bem organizado, dispondo de cartas,
lantas e graficos, de modo a se ter uma impressao geral do conjunto e
conhecimento pormenonzado do andamento dos diversos trabalhos e
COS. :
~ Para quem percorre os trechos a cargo da CER/2, a impressdo sébre
andamento dos trabalhos é excelente. A Comissdo, sob a direcao de
s capazes e dispondo de oficiais técmcos eficientes e dedicados, muito

em produzido. e
; CER/3
L e )

(Jardim — MT)

~ Durante a sua estada em Aquidauana o Diretor de Engenharia teve
unidade de percorrer trechos da estrada MT-32 — Aquidauana-Nioa-
ardim, atendendo a convite do Coronel Chefe da CER/3, com sede:
ardim (MT). :

~ A Comissao de Estradas de Rod em/3 mstalada a 1 de abril de 1945,
sucessoram into nesse ano,
oﬁ%__p ferido para a mesma os Encar?os .§.§ﬂ. idade. O 4° Ba-

Rodoviario sucedera ao 49 B: a0 apadores que, por sua
, se originara do antigo 6° Batalhdo de Engenharia, com sede em Aqui-

:.. d] || laas q“w ou o 4° Bata viario nada
ispunha ; era apenas a “Fazenda Jaf:?i'lmg . Durante %E!Ei’amaa

& uartelamento ergl_.leram—s “ranchos" de ¢

e”, que, hoje transformad asggga_;p ) a_ornamentar uma bonita e
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A presenca de uma unidade do Exército foi fator de-
A CER%? contou, no ano de 1955, com uma verba de

35 milhdes de cruzeiros. )
A Comissau de Estradas de Rodagem 3 tem a seu cargo, a construcao 3
e conservacdo das seguintes estradas :

MT-32 — Aquidauana-Jardim

MT-2 — Jardim-Belavista
BR-34 — Jardim-Pérto Murtinho

A situacdo dos trabalhos é a seguinte :
1. Trecho Aquidauana—Nioaque-Jar&:?m (MT-32):
a) Estudos: -

‘Trabalhos de campo e de escritério
Projetos do km 122 ao 140

b) Construcao :
Terraplenagem :
Concluidos

Em andamento
Nao atacados

¢) Obras de arte especiais :

Km 138 — Ponte sobre o Rio Miranda (construida em 1937),

A construir :

Km 0 — Ponte sobre o Rio Aquidauana, com 100,0 m
Km 87 — Ponte sébre o Rio Nioaque, com 80,0 m

d) Conservacao :

Todo o trecho concluido esta entregue a uma conservacao permanente,
manual e mecanica, fendo em vista o revestimento primério existente.

A s;tgﬁg@’@;ﬁs;m:tmaeﬁte consoante tivemos oportunidade de-
‘verificar pessoalmente, com caraéierishcas acima das necessarias_e mais

que suficientes ao baixo trafego ‘dessa_rodovia. O percurso de 180 km
entre Aquidauana e Jardim ¢ feito em pouco mais de duas horas. :

2. Trecho Jardam Bela Vista (MTz)

Este trecho estd em boas condigdes de trafego. Turmas volantes sao '
mantidas para os servcos normais de manutencao do trafego, com recnpe«’
racao imediata dos trechos porventura danificados pela chuva.

~Nessa estrada, em 1941, foram constmid;ts duas pontes :

Km 72 — Sébre o Coérrego Tiby, com
Km 86 — Sdébre o Corrego Machorra, com
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Pela sua importincia e interésse econémico, o trecho Aquidauana-
Jardim (MT-32) passard a constituir a futura BR-74 do Plano Geral de
Kiac_ﬁo llI;Tacimml, cujo projeto esta, hd anos em tramitacdo no Congresso

acional.

3. Trecho Jardim-Pérto Murtinho (BR-34) :

Bsse trecho faz parte da Rodovia BR-34 Sdo Paulo-Ourinhos-Porto
Epitacio-Pérto XV de Novembro-Rio Brilhante-Maracaja-Jardim-Pérto Mur-
tinho, que atravessa o Parand em Poérto Epitacio-Pérto XV de Novembro.

A CER/5 conseguiu recuperar o trecho do Pantanal (48 km), com o
objetivo de eolocd-lo a coberto das interrupcoes até entdo ocorrentes nos
meses de chuva. Foi feito o encascalhamento dos trechos eriticos, além da
elevagdo do “grade”.

Frisou o Cel. Chefe da CER/3 que s6 quem antes teve a ‘“feliz” opor-
tunidade de realizar a “aventura” da viagem Jardim-Pérto Murtinho em
quatro a cinco dias, pode aquilatar o significado da travessia de 48 km,
atualmente feita em uma hora apenas, em qualquer época do ano.

Foram executados nésse trecho, 11 km de pista sobre um atérro de
0,80 m de altura, e com 8 boeiros de 60 em para drenagem. Faltam, ainda,
3 km dificeis e 6 km mais leves para dar um trafego absolutamente se-
_guro por sobre os terrenos do Pantanal.

Quanto a obras de arte especiais no trecho — Jardim-Murtinho a si-
tuacao é a seguinte :

Construidas :
EKm 4 — Ponte Cachoeirinha (1944), com

Km 26 — Ponte sobre o Rio Verde (1943), com
Km 92 — Ponte sbbre o Rio Perdido (1944), com

Nio atacadas :

Km 115 — Ponte sébre o Rio Tereré, com

Km 149 — Ponte sobre o Rio Sao Lourenco, com
Km 151 — Ponte sébre o Rio Funil, com

Km 157 — Ponte sobre o Rio Sao Paulo, com
Km 167 — Ponte sébre o Coérrego Cabrito, com
Km 176 — Ponte sobre o Cérrego Capivara, com

4. Trecho Jardim-Maracajii (BR-34) :

Para 1956 a CER/3 recebeu uma nova incumbéncia, a de abrir nova
frente na direcdo de Pérto XV de Novembro, para permitir o trafego se-
guro entre Jardlm-MaracaJu (110 km), de modo a permitir a rocada de
dois importantes eixos.

Os estudos de novo tracado entre Jardim e Maracaju estdo em an-
damento, tendo sido efetuados reconhecimentos aerofotogramétricos para
escolha da diretriz. Apdés definida esta, prosseguirdo os estudos referentes
2 exploracdo e execucao do projeto. Ha interésse para que os trabalhos
prossigam na direcdo de Pérto Epitécio.

Do que foi dado observar pelo Diretor de Engenharia, a impressio
foi excelente, pois a CER/3 dispoe de um escritério bem organizado, com
cartas, plantas e graficos do andamento, permitindo uma visdo de con-
junto e, bem assim, uma impressao em mintcias de cada uma das secgoes
em atividade, com um chefe dedicado e crente na sua elevada missao de
assegurar o trafego, em qualquer tempo, de 575 km de estradas de primeira
<classe, em regiao desprovida de recurSos adequados.
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CER/s :

-

A CER/5, com sede em Cuiaba, tem a seu cargo o trecho Cuiaba-
Roséno Oeste-Diamantina-Pérto Velho, da BR"29- ovia General Rondon.

29, re\usthp Plano Rodoviario Nacional, com 2.964 km, obje-_
tiva hg r a de Mato Grosso ao Peru, passando por Porto Velho,
Rio ﬁramm‘“_(,‘melm do Sul, localidades situadas no
TerftiF T AT "

O tracado da rodovia pode ser dividido em sete trechos, dos quais,
guatro, ja tém suas extensdes definidas.

Cuiabi-Rosario Oeste 122 km
Rosario Oeste-Diamantino 86 km
Diamantino-Utiariti 416 km
Utiariti-Vilhena 140 km
Vilhena-Porto Velho

Pérto Velho-Rio Branco

Rio Branco-Cruzeiro do Sul

Dos trechos acima, no momento, ja se encontra em trafego o de Cuiaba-
Roséario Oeste e poucos quilometros além na direcdo de Diamantino, ou
sejam 147 km.

Dai em diante, até Vilhena, a BR-29 ndo passa de um caminho car-
rocavel .,

A situacao dos trabalhos, a cargo da CER/5, é a seguinte :
Estudos realizados :

1 — Reconhecimento
2 — Exploracao
3 — Locacéo

Construcao :
I — Infraestrutura :

Concluidos
Em andamento.-

Obras de arte especiais :
Concluidas :

Sobre o Arrdio Mato Grande, com. .
Sbbre o Arrbio Padeiro, com

Sobre o Cérrego Maciel, com
Sobre o Ribeiro Cocal, com

Sébre o Arréio [JParatudo, com
Sobre o Cérrego Guanandy, com
Sobre o Ribeirao Carandé, com
Sobre o Ribeirao Traira, com
Sobre o 'Ribeirao Monjolo, com
Sobre ‘o Ribeirao Grande, com..............c..0 s s b S
Sobre o Ribeirao Chiqueirinho, com

Coig i
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Em andamento :

,’ onte sobre o Rio Pari, com

Ponte sdbre o Rio Esmerll, com

i e sobre o Ribeirao Chiqueirdo, com
onte s_ﬁbre o Ribeirdo Cotia, com

£82E8
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Nao atacadas :

'Rio Espinheiro, com

" Arrbio Ferrugem, com
Rio Jangada, com

. Ribeirao Custédio, com

* Ribeirdo Poco Rico, com
Slbelrao dos Nobres, com

B| SSS8Rs
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A Quando estiver concluida a construcdo da BR-29, entre Cuiaba e Porto

. Velho (Rondénia), juntamente com a BR-30, entre Cuiaba-Poconé-Caceres-

. Mato Grosso (antiga Villa Bella), e as demais estradas do Plano Rodo-

~ viario do Estado, a capital de Mato Grosso ficara ligada 4 Ronddnia (antigo

- Territorio do Guaporé), ao Acre e ao Oeste do Estado. Dessa maneira,
- através a BR-31, ter-se-d vinculada a regido de cabeceiras da vertente
direlta do Amazonas, ao Centro e Leste do pais.

CEO/5 |

(Lorena)

3 Foram de natureza variada os trabalhos realizados em 1955 pela CEQ/5,
~ cumprindo salientar os seguintes :

‘- Estudos e projetos diversos ;
Terraplenagem no trecho Cel. Barreiros-Lorena ;
Pavimentacdo nos trechos : Itajuba-Santo Anténio, Serra da Manti-
queira e Cel. Barreiros-Raiz da Serra ;
Trabalhos de construcdo e conservacao no trecho do Rio Paraiba.

1. Estudos e projetos diversos :

5 Neste titulo merecem ser destacados os trabalhos de exploracao de
~ um tracado entre o Alto da Serra da Mantiqueira e Santo Antbnio pelo
vale do Rio Santo Anténio, com o objetivo de verificar da conveniéncia
e da oportunidade da substituicdo do trecho atual entre os km 10 e km 47,5,
~ a partir de Itajub4, face ao provavel encurtamento de 11 km, em relagao
2 extensdo atual de 37,5 km, com um ponderavel melhoramento das con-
- dicoes técnicas em planta e perf:l

2. ‘Terraplenagem no trecho Cel. Barreiros-Lorena :

Os trabalhos de terraplenagem désse trecho visaram a preparacao da
plataforma de construcao nova a realizar entre Cel. Barreiros e a Rodovia

Presidente Dutra.
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A situacdo atual dos trabalhos em 31 de dezembro de 1955 era a se-
guinte :

Terraplenagem :
Volume de escavagao 512,925 m3

Concluidos 79,4 km
Nao atacados 2,0 km

81,4 km

Obras de arte especias :

Concluidas :

Km 14,63 — Ponte sébre o Rio Sapucai, com

Km 25,76 — Pontilhdo sébre o Rio Comprido (reforcamento),
com

Km 27,40 — Pontilhdo sébre o Rio Lageado, com

Km 31,40 — Rio Bicas (reforma), com

Km 65,71 — Ponte sébre o Rio Piquete, com

Km 76,00 — Ponte sobre o Rio Paraiba, com

Nio atacadas :

Km 70,08 — Ponte do Rio Branco, com
Km 8142 — Viaduto sobre a BR-2, com

Superestrutura :
Concluidos :

[y
=
i

em macadame betuminoso

em alvenaria poliédrica

em macadame cimentado

em macadame simples e empedregulhamento

em macadame betuminoso sobre base de alvenaria polié-

drica existente............ P o M T T R e
— em concreto betuminoso
— com tratamento superficial simples betuminoso

8
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Nao atacados
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Foram concluidos os trabalhos de campo dos estudos da variante Santo
Antonio-Alto da Serra.

3. Pavimentacdo :

Os trabalhos de pavimentacao, juntamente com os de terraplenagem
e os de construcdao da ponte sébre o Rio Paraiba, constituiram o grosso
«as atividades desta Comissdo durante o ano findo.
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4 Os servigos de pavimentacdo vém obedecendo a trés tipos : macadame
- asfaltico sObre base antiga de calcamento de pedra irregular, pavimentacao
de concreto asféaltico de usina sébre base de macadame hidraulico e re-
vestimento de macadame asféltico s6bre base de solo silico-argiloso. A
- ocorréncia désses trés tipos vem tendo lugar, respectivamente, nos trechos
_ gt:;;hé -Santo Antonio, Serra da Mantiqueira e Cel. Barreiros- quuete—Rmz_
; erra.

: Trecho da Serra da Mantiqueira — Revestimentg de concreto asfal-
- tico de usina, de 5 em de espessura minima e base de macadame hidrau-
lico sébre sub-base antiga empedrada — 8,3 km.
" Trecho Cel. Barreiros-Raiz da Serra — Revestimento de macadame
- betuminoso de penetracao sibre base antiga, préviamente regularizada e
- reforcada com utilizacdo de material silico-argiloso e macadame hidrau-
lic — 5,56 km.

Trecho Itajuba-Santo Antonio — Revestimento de macadame betumi-
nosg dﬁ penetragao sﬁhre calcamento antigo de ‘“alvenaria poliédrica™
— 6,8 km.

No trecho da Serra da Mantiqueira estao sendo ultimados os trabalhos
de preparo da base de macadame hidraulico e de concreto asfaltico na
extensao de 8 km.

4. Trabalhos de reconstrugdo e conservagao :

Entre os trabalhos de reconstrucao cumpre destacar o da reconstrucao

e ampliacdo da antiga ponte soébre o Rio Comprido. Estreita e mal si-
~ tuada em relacdo ao alinhamento e ao perfil do tracado, ela foi alargada,
~ de modo a possuir as caracteristicas das pontes de primeira classe e ficou
devidamente alinhada e nivelada. Nestes trabalhos (de alinhamento e
nivelamento) foram utilizados aparelhos de forca que permitiram elevar
e_deslocar a estrutura antiga, apés o que, foi moldada a estrutura de acrés-
cimo.
4 Das obras antigas existentes na Rodovia Lorena-Itajuba, resta ainda
~ reconstruir e ampliar a ponte do Rio Micas, cujos trabalhos estdo em an-

~ damento.

Os trabalhos de conservacao abrangeram os 70 km entre Itajuba e
Cel. Barreiros e fiveram carater de rotina : manutencao de pista, remocao
de barreiras, pequenas obras de drenagem e de consolidacao de cortes e
atérros. Entre Cel. Barreiros e o Alto da Serra, a pavimentacdo antiga
~ foi alvo de substancial melhoramento com a adi¢do de uma camada de
. material silico-argiloso numa superficie de aproximadamente 32.000 metros.

5. Construgio da ponte sébre o Rio Paraiba :

Para a construcdo da ponte de 143 m de vao sébre o Rio Paraiba
foram preparadas 35 vigas de concreto, protendido. A ponte importou
no custo total de Cr$ 5.395.000,00.

No 1°© trimestre de 1954, tiveram lugar as providéncias preliminares
~ para a execucdo dessa obra. Os trabalhos propriamente de construcdo ti-

veram inicio no 2° trimestre de 1954. Ao mesmo tempo que se procedia
a concretagem das fundicoes e dos porticos de apoio, as vigas principais
eram moldadas na margem.

Ao fim do 3° trimestre, todo o vigamento estava em condicoes de
ser transportado e as fundicoes e pérticos de apoio estavam prontos para
receber o vigamento.

No 4° trimestre, com a conclusio da montagem da ponte proviséria
(de painéis metalicos), teve lugar o transporte das vigas principais para
0s apoios definitivos. Assim, vdo por vao, colécado o vigamento res-
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pectivo, foi completada a concretagem da lage e das transversinas. Com
a protensdo dessas partes, o estrado que constituia a superestrutura ficou
em condicoes de receber o resto da carga permanente (chapa de rola-
mento, passeios e balaustrada) e permitir a circulacdo das cargas moéveis.
Grande parte dessa fase final foi realizada inda em 1955.

E preciso que nio se reduzam, nem faltem, Trecursos necessarios
4 conclusdo das estradas a cargo das CER pois, quanto mais se adiar a
sua terminacdo, tanto mais onerosa elas resultarao, com 0s encargos de
manutencao, conservacao e maior incidéncia de despesas de administracdo.

Entretanto, se recursos suficientes permitirem levar a bom térmo as
obras em um periodo muito menor, além do menor custo do investimento,
resultarda uma economia desde logo aprecidvel nos transportes que uti-
lizam as rodovias em apréco, pelo aproveitamento do melhoramento ja
realizado e as conseqgiientes economias com o consumo de gasolina e a
maior duracdo dos meios de transporte que, para um caminhao eém via
simplesmente revestida é de 3 anos e de 8 anos em rodovi® pavimentada.

Tais fatos ndao podem e ndo devem ser desprezados pelos 6rgdos in-

cumbidos de atender & distribuicdo e aplicacdo da receita piblica, para
que o sentido econémico, do mais rapido aproveitamento das obras publicas
seja considerado nos devidos térmos .
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