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COMENTARIOS A HISTORIA

VICENTE AMORIM

O modo-por que sempre se aprecio i

¢ ) ! U 0s acontecimento.
sentir os fatos da nossa vida social e politica, ndgo é dmn:iset;fefgg
o demonstre aos que mdo ousam nem se Preocupam de pesquisi-los

com o interésse de conhecé-los com a certeza justificada e wverda-
deira que s6 se encontra no po dos arquivos. '
Nao nos tem faltado oportunidade de relembrar os quantos co-
chilos de nossos comentadores qpqi;ronudos ou apressados, colhidos
em contradicoes com a werdade historica, como na data do descobri-
mento do Brasil e entre outras, a da fundagdo de Petrépolis, surgida
cntre as montanhas “mui grandes”, no modo de se expressar Pero
Lopes de Sousa, no seu “Didario de Navegac¢do”, quando da esquadra de
Martim Ajfonso, ancorada no golfo da mossa Guanabara, pelos tdos

de 1531.

Os assuntos Interessantes de
nossas palestras com os leitores,
nao nos tem faltado o apréco de
muitos déles, e é assim que va-
mos abordar um assunto subor-
dinado aos nossos desejos de con-
correr para o estudo do passado
da nossa existéncia entre os po-
vos modernos do nosso conti-

nente.

Quando se construiu o primei-
ro trecho ferroviario no nosso ter-
ritério, gracas a energia e a cla-
rividéncia de um brasileiro, que
simples empregado no comércio
do Rio de Janeiro tivera a felici-
dade de visitar a Gra-Bretanha,
onde angariou grandes amizades,
o Goveérno do Império ja se en-
contrava as voltas com o estudo
désse problema, mais que neces-
sario ao nosso Pais, tendo em vis-
ta a sua extensdo territorial.

Irineu Evangelista de Souza,
que naquela época lornara-se o
mais decidido desbravador dos
nossos recursos industriais, com-
preendeu as dificuldades que as-
soberbavam a administragdo pu-

blica, sem o0s meios indispensa-
veis a aproximacdo dos wvarios
nicleos de populacao, ja dissemi-
nados, e cogitou de levar a efeito
essa grandisa obra patriética,
com espirito elevado e sabedoria.

Tomou: por ponto de partida a
obra da Guanabara, galgando a
Serra da Estréla, para ir em bus-
ca das “minas gerais”, Cujos pro-
dutos exportaveis, especialmente o
ouro, era a especiaria mais cobi-
gada desde os tempos coloniais e
que desciam no dorso dos animais
pela velha estrada das “lajes sol-
tas”, como ficou conhecida, depois
de ser modificada por determina-
¢ao do Principe Regente, em 1801,

O Porto da Estréla, cuja vila
florescia com o comércio que to-
mava vulto na época, os seus ha-
bitantes nao permitiram que se
transformasse em ponto inicial da
via ferrea, a primeira em terras
do Brasil, dando margem ga que
seu criador buscasse em outro lo-
cal da freguesia de Nossa Senho-
ra da Guia, um ponto para de-
sembarque, mais acima do Porto
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- da Estréla, que veio a se denomi-
nar de “Maua” quando da inau-
guracao do primeiro trecho até
o Frageso, com quatorze qui-
lometros e quinhentos metros
(14,500), em 1854, tendo sido ini-
ciada a sua construcao em 29 de
agosto de 1852, e tendo atingido
a atual Raiz da Serra, em 16 de
dezembro de 1856. _

A sua execugao deu-se em vir-
tude de contrato com o Govérno
da Provincia, de 27 de abril- de
1852, “para a construcao de uma
estrada de ferro que partindo da
Praia da Estréla fosse ter 4 Raiz
~da Serra de Petropolis”, e da
aprovacao do Govérno Imperial,
em 12 de junho também de 1852,
pelo Decreto n. 987, “conceden-
do ao Comendador Irineu Evan-
gelista de Souza o privilégio para
a construcao da estrada e nave-
gacao a vapor da Corte ao ponto
onde tivesse inicio a referida es-
~ trada”.

A Estrada Normal da Estréla
que ainda hoje vemos na Serra,
entrecortada pela linha férrea, fo-
~ ra durante muito tempo um com-
plemento da estrada de ferro
construida pelo Comendador Iri-
neu Evangelista de Souza, depois
Barao e Visconde, de Maua, facili-
tando da Raiz da Serra em dian-
te, de cdrruagens e passageiros
que vinham do cais da Prainha
na Corte até o porto de Maua em
barcos a vapor e désse ponto a
Raiz da Serra no trem, de onde
galgavam a montanha acomoda-
dos em carros ou diligéncias, pu-
xadas a quatro animais, assim co-
mo também os cargueiros gue de-
mandavam o interior: estrada
esta que foéra construida através
dos despenhadeiros da Serra da
Estréla ou do Cayoaba, pelo nome
do rio que desce das cabeceiras
até ganhar o Inhomirim na bai-
xada. 8 oo

A primitiva estrada de carguei-
ros, neste trecho da serra, desde
L t"-;m.pﬂs coloniais, aproveitava
o rastro dos silvicolas que viviam
nas imediacdes € esgueiravam-se
pela encosta dos penhascos e
margeavam o Cayoaba, servindo-
ihes de roteiro nas suas excursges

e caminhadas, e que foi adaptada:
ao tempo dos Vice-Reis pelos ci-
vilizados e melhorada até dar pas-
sagem as tropas que vinham do
Piabanha, as quais antes tinham
as suas saidas pelo vale do Pa-
raiba para alcancar, primeira-
mente, a via maritima de Parati
e depois por Marcos da Costa e
a “roca” do Alferes, até alcancar
Iraja e Inhauma.

O sonho de Maua s6 fora, afi-
nal conhecido quando da inaugu-
racao do primeiro trecho de sua
ferrovia, em 1854, por gquantos as-
sistiram a solenidade, sob aplau-
sos entusiasticos, na ocasidao em
que féra apresentado a D. Pe-
dro II, pelo seu Ministro do Im-
pério, no intuito de agradecer ao
Monarca a distincao de lhe haver
conferido o titulo de Barao de
Maud, coincidindo ter sido aqueé-
le Ministro que lhe referendou o
titulo, o mesmo Luiz Pedreira do
Couto Ferraz, que quando Presi-
dente da Provincia, celebrou o
contrato da constrpgﬁo do refe-
rido trecho ferroviario.

0O seu pensamento, os seus an-
seios, sonhando com a liberdade
da producdo e o desejo do pro-
gresso de sua patria com a faci-
lidade dos transportes, em um dos
arremessos do seu entusiasmo,
agradecendo a presenca de Sua
Majestade ao ato inaugural, as-
sim se expressou: — “HEsta estra-
da de ferro gue se abre hoje ao
transito publico, é apenas o pri-
meiro passo na realizacdo de um
pensamento gragdwso. Esta es~
irada Senhor, nédo deve parar, e
se puder contar com a protecdo
de Vossa Majestade, seguramente
nio parara mais, senéo quando ti-
ver assentado a mais espacosa de
suas estacoes na margem esquer-
da do Rio das Velhas”.

Entretanto, s6 em 31 de dezem-
bro de 1872 é que se vé assinado
o contrato de seu prolongamento
até Petrépolis, apenas, pelo go-
vérno da Provincia, com o mes-
mo Barao de Maua, e afinal, sO
aprovado pela lei provincial
n. 1965, de 10 de dezembro de
1873, dezoito anos 'dep_oxs da inau-
guracao da sua primeira secao ate
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o Fragoso, antigo Entroncamento
e atual Piabeta, e dezesseis anos
ap6s a sua terminacdo final, na
Raiz da Serra, em dezembro de
1856.

Maua nao pode tornar realida-
de, infelizmente, os seus sonhos
acalentados com tanto carinho,
porque os maus fados fizeram
com qgue a concessao caducasse,
pela insuficiéncia demonstrada do
capital destinado as obras, de cujo
contrato constava a garantia de
juros, apenas de 7 por cento, sobre
o capital de seiscentos contos de
réis, tendo lhe sido negado o au-
mento do capital por éle solici-
tado. Feneceu assim o seu esfor-
CcOo, as suas esperancas, idealizadas
pelo seu cérebro para a solugao
do problema da grandeza nacio-
nal por intermédio do regime fer-
roviario, no seu tempo.

Mas ai, ja o antigo Coérrego Sé-
co de Serra Acima, tinha pressa
de ser desvendado pelo progresso
de que participava e o govérno
da Provincia, em 12 de feverei-
ro de 1879 contratava com os ir-
maos Calogeras, Michel e Pan-
dia, e Luiz Berrini, a construcao
do trecho ferroviario de Raiz da
Serra a Petropolis, conseguindo
realizar assim as aspiracoes do
grande bandeirante e espirito rea-
lizador do Bardo de Maua, ja ago-
ra com a denominacdo de E. de
F. Principe do Grao Para, tendo
servido de base a referida cons-
trucao os estudos feitos por Maua,
que pelos seus grandes sentimen-
tos, cedeu-os graciosamente aos
novos contratantes, a fim de que
se tornasse em breve, realidade,
a sua grandiosa idéia, os quais,

depois de uma revisio realizada,’

foi possivel conseguir um traga-
do menos dl_spenglms_o 60 por cen-
to do que o primeiro.

Esta construcao comecou em 1°
de agbsto do mesmo ano da con-
cessao e s6 terminou em 18 de fe-
vereiro de 1883, quando as 10 ho-
ras da noite foram assentados os
ultimos trilhos, tendo no dia se-
guinte, 19, realizado-se a inaugu-
racao oficial, com a entrada na
Estacao de Petrépolis, do primei-

ro comboio da E. Ferro Princi-
pe do Grao Para, conduzindo a
Familia Imperial e convidados, e
a 20 do mesmo més foi aberto o
trafego ao publico. Ainda viveu
durante muitos anos em Petrépo-
lis, em sua residéncia, na Aveni-
da Cruzeiro, hoje Rua Joao Pes-
soa, o Engenheiro Carlos Detsi,
que féz a viagem inaugural do
Alto da Serra a Petrépolis, sen-
tado no limpa-trilhos da méquina.

Segundo os rumores daquele
tempo, Maua nao conseguiu con-
tinuar a sua grandiosa obra, le-
vando os trilhos da sua via fér-
rea até a margem esquerda do
Rio das Velhas, porque houve
oposicao por parte dos proprieta-
rios das grandes tropas de ani-
mais que faziam o servico de
transporte da producdo entre os
centiros produtores e 4 Corte dos
Vice-Reis, os quais, faltando-lhes
eésse encargo, iriam ter enormes
prejuizos, como aconteceu em
1888, com a abolicao da escrava-
tura, ferindo fundo a economia
dos possuidores de escravos, em-
bora fosse necessidade inadiavel .
a sua extincao.

Parece teremp sido verdadeiros
ésses rumores, por isso que, jus-
tamente no ano em que se reali-
zava a inauguracao da linha fér-
rea até Raiz da Serra (1856), ini-
ciava-se a construcdo da Estrada
Uniao e Industria, no dia 12 de
abril, cuja placa em marmore, co-
memorativa, ainda encontra-se
nos nossos dias, aposta na mura-
lha de um dos primeiros prédios,
no principio da Westphalia, ten-
do sido a concessao requerida
para o referido empreendimento
por Mariano Procépio Ferreira
Laje, assinada em 25 de setem-
bro de 1854, tomando o n. 501,
concedendo a garantia de juros
de 5 por cento, e tendo o govér-
no provincial solicitado o auxilio
do govérno Imperial, que por de-
creto n. 839, de 12 de setem-
bro de 1855, concedeu o auxilio
de 2 por cento de juros sobre o
capital empregado, elevando as-
sim os juros para 7 por cento.

O grande empreendimento, po-
de-se dizer, foi um dos grandes
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mentos que contribuiram para em 1860, tendo inicio mna locali-
o surto das comunicagoes, mas um dade de Posse dos Carneiros para
- dia, afinal, a Estrada de Ferro Sdo José do Rio Préto, com o
‘Principe do Grao Para levou o auxilio de muitos dos fazendeiros
‘prolongamento de suas linhas até locais, que para ésse fim se em-
-a-ldcaﬁdgde do Areal, prejudican- penharam com a finalidade de
do em parte a sua vida economi- auxiliar o Presidente da Provin-
ca, assim como também muito cia que projetara e levara a efei-
_contribuiu para isso, a constru- to a sua construc¢do, o Conselhei-
- ¢ao da estrada de rodagem Sil- ro Ignacio Francisco Silveira da
- veira da Motta, levada a efeito Motta.

INFANTARIA

A Infantaria é, essencialmente, uma arma de combate aproximado.
Sua missao principal, no ataque, é tomar contato com o inimigo, des-
trui-lo ou capturd-lo; na defesa, manter a posse do terreno e repelir o
‘ataque inimigo. _

A infantaria luta com a combinacido de fogo, movimento e acdo de
choque. Com o fogo, inflige perdas ao inimigo e neutraliza a sua forca;
com 0 movimento, déle se aproxima e torna o proéprio fogo mais eficaz;
€om a acdo de choque, completa a sua destruicao e conquista o terreno.

A possibilidade de acdes independentes, pelo emprégo de suas
proprias armas, é muito limitada na infantaria. A sua poténcia ofen-
siva decresce apreciavelmente quando a liberdade de manobra é limi-
tada, ou quando se defronta com uma posicdo organizada defensivamente.
Sob essas condicoes, ou contra uma forca de armas combinadas, a po-
téncia de fogo da infantaria deve ser convenientemente reforcada pelo
‘apoio de artilharia, carros de combate e de outras armas. B, também,
essencial a coordenacdo com a aviacdo de combate. A capacidade de-
fensiva da infantaria atinge o maximo, quando ela ocupa uma posicao
ordanizada defensivamente, ou quando a liberdade de manobra do ini-
migo é limitada.

- . — O regimento é uma unidade tatica e administrativa. Compreende:
.~ trés batalhges, quatro companhias (obuses, anticarros, servico e comando),

: 'de‘, outros elementos.
ﬁmrgomc?ﬂﬂemo possui grande poténcia de fogo para odcombaigz a{pro—
mento de togs b POr outro lado, verdadeira miniatura de um destaca

as armas.
— O regimento, combi de artilhari :
: osimenfo, combinado com um grupo de artilharia, uma com
‘panhia de engenhariy, a1¢m de outros elemgentos de saude e transmissoes,
passa @ Comstituir, no casg de operacoes descentralizadas (preliminares,
ataques Darciais e aproyeitaniento do exito), um grupamento tatico (GT), f

conhecido, pelos norte-americanos, como ‘“combat team”.
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Coordenador: Major OCTAVIO TOSTA

da Secdo de Geografia e Historia do EME

SUMARIO DA SECAO

I — DOUTRINA :

“Principios Fundamentais e Base da Geopolitica da América do
Sul e Cuba” — 1. “Principios Fundamentais da Geopolitica™.
— JOHN E KIEFFER, Ten.-Cel. (Trad. pom A. de A. Lima).

ESTUDOS E ENSAIOS :

«0 Sentido Geopolitico do descobrimento do Brasil” (Conclusdo
do numero anterior) — OMAR EMIR CHAVES, Cel.

PROBLEMAS DA AMERICA LATINA:
1. “O Brasil e a Defesa do Ocidente” — Introdugdo — GOL-
BERY DO COUTO E SILVA, Cel.

2. “Os Investimentos Norte-Americanos e a Evolucao Eco-
némica da América Latina” — PIERRE MONBEIG, Prof. (Trad.

por Olga Buarque de Lima).

FRONTEIRAS :

BRASIL-BOLIVIA _ :
“0 Acérdo de Roboré” (1* parte) — OCTAVIO TOSTA, Maj..

ARTIGO ' ESTRANGEIRO :

_Politicas Mundiais” (Conclusiao dos dois nu-
ANGEL RUBIO, Prof. (Trad. por Geraldo

“Vistes Geografico
meros_anteriores) 1
Magarinos, Maj).




