A BOLIVIA, UMA EXPERIENCIA GEOPOLITICA

ALGUNS ELEMENTOS DA GEOPOLITICA DO "PIVOT”
SUL-AMERICANO

ALFREDO A. KOLLIKER FRERS (*)

(Traduzido da “Revista Militar”, do Circulo Militar
da Repiblica Argentina. Vol, 82 — 3 e 4, pelo Ge-
neral ANTONIO DE CASTRO NASCIMENTO)

Assim como o Norte da Africa pertence mais ao Mediterrineo
europeu do gue a rvegiio equatorial que estd além do Saara, de-
vemos incluir a Venezuela e a Colombia no Mediterrdneo americano.
Bistes dois paises estio separados da Ameérica do Sul, prépriamente
dita, pela impenetravel floresta do Amazonas e por serranias gue néo
siao cortadas por nenhum rio que corra na direcdo dos meridianos.
Sem prejuizo da estrada pan-americana, que nio modificard substan-
cialmente o problema, constitui a parte meridional da América Austral
uma “ilha" excéntrica, a que so6 se pode chegar por mar ou pelo ar.
O ceniro geografico e o nd das comunicagbes desta regido sulina é
o altiplano boliviano, verdadeiro Tibete da América. Tanto o seu valor
politico-econdémico, como a sua posigio geoviaria, a fazem objeto das
solicitacbes das nagoes lindeiras.

Para a Argentina, é a linica rota terrestre de comunicacdes com o
Peru e é, também, uma brecha no cérco chileno-brasileiro. Para éstes
é a ponte por onde poderiam realizar a sua unifio e é a barreira que
separa Lima de Buenos Aires. A importancia estratégica da Bolivia,
verdadeira regido “pivot” da América do Sul, vem da circunstincia
de estar situada na retaguarda de todos os seus vizinhos. Cabe acres-
centar a isso a imensa riqueza déste pais “pobre”; cuja atual pro-
dugdo mineral (predominantemente estanho), assim como seus fa-
bulosos bens potenciais em petréleo e ferro, para sé citar os mais im-
portantes, o convertem em objeto da cobiga alienigena.

(*) O Dr. ALFREDO ARTURO KOLLIKER FRERS possui o curszo de Quimica
Industrial na Polytechnikun de Zurich (1891, Suiga) & o da Faculdade de Qui-
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Politica”: “A desgraca da Bolivia consiste em que, dependendo do co-
mércio exterior, a Unica regido de transito para o oceano estd ponti-
lhada de jazidas minerais valiosas, gue puderam ser dominadas mais
rapidamente pelo mar do que pelo planalto interior”. Ao analisar,
em sua “Geografia e Politica”, a guerra civil chilena de 1891, que

mais maritimas que terrestres, exclama Gonzalo de Reparaz: “Ai da-
quelas ragas néscias que pretendem da terra governar o mar, porgue
nada dominardo!” A Bolivia ndo compreendeu, a tempo, gue “grandes
riguezas minerais sado o maior perigo para os estados politica e mili-
tarmente fracos, pois facilmente atraem os conquistadores estran-
geiros”. (Henning y Korholz in “Introdugao a Geopolitica”). Sua
falta de preparacao lhe custou a perda do litoral.

Havendo se convertido em um pais mediterraneo, apos a Guerra
do Pacifico — também chamada acertadamente “Guerra do Salitre”,
a Bolivia depende, para seu comércio externo, dos vizinhos que do-
minam suas vias de acesso (importa 75 % dos artigos de primeira
necessidade que consome). Sabemos que todos os paises que a ro-
deiam, com excecdo do Paraguai, a excedem em potencial. A intencéo
da Bolivia de abrir um amplo respiradouro, seguindo pela linha de
menor resisténcia, fracassou, pois nio conseguiu instalar-se no baixo

para atingir o rio Paraguai, a altura da republica guarani, é mister
alravessar a vasta regido do Chaco, auténtica barreira, completamente

se acha separada da via fluvial por uma faixa de territério brasileiro
de apenas 6 quildmetros de largura. Por essa regido avancga hoje a
ferrovia construida pelos brasileiros, em demanda do Altiplano, O
portico de territério estrangeiro, que se interpde entre .Porto Suarez
e o rio Paraguai é cruzado pelo canal Tamengo, de uns 13 a 14 qui-
lometros de extensdo, que, com a devida permissao brasileira, poderia
se converter na desejada saida fluvial para o sistemna do Prata (!).
Por enquanto ndo se pensou néle, pelo fato de que o escasso trafego
" de géneros ndo justificaria a manutencdo de um permanente e one-
roso servico de dragagem do canal. ;

Mais ao Sul, s6bre o paralelo 20°, possui a Bolivia' um estreito
corredor de uns 12 quilometros de largurz — seu unico acesso ao rio
Paraguai, que é nesse trecho, francamente navegavel. Essa pas-
sagem, denominada “Manuel Céspedes”, esta colocada em uma zona
alastada e pantanosa, exigindo também custosissimas obras que, no
nomento, prestariam pouca ou nenhuma utilidade. Nem sempre coin-

cessidades geograficas do pais.

O Chile construiu uma estrada de ferro para Arica e concedeu
um poérto livre, nessa cidade, em beneficio do Altiplano, como esti-
pulava o tratade de paz de 1904. Por esta via, a mais curta (450 Km),
gntemfa-_se na Bolivia cérea de 75 % da carga bruta que a mesma
iinporta. ¥

As outras ferrovias sdo: a que, unindo-se em UYUNI com o “pan-
americano” (Buenos Aires-Lima), termina no ex-pérto boliviano de
Antofogasta, capital da provincia chilena homénima, por onde escoam
" T0 % da producdo mineral e a que conduz, através do lago Titicaca,

(1) O rio Paraguai ¢ navegavel, nesse local, durante a mailor parte do ano,
por embarcagbes de pequeno calado. (N.A.)

Como ja dissera Derwent Whittlesey, em sua conhecida “Geografia

teve por cenario estas mesmas regites onde as comunicacbes sio muito

Paraguai. A proposito, é interessante apontar a circunstancia de que,

intransitavel, enquanto que, ao Norte de Coimbra, a fronteira boliviana

cidem os postulados do nacionalismo politico com as verdadeiras ne-
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aos portos peruanos de Mollendo e Matarani. A ferrovia peruana
tem o inconveniente do duplo transbordo no Titicaca. Como esti pro-
jetado, algum dia as ferrovias bolivianas e peruanas se unirdo direta-
mente. Dada a falta de protecio do porto de Mollendo, o govérno
de Lima construiu o excelente porto de Matarani, para uso da Bolivia.

A Argentina e o Brasil, os dois poderosos vizinhos da parte ori-
ental do Altiplano, travaram uma verdadeira competicao ferroviaria
para atrairem os produtos bolivianos para o Atlantico. A_interessante
e difundida obra do brasileiro Mario Travassos — “Projecao Conti-
nental do Brasil” — de cuja primeira edigdo ja se passam vinte anos,
analisa, com precisdo e clareza, esta apaixonante dlsputa geaviaria.
O fraternal gesto de Vargas, que, em 1943, ofereceu a Bolivia um
porto franco em Santos, foi seguido por Per(')n, em 1949, pondo a dis-
posicdo do altiplano uma zona franca no rio Paraguai. A Argentina
ainda leva vantagem nesta luta, embora esteja proxima a ser des-
locada pelo Brasil. No entanto, a ferrovia argentina é a unica que
liga a altiplanicie ao Atlantico, unindo-se, em La Quiaca, com a lon-
gitudinal boliviana, cujo trecho Villazon — Atocha foi construide por
nos (argentinos) .

Na corrida® que os argentinos iniciaram em Yacuiba e os brasi-
leiros no rig Paraguai (Corumba) para alecancarem Santa Cruz de
la Sierra, situada no extremo oriental da Cordilheira de Leste um
pouco ao norte do “divortium aquarum” entre o Amazonas (Beni)
e o Rio da Prata (Chaco), levam os segundos consideravel vantagem.
O trilho argentino esta a 500 Km, em linha reta, de Santa Cruz ¢ os
trabalhos estdo paralisados; o trilho brasileiro, no entanto, estd a
apenas 210 Km, em linha reta, dessa cidade. (*) O trecho ferroviario
que completara a estrada de rodagem de Cochabamba (ligada a fer-
revia do altiplano) e Santa Cruz, alcanca, por enquanto, uma extensao
de 120 Km sobre um total de 635 Km. :

A imensa regiao nordeste boliviana "(Beni), que compreende apro-
ximadamente a metade do territério nacional, faz parte integrante
do anfiteatro amazénico. Os rios Guaporé, Mamoré, Beni e Madre
ae Dios, todos afluentes do Madeira, drenam a producdo tropical das
margens do Mamoré e a subtropical dos vales orientais para a-calha
do Amazonas, que a entrega ao Atlantico, na linha do Equador. Os
brasileiros, em virtude do tratado de paz de Petropolis (1903), cons-
truiram, no interior do “inferno verde”, uma estrada de ferro de Gua-
jara-mirim (Rio Guaporé) a Porto Velho (Rio Madeira), com o ob-
jetivo de vencer as corredeiras do Madeira; tal obra foi realizada com
um dispéndio de vidas e de dinheiro so comparave] a celebre ferrovia
de Sdo Petersburgo a Arkhangel ou & primeira escavacdo do canal
do Panama por Lesseps. O caminho Santa Cruz — Cuatro Ojos, porto
provisorio no Rio Pirai, afluente navegavel do Mamoré, mencionado
por Mario Travassos (op. cit.) foi destruido pela selva que, rapida-
mente, recobrou seus dominios. Projeta-se estender até esta regido
(pérto Grether sébre o Ichilo, outro tributario navegavel do Mamoré)
um ramal da ferrovia de Cochabamba a Santa Cruz.

Se os brasileiros chegassem a construir a via férrea de Santa
Cruz a Guajara-mirim, como estipula um tratado de 1928, poder-se-ia
levar mercadorias (borracha) pelo trilho até Pérto Velho, de onde
seguiram viagem por via fluvial.

Finalmente tragou-se uma estrada que, transpondo a cordilheira
oriental, une La Paz a Yungas, s6bre o rio Beni, num esfoérco para

(*) Os trilhos brasileiros ja atingiram Santa Cruz e os argentinos ainda estdo
na regiio de Charagua.
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dar saida & produgdo da altiplanicie para o Amazonas, A ferrovia
correspondente, partindo de La Paz, avancou, por enguanto, uns 54 Km
para leste, transpondo os Andes orientais. A aguavia do Amazonas,
(capaz de atender a 3/5 do territério boliviano, mais barata que a
ferrovia para Santos e mais curta e econdmica que a saida por Buenos
Aires), esti chamada a desempenhar um importante papel na eco-
nomia do Alto Peru, especialmente quando se eliminar ou reduzir o
grande numero de custosos transbordos. A contradigio desta calha,
. aberta para o Atlantico Norte, esti em que o Unico mercado local para
. tudos os produtos tropicais do Beni, especialmente a borracha, é a
' Argentina, situada em sentido oposto.

Tao logo esteja completada a réde rodoviéria, ferroviaria e fluvial
1 com que os dois "colossos do Atlantico” abordam o Altiplano, correrda
4 éste sério perigo de converter-se numa segunda Pérsia, em conse-
-2 giiéncia da mediatizacio econdmica (2) de extensas regides de seu
= territéorio nacional. Recordemos que o Ird estéve dividido, antes da
¢ primeira guerra mundial, em trés partes: — a do norte — zona
de influéneia russa; a do sul, regido de penetragdo inglésa e a central,
cnde se permitia aos infortunados persas serem apenas persas. A
falta de comunicagdes internas agrava o perigo assinalado e conspira,
néo 86 contra a unidade nacional, como, tambem, conira a distri-
3 buigdo adequada de sua producfio agropecudria, fato que obriga a

1: Bolivia a depender das importacoes désses produtos.
. Toddg a regifo nordeste é tributiria das vias de comunicacdes do
S Brasil, nao obstante os trilhos argentinos da Puna (3) que, segundo Ma-

rio Travassos, “representam, frente as cabecas dos vales do Mamoré,
Beni e Madre de Dios (Amazbnia), decisiva barreira econémica, verda-
2 deira calha coletora em favor do Prata”. A ferrovia brasileira de Puerto
Suarez a Santa Cruz, uma vez completado o trecho Santa Cruz-Co-
chabamba, converter-se-4 em uma f{ranscontinental que ligarid Arica
a Santos, sugando para o Brasil, nio s6 a producio do Este boliviano,
como também a do proprio Altiplano. A Argentina, que tem feito
meritorios esforcos para ligar-se pela ferrovia com o Alto Peru, vé-se,
de um modo geral, favorecida pela conformacdo orogrifica dos Andes,
cujas cadelas principais correm na direcio dos meridianos. A Bolivia
E importa, como conseqiiéncia da falta de comunicagbes inteinas, 80 %
& de trigo e 70 a 80 % da carne que consome, apesar do Altiplano ter i
tudo dentro de suas fronteiras nacionais. Embora a carne seja ex-
B clusivamente fornecida pela Argentina, s6 Ihe compra o trigo em época
o ae guerrs, preferindo normalmente o cereal americano ou canadense.
Pelas razbes acima expostas, goza ainda a Argentina de certa pre-
ponderancia na regiio servida por seus trilhos. y

. A competigio com o Brasil, na Puna e nas regides oriental e su-
. deste, é de resultados incertos. O transcontinental brasileiro e as fer-
rovias argentinas disputar-se-do as cargas do planalto boliviano que
ndo se dirijam para o Pacifico; bem como o frete do tridngulo sudeste,
cujo vértice é Santa Cruz. O ftranscontinental, sem duvida, &, para
os brasileiros, uma perigosa arma de dois gumes, porgue grande parte
da carga por éle carregada pode ser transbordada para barcos fluviais,
utilizando a aguavia do Paraguai, infinitamente mais bavata que a fer-

gl -
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2) Ato ou efelto de privar o govérno de um Estade do seu poder econd- '
mico, que passa pars outro Estado, porém, conservando aquéle a soberanin
nominal (N.T.).

3) Regiiio alta,

proxima da Cordilheira dos Andes. (N. T.).
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rovia, sempre que esta nao goze de auxilios governamentais extra-
ordinarios, Desta maneira, a Argentina poderd compensar a sobre-
carga do frete maritimo ocasionado pela ma situacfo relativa das bocas
do Prata (Santa Cruz — Yacuiba — Buenos Aires: 2.700 Km; Buenos
Aires — Santos: 1.600 Km; total 4.300 Km. Santa Cruz.— Santos:
2;600 Km).

Se, algum dia, a Argentina conseguir realizar o projeto de cana-
hizacdo do rio Bermejo e de conceder a Bolivia um pérto livre sdbre
o Paraguai, poderia combinar vantajosamente esta aquavia com a fer-
rovia Yacuiba a Santa Cruz. Todavia, a realizacio déste projeto é
ainda muito remota. O interessante projeto do engenheiro argentino
José Palacio, recentemente apresentado, para construir um canal na-
vegavel através das provincias de Salta, Jujuy, Tucumén, Santiago
del Estero, Cordoba e Santa Fé e os territérios do Chaco e Formosa,
ufilizando as aguas dos rios Bermejo e Pilcomayo, ndo tem perspec-
tivas de ser aprovado pela Bolivia, que necessita das Aguas déste
rio para irrigar uma extensa regido do deserto do Chaco.

Téda a penetracdo geovidria tem um fim imperialista, de acbrdo
com uma senterica do grande economista alemfo do século passado
Friedrich Listi — “Aquéle que tem em suas maos os meios de trafego
de um pais, tem também o proprio pais”.- Por isso, compreende-se
que o8 governos de La Paz considerem prudente nao se inclinarem
por nenhum .vizinho especifico, mas sim animar, apenas, a livre emu-
lagfo de todos, desejando, como “desideratum” ideal, a obtencao de
uma saida propria para o Pacifico, ou, na sua falta, um bom acesso
ao Rio Paraguai. Né&o obstante, procuraram seus vizinhos, com maior
ou menor éxito, aproveitar-se do ensejo da presenca de algum go-
vérno particularmente amigo no ‘“Paldcio Quemado” para obterem
concessoes exclusivistas.

Assim, pelo tratado de 25 de fevereiro de 1938, em troca de um
empréstimo de 750.000 ddlares, conseguiu o Brasil o direito de par-
ticipar da exploracdo de tddas as jazidas petroliferas ao norte do rio
Parapeti, ou seja ao norte do paralelo de 20°. Cabe lembrar aqui,
que, de acdbrdo com os geodlogus, existe um lengol peirolifero em- po-
tencial, que se prolonga como continuacdo das anticlinais de Salta
e Jujuy e das jazidas de Camiri e Sanandita, ao longo de téda a
cordilheira oriental até o Peru. Estas jazidas seriam das mais ricas
do globo terrestre. A zona reservada ao Brasil compreende 3/4 partes
do lencol em gquestao.

A Argentina, por sua vez, construird um oleduto de Oran a Sa-
nandita, situada nas -proximidades da fronteira. A Bolivia amofti-
zard, em petréleo, as somas que deve a Buenos Aires pela construcao
das ferrovias de Yacuiba a Santa Cruz e de Sucre a Boyuibi (esta
ultima, atualmente em construcio, foi projetada para suprir de com-
vustivel liquido o Altiplano; havendo-se estendido, no entanto, o oleo-
duto de Camiri a Sucre e Cochabamba, carece de finalidade). Além
disso, a Replblica do Prata prometeu sua ajuda financeira para in-
tensificar a exploracdo petrolifera de Sanandita. O Palacio San
Martin tratou de obter vantagens decisivas por meio de um tratado
de unifo aduaneira, que consultava, ndo obstante, todos os interésses
do Altiplano. Apesar de haver sido ratificado por ambos os parla-
mentos, houve fércas ocultas gque paralisaram seu mecanismo, se bem
devamos admitir, em honra & verdade, que também contribuiu para
isso o esgotamento prematuro das divisas em poder de Buenos Aires
e outros fatéres inerentes a situag@o econdmica do pais.

A Bolivia estd empenhada em equilibrar a sua balanca comercial
com a Argentina, tradicionalmente negativa, em virtude da importagdo
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nao compensada de produtos alimenticios. A conhecida tese, susten-
tada pelos proprios bohwanos, de que as economias de ambos os pames
sao complementares; é de uma realidade incontestdvel. J& na época
da Col6nia, foi o irreprimivel contrabando com Buenos Aires que
obrigou Carlos III a incluir o Alto Peru no Vica reinado do Rio da
Prata. A exploracdo dos minérios de Mutun, cérro situado um pouco
a0 sul de Puerto Suarez, sbbre a fronteira hlasﬂen'a interessa cle perto
a Argentina. Estes fabulosos depositos de ferro e manganés s6 podem
ser comparados com os que o Brasil possui. Nosso pais, paupérrimo
em ferro e carvao para a sua industria sidertrgica, contaria, por esti-
mativa, com 150.000.000.000 de toneladas de ferro e 50.000.000.000 de
toneladas de manganés, que se contrapdem as reservas ferriferas do
resto do globo (exceto o Brasil), as quais nao excedem 42.000.000.000
de toneladas. O ferro fundido, elaborado nos altos fornos de Mutun
em carvado de lenha da regiao, poderia ser transportado, por via fluvial,®
até as grandes acearias do Exército argentino em San Nicolas. Por
outro lado, as 6.000 toneladas de borracha que'o Beni produz co-
briram 60 % do consumo argentino (é provavel que, uma vez mais,
os Estados Unidos consigam assegurar a exclusividade da produgio
gomifera boliviana, na presente emergéncia internacional, como ja
p fizeram na guerra passada). Ja assinalamos que os produtos tro-
picais do oriente boliviano téni, na Argentina, seu unico consumidor
local, especialmente no Noroeste, A limitacdo de espaco ndo nos per-
mite analisar, mais a fundo, a notavel integracdo da economia da
Argenfina com a da Bolivia, que, de um modo geral, faz concorréncia
as de seus outros vizinhos.

O Chile, que conseguiu, em outra época, a zona salitreira que lhe
interessava, possui, hoje, importantes interésses nos minérios da zona
{ronteirica do Altiplano, especialmentie no rumo sudoeste, lindeiro com
a4 Argentina, na regido denominada “Los Lipez”, reputada como a de
maior rigueza mineralégica (estanho, voliramio, chumbo, zinco e
prata) .

Isto posto, adquire transcendental importancia a sensacional no-
ticia de uma negociacao chileno-boliviana, capaz de modificar radi-
calmente o equilibrio de fércas na altiplanicie, sendo mesmo em toda
a regidao que antes definimos como América do Sul. propriamente
dita. Trata-se da proposta chilena de conceder uma saida ao Al-
tiplano, na forma de um corredor de safe quilometros de lar-
gura, gue correria ao longo da fronteira peruanc-chilena, indo
terminar numa praia entre a cidade chilena de ‘Arica e a peruana
de Tacna. Em troca désse corredor se concederiam ao Chile cerfos
privilégios em “Los Lipez” e o direito de desviar para a sua fronteira
e aproveitar as adguas dos lagos Titicaca, Poopd e Coipasa e bem assim
as dos rios Desaguadero, Lauca, Maure e outros.

Convém analisar essa proposta feita por um pais que durante
3/4 de século, se opds terminantemente em reconhecer o direito bo-
liviano a uma saida para o oceano. Um estudo do terreno, realizado
pela revista chilena “VEA”, demonstra que a construcido de uma fer-
rovia, nesse corredor de 7 Km, é absolutamente impossivel, dada a
topografia da regido. Ndo menos tedrica é a construcdo de um porto
na praia que se daria a Bolivia, por ser a mesma totalmente desabri-
gada, carecendo de uma protecdo natural como a que oferece o célebre
Morro & vizinha cidade de Arica. Por outro lado, nesse local, os ar-
rebentamentos das ondas se iniciam a cérca de 500 metros da praia,
tornando esta inabordivel. O projeto em guestdo, gue conta com o
beneplacito do govérno americano, gue emprestaria o dinheiro para as
obras a executar, seria exiraordinariamente dispendioso, nao guar-
dando nenhuma relagdo com a renda nacional do Altiplano, pois o
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orcamento da Bolivia oscila em térno de apenas 12 milhGes de ddlares.
Sua divida contraida com os Estados Unidos eleva-se ja a 150 milhoes
de doélares, podendo-se concluir, desde logo, que, ainda que a Bolivia
aceitasse o projeto, continuaria a ferrovia de Arica, por muitos anos
ainda, sendo para sempre a ser a saida principal para o Oceano Pacifico.
A parte mais realistica do projeto em aprégo e que deve ter levado
Santiago a afastar-se de sua tradicional polilica em relacao a Bolivia,
{foi certamente o aproveitamento das dguas a que nos referimos acima.
Extraindo do Titicaca, cuja superficie é de 8.500 Km2, 100 metros
cubicos pot:segundo, o seu nivel baixaria apenas uns 3 centimetros,
podendo, em troea, irrigar, no litoral desértico do Chile (provincias
de Tarapaca, Antofagasta e Atacama), cérca de 200.000 hectares de
terras atualmente desabitadas. Como o referido lago se acha a 3.800
metros de altitude, podem-se aproveitar quedas d'agua sucessivas,
num ftotal de 2.500 metros. Com isto, poder-se-ia produzir 3 milhoes
de HP de energia hidrelétrica. Estes algarismos ndo consideram o
caudal aproveitavel dos rios e demais lagos. A titulo de comparagao,
assinalaremos que a Argentina obtém um total de 1.780.000 HP de
energia térmica e hidrelétrica. As provincias do Chile converter-se-
iam em uma -riquissima regido produtora de tipo subtropical. So6-
mente em algoddo e seus derivados obter-se-iam 120 milhoes de dé-
lares. Os 3 milhoes de HP, se tivessem que ser gerados em usinas
térmicas, represéntariam 50 milhoes de dolares de carvdo. O custo
de producdo.do salitre, sériamente ameacado pelo sintético, baixaria
consideravelmente; o mesmo aconteceria com o cobre. Com as maté-
rias-primas locais poder-se-ia dar vida & mais importante industria
quimica do mundo, produzindo-se acido sulfarico, soda caustica, etc.
Atualmente, funcionam, nessa regido, importantes estabelecimentos
pertencentes aos grandes grupos financeiros norte-americanos Gug-
genheim (Eletric Bond), Standar Oil, United Steel e outros.

E evidente que tanto a agricultura como a industria eletrificada
alimentariam uma " abundante populagdo que se pode calcular em
railhdes, revitalizando uma vez mais — como depois da guerra do Pa-
cifico — mas desta vez de maneira definitiva, o declinante potencial
demografico e econémico do Chile. Se obtivesse simultineamente o
auxilio de capitais estrangeiros, o Chile adquiriria uma influéncia
econdmica incontratavel no Altiplano, liberando da gravitacdo bra-
stleira o nordeste e oriente boliviano e limitando a influéncia ar-
gentina o extremo sudoeste do pais (vertente Este da Cordilheira
Criental e o Gra Chaco até o paralelo 20°).

Provoca certa inguietacdo a situagdo que esbogamos, se compa-
rarmos os antecedentes da Argentina em relacao com os demais vi-
zinhos importantes da Bolivia. Aquela submeteu-se, talvez penali-
zada, mas sem protesto, ante a vontade seccessionista do Alto Peru,
renunciando por atos posteriores a provincia de Tarija e ao curso do
Bermejo, atitude gue tem sido confirmada por sua invariavel conduta
de desprendimento observada em toédas as questoes de limites com
lerceiras poténcias. Estas, em ftroca, arrancaram-lhe provmcms in-
teiras, aquém e além dos Andes.

E obvio que a proposta feita por “La Moneda” é muito unilateral.
A opiniao publica boliviana, por outro lado, ndo tera esquecido que
um condominio semelhante, concedido pelo presidente boliviano Mel-
garejo, sobre as rigquezas minerais do litoral, converteu-se num ver-
dadeiro cavalo de Troia, culminando na perda total dessa regido. Sé
hé4 um caminho para tornar politicamente viavel éste projeto, nao sé
para a Bolivia, como também para certos vizinhos interessados no
equilibrio politico das regites e ésse caminho é a unido econdmica,
se ndo politica, dos paises andinos ao Sul do Equador.
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A Bolivia, criacéo arbitraria do Marechal Sucre, mutilada na
unica regido que lhe daria autonomia geografica — o Altiplano com
sua costa no Pacifico — constitui um exemplo integral dos pe 3
que acarretam a desobediéncia aos ditames da Geografia, na conse
trugciio de Estados. Apesar de sua &rea ter-se reduzido a quase §
metade da que lhe legara o Marechul de Ayacucho, em seu testamento,
as fronteiras naturais dos paises mais importantes da Ameérica do Si

passam dentro do territorio boliviano, no dizer do ex-presidente Fre
derico Avila. A Bolivia é reqiiestada por fércas superiores, pois queé
duas de suas unidades geograficas (bacias do Amazonas e do Prat

estio submetidas & acio centrifuga das regides vizinhas e a tercei
o Altiplano, esta artificialmente separada do mar.

Sua total dependéncia do estrangeiro impede que possa fortificar
sua posigio internacional. Vive, como muitos paises latino-ame=
ricanos, da venda de um s6 produfo, no caso o estanho, cujo pr
é fixado pelos dois grandes compradores de ultramar. Sua populs
urbana depende, por outro lado, para sua subsisténcia, da imports
de produtos alimenticios que, em qualquer oportunidade, lhe pod
ger negados, O antigo “Collasuyo” da época pré-colombiana, nota
foco de instabilidade na geografia politica da América Meridional, §

odera evitar sua desintegracio mediante uma habil politica exteris
este aspecto s6 ha trés alternativas: confiar na seguranca coleti
roporcionada pelo sistema continental interamericano e pelas Nai
inidas; -chegar a um entendimento com alguma poténcia local ol
t;ati;fx de manter o equilibrio e a compensagio reciproca entre os seus
zinhos.

A seguranga coletiva fracassou mais de wma vez, conforme tem
demonstrado a histéria contemporénea. O equilibrio entre os vi=
zinhos pode converter-se facilmente, em um entendimento & cusl
do Altiplano. S6 resta, em definitivo, a possibilidade de conjugar
suas conveniéncias com alguma forte poténcia regional. Para que éste
entendimento seja estiavel, deve basear-se, de sua parte, na orien
tagdo tracada pelo determinismo geografico-econémico. Mais uma ves
¢ a Geografia que se impde.

(Transcrito da “DEFESA NACIONAL" N. 246, de 1951) y. ¥

“0 problema real ndo é como viver separadamente, sendo como viver
juntos. Todos estamos no mundo para permanecer néle. Nido pode
haver evasdo. Este é o fato fundamental da Geopolitica”.

JanmEs FARGRIEVE



