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CVLTVRA PROFISSION:

A ENGENHARIA DE AMANH

Gen R. PINSON

Inspetor-Geral de Engenharia
Trad, do Cel ALFREDO MALAN..

INTRODUCAO DO TRADUTOR

Inicialmente permitam-me lembrar a Importincia crescente e
incontestivel da Arma de Engenharia nos Exércitos modernos, dados
que a aceleracio imprimida pela pesquisa, objetiva e sistemitica, & -

vem pondo i disposicio dos combatentes e particularmente
aos de Engenharia — novos pnt:echos de tidda natureza. Tais -
chos, se por um lado tornam mals eficlentes o ataque ¢ a defesa,
por outro exigem malor apuro na preparagio do homem que os ma-
neja, investido de resp hilidade eada vez malor.

No Inl.nlto de alertar os companheiros de arma para essa valo-
rizagio da Engenharia de combate moderna — o que deve nos or-
gulhar, mas que simultineamente nos deve preocupar — ¢ de soll-
citar a atencio dos demais companheiros, uns e outros responsiveis
pela existéncia de um Exérciio funcionalmente objetivo, ¢ gque me
jnlnmam?rw de traduzir e dar publicidade a éste artigo do
Gen A

Cabe ainda, nesta introducio, agradecer de phblico ao Exmo. Be-
nhor Gen Carpentier, diretor da *“Revue Militaire Générale'’ e
grande amigo do nosso pais, a autorizacio prontamente dada para
traduzir e divulgar, nas piginas da nossa A Defesa Nacional, artigos
de sua magnifica revista,

QUAL SERA A FORMA DA GUERRA FUTURA ?

Diadriamente os responsdveis pelo futuro do nosso Exéreito tém em
nente essa interrogacgio, formulam hipéteses, buscam solucou se es-
or¢am por separar sonhos de realidades, procurando assim conciliar
s possibilidades de uma economia nacional sempre limitada com as ne-
essidades vertiginosas das forgas militares na era atémica.
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Essas preocupacoes e as solugoes que elas inspiram, exigiriam nu-
= merosas experiéncias e ensaios, de meios e de tipos de unidade, mas
- acontece que o problema é encarado, agora, no momento em gue a massa
¥ do nosso aparelho militar, no que existe de melhor, estd engajada na
A Argélia numa luta de caracteristicas muito especiais, que polariza os
esforcos e absorve os créditos.

Nao duvidamos, os combates da Argélia preparam quadros e tropas
para as acoesde contra-guerrilhas ou de guerra em superficie (1) que,
por certo, teremos de encarar nos conflitos futuros e sem duvida, algumas
das necessidades da guerra atémica conduzem a processos de combate
. que ndo deixam de ter analogia com os da guerra em superficie. Nao
3 héa davida, no entanto, que temos de nos haver na Africa do Norte fran-
E cesa com bandos mais ou menos coerentes, dotados somente de armas
leves e desprovidos de apoio aéreo. NOs néo poderiamos, pois, encontrar
nas operacoes que se desenrolam atualmente na Argélia, os elementos
suficientes para alicercar uma preparaciao militar com vistas a conflitos
futuros, opondo forcas organizadas, sensivelmente equivalentes, de po-
- tentes meios terrestres, aéreos e navais, inclusive disponde de engenho
X atéomico.

P O probrema se complica para nos, franceses, devido a que nio po-
| demos nos basear, no que concerne aos engenhos nucleares, em experi-
éncias nacionais. SO podemos utilizar as informacoes vindas de nossos
aliados anglo-saxoes.

Mister se faz para nos suplementar pela imaginacao a falta de dados
experimentais precisos.

O de que temos certeza, é que as forcas ocidentais aliadas tém, em
face delas, uma nacdo dispondo de meios nucleares praticamente ilimi-
i tados em qualidade e quantidade e, além disso, dum potencial enorme
de meios classicos imediatamente disponiveis aos quais é preeciso somar
os bandos clandestinos capazes de agir no interior mesmo do nosso dis-
positivo. .

Devemos contar com uma verdadeira maré humana cujo espraiamento
stibitg, por terra e pelo ar, é, talvez, mais perigoso ainda que o engenho
atdbmico. Parece, com efeito, incontestével, que a melhor protegao contra
a bomba atomica consiste, para o atacante, em se precipitar, desde o
inicio, no meios das tropas e da populagdo civil do partido-adverso (2) o
. aual, por razoes humanitérias, nao encarara, se ndo com reticéncias, suas
s destruicdes macicas,

Em sintese, nossos meios de defesa devem ser concebidos para uma
guerra futura que se apresente sob trés formas possiveis:

— atdmiea ;
— cléssieca ;
— em superficie.

b
Atualmente, nossas forcas nacionais, em sua maioria, estdo equipa-
das para a guerra classica e combatem na Argélia com meios ecldssicos
num ambiente de guerra em superficie. .

(1) Expressio militar francesa que caracteriza a luta face a gualguer direciio,
inclusive a luta que pode sobrevir mesmo para elementos de qualquer vulto
completamente cercados pelo inimigo. (Nota do tradutor).

{2) Novo principio criado pela bomba atémica, o da aproximacfo ou melhor
da protecio pela ocupacio de Area tdo proxima do adversdrio que nilo permita,
sem atingir os préprios parceiros, o desencadear do fogo atdmico. E a fuga para

F a frente. (Nota do tradutor).
|
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O preparo e o equipamento das unidade, tendo em vista a guerra
atomica, estdo em estado embrionario.

A Engenharia, arma de apoio, ndo escapa .a essa situacao geral :
suas unidades sao prhticamente as da ultima guerra, cem o mesmo arma-
mento e a mesma maguinaria: elas se safam, na Argélia, mas temos de
reconhecer que nio estdo adaptadas 4 guerra atdmica e muito pouco 2
guerra em superfmie

Ora, é absolutamente necessario achar um denominador comum as
condicoes dispdres e por vézes contraditérias nas quais nossas unidades
a0 levadas a viver e a combater na guerra de triplice face que nos
espera. E-nos precisos achar ésse denominador comum porque a consti-

¢ tuicdo de trés tipos de unidades perfeita e respectivamente adaptadas as
trés formas do problema é verdadeiramente inconcebivel ndo somente
devido a razoes econdomicas, como ainda porque as trés formas de guerra
se mterpenetrarao e se combmarao em muitas circunstincias.

Esse denominador comum parece deva atender a sintese dos trés
principios : ser leve, ter poténcia e dispor de mobilidade.

O ser leve conduz, nos problemas de organizacdo, a descentralizacoes
de comandos orientados para escaldes interarmas de pegueno volume,
capazes de agir e:de sobreviver com uma certa autonomia, dotados de
meios mecénicos e de armamento leve cuidadosamente padronizados e
exlg:mdo uma logistlca muito  sébria. Trata-se, no caso, de constituir
“pioes”, os quais, tomados individualmente, nao oferegam a arma nuclear
objetivos compensadores.

Poténcia é o térmo essencial de todo sistema militar. Por sorte, ter
poténcia nao entra em choque, tanto como outrora, com a condicio de
ser leve : cargas Ocas, canhoes sem reparo, foguetes, engenhns teleguiados
e projetis atdomicos aumentaram, numa enorme proporcdo, a relaciao
entre a Poténcia e o Péso. A poténcia ndo é mais apanéagio de Mastodontes
e nunca a supremancia de David sobre Golias tanto se afirmou, como na
nossa época.

A mobilidade é tdo indispensavel para fugir a ameaca atémica como
para realizar rapidamente a concentracdo dos meios de atagues sbbre
objetivos macigos ou fugazes. A mobilidade estratégica bem como tatica
_sera, evidentemente tanto mais facil de conseguir quanto mais leve e
" mais flexivel fér o aparelho militar.

Extravasaria  dos limites do assunto déste artigo estudar a consti-
tuicao de nossas futuras: grandes unidades e seus apoios logisticos nas
bases acima expostas, mas pareceu impossivel focalizar a Engenharia
de amanha, sem destacar os prineipios fundamentais de uma nova orga-
mzagao militar. A Engenharia, & preciso lembrar, tem por missao servir
as outras Armas, essencialmente no dominio das organizacoes defensivas
¢ no das vias de transporte, ela deve pois se adaptar as outras Armas
quanto a estrutura, ao equipamento, ao modo de acdo e as necessidades
das mesmas.

Amanha como ontem os sapadores deverdo se integrar nos disposi-
iivos de combate da Infantaria e da Arma blindada, amanha como ontem
¢ talvez mais ainda amanhf do que ontem, éles deverdo manejar seu

armamento com a mesma habilidade que manejarao sua ferramenta. A
ésse respeito as operacdes gque atualmente se desenvolvem na Argélia
constituem excelente treinamento para as Unidades de Engenharia; o
perigo que 14 encontram por toéda parte, latente ou agudo, obriga os
sapadores a uma alerta constante nos seus canteiros de trabalho enquanto




6 A DEFESA NACIONAL Jun/1959

que, num passado recente, durante a segunda guerra mundial, o sapador
via geralmente sua seguranca garantida pelo dispositivo das tropas em
beneficio das qua.ls trabalhava ; éle somente usava seu armamento em
casos excepcionais,

E certo nue na guerra. futura a Engenharia encontrara, como hoje

e na Argélia, diversas ocasioes de combate pelo fogo, pois o perigo venha

' ¢le de infiltragdes inimigas, de para-quedistas ou de guerrilheiros, estara
em toda parte em zonas de combate desenvolvidas ao extremo.

Simultineamente a Engenharia se vera dominada,. na'realizaqéa de
suas missoes proprias de trabalho, por um elemento tirénico: o tempo.

O engenho atomico, pela sua poténcia de destruicio instantanea
nao tolera nenhuma espera, nenhuma lentiddo no inimigo que é&le vai
atingir: nao da aviso prévio e realiza, em segundos e perfeitamente,
o que dezenas de grupos de artilharia classica exigiriam horas para
executar de forma imperfeita. Dai resulta para o sapador a necessidade
absoluta, sob pena de fracassos mortais, de reduzir seus prazos de exe-
cucdo e de levar essa reducdo a escala atomica, isto é, de forma macica.

i O engenho mecéanico deve permitir essa redugao macica dos prazos
,- de execucao dos trabalhos, mas o aprestamento de certos engenhos
] essenciais 4 Engenharia exigem mudancas revoluciondrias.

; Com efeito, no arsenal do sapador, poténcia era até hoje sinanimo
de péso; um engenho ou, de maneira geral, um material potente era
b um material pesado, demorado para instalar, dificil de guardar e de
o pequena mobilidade. Ora, assinalei acima, a Engenhria deve, hoje em
dia, se orientar pelo lema leveza, poténcia e mobilidade.

Era preciso pois encontrar algo de novo e que com prioridade, de
3 um lado focalizasse uma aparelhagem de terraplenagem permitindo as-
! segurar com rapidez a protecao antiatomica do combate por “enterramen-
i to”, e de outro previsse um material de transposicio permitindo a tra-
vessia de cursos d’adgua ‘no grito”, pelas tropas e veiculos de combate

hlindados com lagartas ou sobre rodas.

E possivel afirmar hoje que ésses dois problemas vitais estdo resol-
widos. pelo menos quanto a existéncia dos prototipos e que a constru-
cdo em série depende exclusivamente de créditos e de possibilidades
industriais. .

A mais elementar protecio do combatente contra o projetil atémico
¢ a trincheira estreita e profunda mas sua reahzat;ao com ferramentas
manuais impoe prazos inaceitaveis.

A realizacao mecanica dependia, até agora, ou de escavadoras po-
tentes sobre lagartas, engenhos monstruosos e de pouca mobilidade, ou
de escavadoras mais levas, sobre lagartas ou siobre rodas, porém fracas
demais para dar, em tod’as espécie de solo, rendimentos satisfatérios. Ne-
nhum désses engenhos apresentava interésse para os combatentes da era
atéomica.

No inicio de 1956, uma abre-trincheira de modélo muito particular

{oi contruida a pedido dos servicos técnicos militares franceses por firma

francesa. Suas possibilidades sao notaveis: montada s6bre um robusto

chassi de rodas e acionada per motor: diesel ela cava o solo eomo uma

perfuratriz, construindo trincheiras e sapas a uma velocidade nitidamente

- superior a de todos os engenhos similares. Dotado de boa velocidade nas
estradas, o engenho ¢ “qualquer terremo” e nao tem ldade em se

deslocar em terreno virgem consistente. Seu rendimento pode ainda ser
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melhorado, mas nas condi¢des atuais constitui, para af Unidades de
Engenharia, uma ferramenta de primeira ordem para a realizacio de
organizacoes defensivas de urgéncia antiatomica.

No setor da transposicdo de cursos d'agua era necessario encontrar
processos inteiramente novos.

O material de pontes da ultima guerra que constitui ainda a massa
dos nossos meios de transposicao, nao se adpta a hipétese -atdbmica, par-
ticularmente no que diz respeito aos meios flutuantes caracteristicos
das travessias & viva forca. Eles exigem, com efeito, quando se trata de
transposicdo de um rio por veiculo sébre lagarta ou nao, uma reunido
de grande quantidade de material na margem, uma via de acesso em boas
condicoes, prazos de construcao de algumas horas (mesmo quando se
trata de simples portadas para transposicdo por meios descontinuos),
um pessoal de trabalho numeroso. Finalmente, no concernente as pontes
sobre suportes flutuantes, os prazos necessarios para sua construcao e
seu recolhimento sio de tal vulto que se é levado a deixa-las no local
noite e dia, sem possibilidade de assegurar uma dispersao de uma camu-
flagem conveniente de seus elementos. Quer dizer que a ponte de suportes
flutuantes tradicional é coisa do passado, pelo menos ao considerar a
hipotese atémica.

Nessa hipotese a transposicdo de um curso d'dgua deverad, para ser
realizada .com alguma probabilidade de éxito, ser tentada sobre uma
larga frente e em numerosos pontos, com uma formacdo “em batalha”
e “no grito”, por meios descontinuos. Uma ponte sobre suportes flutu-
antes s6 tera chance de poder ser util se, construida de noite, puder
prestar seus servicos, for recolhida e forem dispersos seus elementos nas
margens no cursa da mesma noite.

Certos pesquisadores acharam solucoes faceis, por exemplo, s6 em-
pregar mnas forcas terrestres engenhos anfibios de combate e fazer o
apoio logistico por helicopteros ou paraquedas, inclusive fazer a trans-
posicdo dos engenhos pesados por helicopteros de grande capacidade
como os “guindastes voadores”.

Sem duvida o engenho anfibio de combate é indispensdvel e reali-
zavel, mas considerados os limites autorizados pelo velho principio de
Arquimedes. Se para um veiculo de combate de 5 a 6 toneladas o pro-
blema é solivel a coisa muda desde que o péso atinja 8 a 10 toneladas ;
nao somente a exclusiva flutuacdo de um tal engenho exige lhe sejam
dadas dimensodes dificilmente compativeis com seus deslocamentos em
estradas, como ainda surgem problemas de dificil solucao se atentarmos
para a entrada e saida d'dgua em margens abruptas e, principalmente,
para a navegabilidade em rios de grande correnteza da ordem de 4 a
5ms por segundo. E praticamente impossivel resolver o problema dos
veiculos anfibios de combate desde que seu péso ultrapassa a seis to-
neladas.

Nao se contesta que o helicoptero pesado constitua, em prineipio,
uma solugdo elegante para.o problema de transposi¢ao de cursos d'dgua
no caso dos veiculos de combate, mas é necessario convir que os heli-
copteros tipos “guindaste voador” sdo engenhos raros, muitos caros e
muito vulneraveis, e que seu emprégo serd provavelmente bastante li-
mitado nas travessias feitas a viva forca. Finalmente, o levantamento
de cargas militares de dez toneladas e superiores ainda nao estd nas pos:
sibilidades do helicéptero.

Em suma, engenhos de combate anfibios e helicépteros sido consi-
derados solugoes possiveis e extremamente interessantes para cargas
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até cinco ou seis toneladas. Mas ésses processos nao resolvem o problema
da travessia de engenhos mais pesados (EBR (3), carros de 13 foneladas
e superiores, tratores com laminas, escavadoras de trincheira, viatura
cisterna, ete.).

Um Coronel de Engenharia, de espirito inventivo e realizador, lan-
cou-se ao problema de transposicac dos cursos d'agua na hipotese ato-
mica escolhendo como local de estudos e de experimentacdo aquéle que
poderia oferecer o maximo de dificuldades: o Reno.

Seu grande mérito é de ter abandonado completamente os métodos
de pontagem clissicos e de ter realizado um “sistema” de meios, suce-
tivel de desenvolvimento variado, sistema que da a4 Engenharia fran-
cesa, sob a unica condicoes de obtencdo dos créditos necessarios a reali-
zagdo, um avanco notavel sébre os meios estrangeiros de transposicao.

A idéia basica consiste na utilizacio de um corpo de suporte anfibio,
movido mecanicamente que constitua, por si s06 e sem acessorios comple-
mentares, seja meio descontinuo, seja um elemento de ponte e que nio
necessite de qualquer prazo de montagem no curso d’dgua ou em suas
imediacoes.

O meio descontinuo (ou o corpo de suporte de ponte idéntico) é
impulsionado por um diesel. £le se desloca na estrada e no rio com a
mesma facilidade ; é “qualquer terreno' e transpoe, com facilidade, ter-
reno acidentado. Seus quatro homens de equipagem, gracas a arranjos
mecanicos robustos e engenhosos, sao suficientes para tédas as manobras
de lancamento n'dgua, navegacao, atracacido e, no caso da consfrucao da
;{)onte, para as manobras de ancoragem e de construcao do trecho que
hes cabe.

O meio descontinuo ou bote munido de uma prolonga acionada por
macacos hidraulicos é utilizivel para embarcar homens e material desde
seu lancamento n'agua o que se faz sem nenhum preparo especial de
acesso.

A ponte é de construcdo extremamente rapida, cada suporte anfibio
tem sua propria autonomia e carrega, permanentemente, seus oito nretros
de tabuleiro que uma simples rotacao, seguida de uma fixacdo ne tabu-
leiro do suporte precedente soluciona o problema.

Bsses meios anfibios dispensam gqualquer veiculo auxiliar; nao sio
mais necessérios tratores, rampas de acesso, guindastes. E uma simplifi-
cacdo de interésse enmorme que, se comparar-mos o material de ponte
désse tipo com o0s meios americanos de mesma capacidade de suporte,
se traduz por uma economia guanto aos veiculos, a tonelagem do material,
4 poténcia, ao pessoal e finalmente quanto a4 construcao em si.

E esta ultima economia no tempo que permite encarar, no decorrer
de uma mesma noite, a construgio da ponte, sua utilizacao, depois seu
recolhimento, sua dispersdao no terreno e sua camuflagem. Temos assim,
realmente, o material de ponte de equipagem da era atomica.

Muitos outros engenhos estio sendo atualmente estudados ou ‘em
vias de experimentacdo para o equipamento da Engenharia.

Muito’ moveis e de alto rendimento devem permitir ao sapador- mo-
derno ganhar a corrida contra o relégio que sera uma das caracteristicas
das operacbes na guerra futura. Resta ainda muito a fazer, tanto no
setor da pesquisa, quanto no das realizacbes, para o equipamento técnico
da Engenharia. E certo, por exemplo, que a realizacdo de um engenho

{3) Engenhos B]}ndados de Reconhecimento. [No&a'._g:lc tradutor).

"
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atomico “de boblso” para a destruicdao de obras d’arte, apresentaria um
enorme interésse. Da mesma forma quanto & pesquisa de um aparelho
de deteccdo das minas antimagnéticas.

Todos ésses estudos e pesquisas concernentes, muito particularmente,
ag necessidades do Exército, sao extensiveis, em grande parte, s neces-
sidades da Aeronautica; a Engenharia de terra e a dor ar, constituem
na realidade um sé toedo, realizando desde o tempo de paz uma ligacao
cuja necessidade, em tempo de guerra, ndq precisa mais ser demonstrada.

Mas existe outro setor, éste reservado; no qual seria de grande utili-
dade, parece, encarar a colaboraciao da Engenharia. £ o do equipamento
portudrio do litoral em caso da guerra.

Nao ha por certo mais belo objetivo atémico nem mais rendoso
que um porto permanente. Nossas costas os possuem em numero limitado
¢ sua destruicdo instantdnea constitui uma temivel ameaca de asfixia
para o conjunto do pais.

De que dispomos para dispersar e multiplicar ao longo de nossas
costas portos provisorios Temos os meios a isso adaptados? Temos as
unidades espeecializadas para a criacdio e manutencio dos mesmos ? Po-
demos contar com emprésas civis e com material comercial para realizar
as instalacoes necessirias em prazos admissiveis ?

Ou entad contamos com poténcias aliadas para resolver o problema ?
Tédas “essas perguntas merecem reflexao.

Constatamos s1mplesmente que a Engenharia é a tnica que dispoe
de tropas de execucao em matéria de trabalho, mas que nao esta de forma
alguma freinada e equipada para a realizacdo rapida de tais instalacoes
provisérias no mar.

E, no entanto, pode-se estimar, sem muito risco Qe engano, que no
momento da necessidade para ela se apelara. Nao seria mais sabio pre-
para-la desde o tempo de paz e dota-la de meios indispensaveis ?

Fechado o paréntesis sobre a Engenharia das Forcas Armadas, resta
considerar a organizacdo das Unidades de Engenharia do porvir.

Sem duvida é dificil definir a organizacdo da Engenharia sem pré-
viamente definir o quadro de conjunto no gual as Unidade de Engenharia
se integrardo. Ora, ésse quadro de conjunto ainda estd em face experi-
mental. Nos nos limitares pois a enunciar os principios aos quais a orga-
nizacdo da Engenharia deve obedecer.

Nas Divisoes, qualquer que seja seu tipo, a Engenharia orgéinica
devera ser constituida de tal forma que possa corresponder, com {flexi-
bilidade, as diferentes necessidades do comando, isto é, que permita
tanto uma acido concentrada muito centralizada, quanto acoes dispersas
muito descentralizadas em beneficio de grupamentos operando isolada-
mente ; sua reparticdo deve ser preparada ndo somente no comando e na
articulacdo das Unidades mas também no loteamento da ferramenta e,
principalmente, nas ligacoes entre armas no interior da Divisao.

E preciso cautela quanto a uma raparticdo aprioristica dos meios da
Engenharia, mas € preciso ter tudo pronto para realizar qualquer com-
hinacao 1mposta pela situacdo, e isto com o maximo de flexibilidade.

E necessario por fim, que um Estado-Maior de Engenharia divisio-

naria seja bas e volumoso para absorver, sem choque, os reforcos

'.& *““' 4 e A Ll ot
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em Unidades de Engenharia de tipos varidveis que venha a receﬁer para
ur;la determinada missao, em particular para uma fransposicio de curso
d’agua.

Nos escaldes superiores a Divisio a mesma flexibilidade deve ser
procurada e uma mudanca radical deve ser feita na organizacao, até
sgora classica, dos apoios. Dispersio, descentralizacdo sdos as palavras
magicas qu deverdo constantemente motivar o espirito do especialista
em logistica e désse especialista sapador muito particularmente. Perder-
se-4 sem divida em rendimento mas é preciso primeiro sobreviver; de
nada serva montar uma bela oficina de reparacdo ou um magnifico depo-
sito de material, tanto um quanto outro atendendo as melhores regras
de organizac¢ao industrial se, em consegiiéncia de um projetil nuclear bem
lang¢ado, todo um Exército fica privado de seu apoio.

No que concerne a Engenharia, o apoio as Unidades de combate
deve ser levado as proximidades destas sob a forma de pequenas uni-
dades mistas celocando ao alcance da mao dos utilizadores o suprimento,
o equipamento e a manutenc¢ao do material — tudo s6bre rodas ou sibre
lagartas. A nocdo de seguranca e da rapidez do apoio deve ter prioridade
absoluta sobre a de rendimento industrial, sempre sinénimo de grande
concentracao. :

Dois pontos particulares na organizacao da Engenharia futura devem
merecer atencao.

0 primeiro concerne a criacio de zonas de destruicao e de obsta-
culos nessa manobra de “grandes vazios” que a estratégia atomica faz
prever: fratar-se-ia, exatamente, em certas situagoes defensivas, de trans-
formar zonas cuidadosamente escolhidas por sua dificuldades naturais
de transposicdo, em “zonas infernais” nas quais serias acumulados obs-
taculos, destruicdes, minas, armadilhas, dispositivos de destruicao desen-
cadeados com retardo, inclusive mesmo contaminagbes de tal forma que
gssas zonas possam ser interditadas ao inimigo por efetivos muito re-

uzidos.

Falou-se, para a criacdo e a defesa dessas zonas, de "sapadores-
volteadores”, A designacao pouco importa mas o que estad fora de duvida
é que a realizacdo de destruicoes e de obstiaculos de téda natureza, em
superficies obrigatoriamente extensas e em tempo reduzido, m:porta
na aplicacdo macica de sapadores confirmados e especialmente equipa-
dos para a execugdo de tais tarefas dificeis e delicadas.

As Divisoes ou Grupamentos de “sapadores-volteadores” deveriam
ser, na realidade, Divisdes ou Grupamentos de Engenharia, comportando
uma grande maioria de unidades de Engenharia na proporcio de ses-
senta e setenta por cento, Infantaria transportada apoiada por canhoes
ou morteiros autopropulsados, um destacamento de Fércas especiais, um
destacamento de helicépteros de ligacdo e observacio e, ﬁnslmente ele-
mentos de servico correspondentes.

0 conjunto, de sete a oito mil homens, deveria ser fartamente.do-
tado em meios de transporte “qualquer terreno” (o AMX (4) de carga
com reboque conviria perfeitamente) para transportar rapidamente o
pessoal, explosivos, minas, armadilhas e toda a ferramenta necessaria,

S6 por ésse preco é possivel prever a realizacdo de zonas consti-
tuindo realmente obsticulos a4 progressdo do inimigo. Todo emprégo de
“sucedaneos” de sapadores mal instruidos técnicamente e mediocremente
dotados de ferramentas, nos levara a decepcoes.

(4) Carros de combate leve, (Nota do tradutor).
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O segundo ponto particular quanto a organizacao da Engenharia diz
rvespeito aos “sapadores de comando”. Quer se trate de guerra em su-
perficie ou de guerra atdmica, os pequenos destacamentos da ordem da
secdo de guarenta sapadores especialmente escolhidos, instruidos e equi-
pados para a agao individual ou de equipe, encontrar@o, ndo paira dfwida,

um largo emprégo nos atos de sabotagem e no assentamento de minas.

¢ de destruicdo de inquietacao no dispositivo inimigo, na execugao igual-
mente de reconhecimentos técnicos visando operacées tais como trans-
posicdo de curso d’agua, ataques a centros de resisténcia, operacgoes no
interior de florestas ou de aglomeragoes, etc.

A instrucao dessas equipes de Engenharia, que terao a mais das
vézes que atuar de noite e sem outra preparacac que um estudo na carta
ou em fbtografias, s6 pode ser ministrada em centros especiais de tédas
as armas e levada a cabo por instrutores muito escolhidos. Esses centros
ex;‘siter:l mas a participagao da Engenharia néles ainda continua muito
modesta.

O treinamento de pequenas equipes e mesmo o treinamenfo do indi-
viduo isolado tendo em vista o combate é certamente um dos objetivos dos
mais essenciais da preparacdo a guerra futura, éle deve se desenvolver
wté os limites extremos nas tropas chamadas “de choque”, mas seria con-
veniente desenvolvé-la também em tddas as formacoes das Armas de base :
Infantaria Arma blindada, Engenharia.

A mecanizac¢ao intensiva das unidades ao mesmo tempo que a disper-
sa0 no terreno fazem com que, cada vez mais, o homem especialista veja
aumentar a importincia de sua intervencao pessoal na batalha. O trato-
rista, encarregado de abrir uma passagem para os carros através obsta-
culos e destrui¢des, arcard sobre seus ombros com uma responsabilidade
que era, em outra época, a de um Capitao na chefia de uma cempanhia
de cento e cingiienta trabalhadores.

Da habilidade, do sangue-frio e da presenca de espirito do piloto
¢ dos trés homens de equipagem do engenho anfibio de pontagem de-
pendera a colocacao no devido lugar ou a perda de oito metros de ponte
¢, talvez, o sucesso ou o fracasso de uma transposicdo. No passado re-
¢ente muitos oficiais e uma centena de sapadores teriam repartido essa
mesma responsabilidade.

Assistimos, pois, a uma verdadeira valorizacao do homem de fileira,
controlador da maquina. Por mais perfeita que seja a maquina ela s0
valera, na acfio e no perigo, o que valer o homem.

Na nossa Arma de Engenharia cuja vocacdo é o trabalho, ¢ essencial
lembrar a todos e em qualquer ocasidao que a preparacio para a guerrh
de amanha exige a sélida base da educagdo militar individual com tédas
as decorréncias de eoragem, vontade e abnegagao.

A técnica e a mecanica se encarregarao do resto.
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