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Coordenador:  Ten A. BRANDAO DE FREITAS

FORRESTAL — O GUARDIAO DO MEDITERRANEO

MAXIME RENO
(De *“Aviation™)

Sete horas e trinta minutos. A cidade de Cannes, ainda adormecida,
parece uma cidade morta, com aspecto de um cendrio de teatro, ou lem-
brando as primeiras imagens de um romance policial. O mistério oculta-
se em cada canto de rua. Entretanto, ninguém serd encontrado morto a
beira-mar, uma faca enterrada entre os ombros. Dentro de alguns ins-
tantes, Cannes vai reanimar-se, reviver. Quando isso acontecer, entre-
tanto, a massa imponente do “Forrestal” terd desaparecido sem ruido de
sereias, sem cenas de adeuses .Porque o “Forrestal” nao tem porto, base
fixa. Seu campo de agdo é o Mediterrdneo — um Mediterrineo que éle
percorre sem cessar, em todos os sentidos, a trinta e cinco nos por hora.

Reabastecido de viveres e combustivel, em pleno mar, pelos navios
especiais de abastecimento, o “Forrestal” é uma ilha mével. Um pedaco
de terra americana destacado do continente para assegurar a paz do
do mundo livre, e, portanto, o futuro dos Estados Unidos ¢ da Europa.

— A medida que navegamos para o largo, faco a primeira refeigio
na mesa dos oficiais. O servico é impecavel, desempenhado por negros
vestidos de branco. Vem miusica pelos alm—falan , & a impressao é de
que o navio se encontra em total imobilidade. Entretanto, as duas an-
coras de trinta toneladas cada uma foram suspensas, e as sessenta mil
toneladas do navio entraram em movimento.

As nove horas, ruidos surdos, a que se seguem vérios outros: as pri-
meiras catapultagens. Tudo se passa l4 em cima, por sObre nossas ca-
becas na pista batida pelo vento. O “Forrestal”’ ndo é apenas um na-

: é uma base aérea flutuante. Cento e trinta pllotos conduzem oiten-




el

gt e LR

™

i (ot

A L e S N N 1

- S - TETRE ey, o T

176 A DEFESA NACIONAL Nov/1959

ta aparelhos. A equipagem compreende quatro m]l homens, o que per—‘
faz trinta homens para cada pildto.

Tudo se passa em calma e em ordem, sem precipitacoes. Sente-se
que as maquinas e os homens se movimentam, que o “Forrestal” esti em

- alerta continua. Onde estd? -Onde vai? Onde estardA amanhid? Que

missdo receberd? Somente o almirante Griffin, que comanda a quarta
divisao de porta-avides, compreendendo o “Forrestal” e o ‘“Randolf”, po-
deria responder a essas perguntas.

Todos os que ndo estdo sdbre a pista ou nas térres de contrdile —
isto é, cérca de trés mil e quinhentos homens — trabalham na carcassa
gigantesca de aco do “Forrestal”. O ar é condicionado. Dois mil e tre-
zentos aparelhos telefonicos fazem a interligacdo dos diversos selores.
Cada dia, doze mil refeicOes sao servidas.

Para ter uma idéia da ordem de grandeza do “Forrestal”, é bom
saber que um oficial designado para néle servir, precisa de cinco dias
para orientar-se e aprender o caminho do restaurante, de seu camarote,
da barbearia, da sala de descontaminacio atémica, das tipografias, das
capelas, das salas de cinema, dos locais onde se encontram os aparelhos
de televisdo. O “USS Forrestal” possui sua propria estacdo de televisdo,
e vinte e trés receptores existem no navio. As transmissoes realizam-se
a noite. Um oficial do servico de imprensa 1é as noticias, e, em segui-
da, programas em filmes sdo transmitidos.

Subo e desco escadas rolantes, oufras fixas e estreitas. Para come-
car, a visita convencional: sala de repouso para os marinheiros que tra-
balham & noite, refeitério, descida as maquinas, subida a torre de con-
trole, onde sou apresentado ao comandante do navio, Capitio Allen
M. Schinn, que, de.sua cadeira giratéria, supervisiona atentamente as
decolagens e aterrissagens. Comeco a fazer perguntas ao oficial que me
acompanha, Felstiner. Essa massa vibrante de aco, cuspindo avides ca-
pazes de lancar projetis e misseis de tdda espécie, dotada de uma forte
artilharia antiaérea, é vulneriavel ? O “Forrestal” nao sera apenas um
objeto curioso, cuja utilidade, amanhad, numa guerra atémica, pode ser
contestada ?

— As licoes do passado — responde meu interlocutor — ensinaram
aos norte-americanos que os porta-avides sdo unidades navais extraor-
dinariamente elasticas, utilizdveis em tddas as espécies de conflitos. De
1841 a 1945 — contra os japonéses; de 1947 a 1949 — contra os chine-
ses na Coréia, £ preciso nio esquecer de que as bases estratégicas ter-
restres americanas sdo geograficamente conhecidas por nossos possiveis
inimigos. KEssas bases podem ser destruidas por armas atémicas. Um
porta-avides é uma base aérea movel, o que constitui uma grande van-
tagem. Essa base nao pode ser marcada sobre um mapa, uma vez que
se desloca continuamente; e possui todas as facilidades de uma base
terrestre.

— Essa base assegura sua prépria defesa contra os avides, as armas
atémicas e os submarinos ?

—"Sem ddvida. {
— E podera receber os mais modernos avides — os de amanha?
— Pode.

A visita continua. Subidas, descidas, descidas, subidas. E tudo uma
=tjuestio de habito. Ao cabo de duas ou trés horas, ja estou andando
como marinheiro. De repente, desembocamos num hangar imenso, onde
sdo revisados os avides. La estd o F3 H-2, “Demon”, o F4 D-1, “Skyray"
o F8 U-1, “Crusader”, o F9 F-8, “Cougar”, o A4 D-1, "Skyhawk” Qua-
tro elevadores gigantescos permitem a subida dos avides para a pista,
ou sua descida para o hangar. O mecénico Patton, de vinte e dois anos,
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originario da Florida, presta-me informacdes: a eguipe de mecinicos
responsavel pecr cada avido compde-se de um chefe, dois mecinicos de
primeira classe, um de segunda classe e quatro de terceira. Cada aviao,
acrescenta, € pilotado sempre pelo mesmo piloto. Todos os servicos de
reparo e revisdo sdo feitos a bordo. Entretanto, estd prevista uma base
terrestre em Napoles, para os reparos mais importantes.

— Ha quanto tempo estd na Marinha ?

— Ha cinco anos, 5

— Comecou entdo aos dezessete anos? o

— Sim.

— Qual o maior espaco‘'de tempo que ji passou no mar ?

— Quarenta e quatro dias.

Passo por homens vestidos de vermelho, verde, amarelo, azul, O
Tenente Felstiner explica:

— Os homens vestidos de vermelho sdo responsaveis pelo reabaste-
cimento dos aparelhos.

— Uma pergunta: quantos postos de servigo existem no “For-
restal” ?

— Quarenta e oito.
O oficial continua:

— 0Os homens de verde sao responsaveis pela catapultagem dos
avides, os de azul pela arrumacdo dos aparelhos, os de marrom pela me-
cinica e pela revisido, os de amarelo, pela pista.

Estamos em alto-mar. Dois destroieres seguem nossa esteira. Um
déles aproxima-se do “Forrestal” para se reabastecer de combustivel. A
miusica do porta-avioes, durante ésse tempo, toca para os marinheiros do
destroier cangoes que ndo siao ouvidas por ninguém, pois o vento sopra
termvelmente forte.

Pouco importa — a tradicdo foi respeitada.

=
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“BRIEFING"” E CATAPULTAGEM

Feito para tomar parte em tdéda espécie de conflito, inclusive a
guerra fria, o “Forrestal” precisa possuir, para fazer face a qualquer
ataque, ou para atacar, avioes de bombardeiro, de caca, de reconheci-
mento e de observacao. Niumero de esquadrilhas: oito. Trés de bombar-
deio, duas de caca, trés de reconhecimento e observacdo no mar. As es-
quadrilhas de bombardeiro sido equipadas, a primeira, com avides
“Skywarrios” A3 D-2, a segunda, com “Skyhawk” A4 D-1, a terceira
com “Skyraiders” AD-6. As esquadrilhas de caca tém avides F4 D-1
“Skyray” e F8 U-1 “Crusader”. As de reconhecimento e observacio,
F9 F-9 e AD-W. Numero de avides: oitenta. Os aparelhos que acabam
de voar sdo descidos imediatamente para o hangar, enquanto sobem os
que vdo levantar vbo; o vaivém é continuo, pois o “Forrestal” esta
sempre alerta,

“Briefing”: uwma sala comprida, estranhamente parecida com um ci-
nema ou teatro. Pilotos dormem. O Capitdao Hoop come um sanduiche
de onde emerge uma folha de alface, o navegador-bombardeador Camp-
bell estuda os mapas. O metralhador Wheaton fuma um cigarro.

O oficial que faz o “briefing” (designacdo de tarefas) convida as
equipagens a se aproximarem, de maneira que cada um compreenda bem
0 que vai ser dito, Comeca o “briefing”:

— A primeira esquadrilha do grupo de bombardeio sai. Aparelhos:
A3 D “Sykwarrior”. Designacdo da esquadrilha: VA H-5. Missdo: trei-
namento, voo de formacao tiro real ao largo para verificagdo do bom
funcionamento das armas de bordo. Hora de partida: onze horas e trinta
minutos. Chefe de patrulha: capitdo Hoop. Hora de volta: quatorze e
vinte e dois minutos. Aeroportos mais préximos: Nice, Hyéres, Ma-
rignane. Angulo pelo qual os avides “tomardo” o navio: cento e ‘cin-
gilenta graus.

O capitdo Hoop deixa seu lugar, coloca-se a frente das equipes e
fala, dando ordens, repetindo senhas de vbo.

As informacoes de meteorologia sdo escritas num quadro. O espeta-
culo termina, a sala se esvazia. Tomamos direcoes opostas: pilotos, bom-
bardeadores e metralhadores dirigem-se para as carlingas, o tenente
Felstiner e eu vamos para a torre de contréle.

Visto por trds dos visores; o mar parece quase amarelo. O “Forres-
tal” muda de rumo, deixando atrds déle uma trilha comprida sébre a
agua. O fteto estd baixo, o céu cinzento. Um fotégrafo, maquina em
punho, fotegrafa tédas as partidas e chegadas. Em térno de ndés, mesas;
sbbre as mesas, mapas. A minha esquerda estd o comandante Allen
Schinn, sentado em sua cadeira giratéria. Na pista, grande animacdo.
Homens correm, fugindo ao escapamento dos reatores. Os avides mano-
bram, antes de tomarem posicdo de véo. Uma tela de metal eleva-se: é
sbbre ela que vai se quebrar o calor produzido pelos reatores. Um ru-
gido; depois, nada durante alguns segundos. Um marinheiro levanta o
brace. Os reatores rugem de novo. Lancado, o aparelho eleva-se no ar
e desaparece rapiddmente. A placa de protecdo vira e entra na carcaca
do navio. A operacdo recomeca.

A pista do “Forrestal” mede trezentos e dezesseis metros de com-
primento por setenta e cinco de largura. Oferece grande seguranca, e
permite que aparelhos sejam catapultados enquanto outros aterrissam
na extremidade da pista. Quatro catapultas acionadas a vapor, com du-
zentos pés de comprimento, permitem que os jatos atinjam elevadas ve-
locidades de lancamento.

Mecénicos, homens de pista, as roupas infladas pelo vento, repetem
05 mesmos gestos e correm para proteger-se contra o calor dos jatos. Os
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vbos se sucedem, e todos os aparelhos decolam impecavelmente. Para
facilitar as decolagens, o “Forrestal” manobra de novo, procurando o
vento pela proa. A massa enorme de aco deixa-se conduzir com uma
facilidade surpreendente,

ATERRISSAGENS E TIRO DCA

Sob a pista, prossegue a vida de trés mil e quinhentos homens.
Alto-falantes espalham fragmentos da Nona Sinforfia de Beethoven. As
vézes, hdA um leve balanco do navio, quase impreceptivel. E~ quase
meio-dia.

Dirigimo-nos para a sala de jantar. Enquanto como, penso que a
América apresenta para os estrangeiros uma imagem que ndo merece.
Os marinheiros e pilotos sdao amaveis. Em terra, saido da carcaca do
“Forrestal”, ou de outro navio, o americano torna-se de novo um assun-
to controverso: procura conhecer e compreende o pais que visita, mas
suas maneiras nem sempre coincidem com a perfeita cortesia que o ca-
racteriza quando estd a bordo, e, penso, também quando estid nos Esta-
dos Unidos.

Um Douglas A4D-1 “Skyhaw'' deixa a pista, enquanto um “Grumann FI11F-1
“Tiger'' se prepara. A chapa negra que se vé protege conira o jato -

Bebo o café e acendo um cigarro. De subito, um oficial se aproxima
do tenente Felstiner e fala com éle. O tenente volta-se para mim e
pergunta:

— Quando deseja ver o almirante ?
- — Quando o almirante o desejar.

— Nio, é melhor marcar uma hora.

— Digamos quinze horas.

— Muito bem.




180 A DEFESA NACIONAL Nov/1959

Eram quatorze horas. Dentro de vinte e dois minutos deveria pousar
o primeiro “Skywarrior”. Levantamo-nos da mesa e seguimos em dire-
cdo & passarela superior. Hesitante, o sol procurava perfurar as nuvens.
Na pista, a mesma animacdo matinal. Um homem na carlinga de cada

. aparelho. Bandeirolas de cores variadas agitam-se ao vento: cada uma

tem para os destroieres da escolta uma significacao especial.

Um novo sistema de navegacdo eletronica permite ao capitdo Hoop
conhecer, do alto, sua posicdo em relacdo ao navio.

Os primeiros aparelhos rodam em térno do “Forrestal”. Um déles
destaca-se dos demais, perde altitude, aproxima-se da ponte. O piléto
abaixa o gancho de retardamento, que se prende num dos cabos da pista.
O “Skywarrior” detem-se. Seus reatores ainda rugem, mas pouco im-
porta, a fera esta aprisicnada. Um marinheiro precipita-se para soltar
o cabo, e o avido toma posicio para permitir que outro *Skywarrior”

“ aterrisse, o que acontece apenas alguns segundos apés.

O sistema de freiagem é constituido por seis cabos dispostos na
parte traseira da ponte. Quando o avido se aproxima da pista, o piléto
solta um gancho existente na cauda do aparelho. O gancho prende-se
num dos seis cabos, cuja elasticidade varia de acordo com o péso e a
velocidade do avido. Essa elasticidade é controlada mediante um sis-
tema hidraulico.

Se o piléto ndo consegue aterrissar, resvalando o gancho pelos cabos
sem prender-se a nenhum déles, o avido prossegue caminho sébre uma
parte obliqua da pista, retoma velocidade e torna a levantar voo.

— Uma das particularidades do “Forrestal’ — diz-me o tenente
Felstiner — é que seus quatro ascensores sao Iaterais. o que deixa a
pista permanentemente livre. Nos antigos porta-avides, o elevador le-
vanta o avido exatamente no meio da pista, o que perturbava considera-
velmente o trafego.

Sio gquase quinze horas. Deixamos a passarela, descemos escadas de

ferro, atravessamos corredores.

No alto-falante, uma voz da uma ordem de exercicio: “Um aviao
inimigo transpds as linhas de defesa e se aproxima do navio. Artilhei-
ros a postos”.

Quando entrei na sala do vice-almirante Griffin, téda a artilharia
antiaérea do “Forrestal” estava em estado de alerta.

CHA COM O ALMIRANTE

Uma sala simples, tapéte vermelho, grande mesa, um retrato do Se-
cretirio de Estado John Forrestal, sobre a mesa um retrato de um ra-
pazola: o filho do vice-almirante anﬁn :

Levantando-se, o almirante aperta-me a miao — um apérto de méo
que revela um homem leal. Tendo combatido no Pacifico, na ultima
guerra; o almirante Griffin, homem sébre quem pesam grandes respon-
sabilidades, é de uma simplicidade extraordinaria.

— Sente-se, por favor.

Depois de alguns segundos de siléncio, pergunta-me:

— Que prefere, chd ou café?

— Cha.

Agradeco primeiramente ao almirante sua hospitalidade. E ndo lhe

escondo minha alegria de rever o “Forrestal’ em alto mar, em estado
de alerta.

— Que desejaria saber, além do que ja lhe informaram ?
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Nesse momento preciso, a artilharia foi desencadeada. O almiran-
te ulzl'l]a—me, sorrindo. Esta satisfeito. Seu navio estd vivendo, com téda
sua alma.

— E preciso — diz éle — que cada um, aqui, saiba o seu dever, e
cumpra-o com o maximo de eficiéncia.- Isso é necessario, e, alids, normal.

— Quantas aterrissagens e decolagens por ano, em média?

— Perto de doze mil

— Quantos pilotos hd a bordo ? -

— Cento e trinta, e mais_quarenta que nido voam. s

— Ha outros porta-avides do tipo do “Forrestal” em servigo ?

— Ha dois: o “USS Saratoga” e o “USS Ranger”. Nés, america-
nos, acreditamos que ésses porta-avides sdo os punhos da América.

" — Que distincia pode percorrer o “Forrestal” em uma s6 jornada ?

— Seiscentas milhas.

— Onde sdao formades os pilotos aeronavais americanos ?

— Na base de Pensacola, na Flérida.

— Como é empregada a Quarta Divisio de porta-avides?

Um avifio aproxima-se do “Forrestal'', preparando-se para aterrissar. Exercicios
realizados diariamente mantém as tripulacies em plena forma. Cento e trinta
pilotos realizam cérca de doze mil operagdes de vdo por ano

— A Quarta Divisdo esta sob o comando do almirante comandante
da Sexta Esquadra. Pode, entretanto, ser empregada isoladamente, inde-
pendentemente da Sexta Esquadra. Na realidade, trata-se de uma divi-
sao autonoma.

O vice-almirante Charles Donald Griffin, nascido a 12 de janeiro de
1906 em Filadélfia, brevetado piléto em outubro de 1929, capitdo em
1945, licenciado em Ciéncias em 1937, foi ‘Hestacado diversas vézes, no
decurso de sua carreira, para participar do campeonato de ténis da ma-
rinha. Quando da segunda guerra mundial era piléto a bordo do porta-
avides “Essex”, e sua personalidade afirmou-se, em varias ocasioes, par-
ticularmente qua@o de um contra-ataque realizado a 11 de novembro
de 1943 contra trezentos avides japonéses. E um heréi do Pacifico.

— Ha quanto tempo o senhor comanda a Quarta Divisdo ?

— Desde 1 de novembro de 1957.

F
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Téda a tripulacdo do “Forrestal” sabe que:a casa do almirante fica
em Washington, D. C, n. 3.610 da Avenida Idaho. Téda a tripulacdo
sabe também que o almirante é casado com Camilla-Yvone Quanteaume
de Newtonville, e que o casal tem dois filhos: Linda e Charles Donald Jr.

Esse “grand seigneur” dos mares e do céu sabe que a paz deve ser
defendida e salvaguardada. Seu navio ndo é somente uma base de de-
fesa, mas também uma base de ataque. Tal uma &Agua, o almirante, em
sua térre de comando, estd sempre pronto a cair sobre os objetivos que
lhe forem designados.

Uma voz, pelo alto-falante, indica novamente, repetindo o exerci-
cio: “Um avido rompeu as defesas e se aproxima de nés”. O mar espu-
ma, a noite estd proxima. Teto sempre baixo. Temos apenas tempo de
avistar um alvo-projetil que se dirige para o navio. O canhdo troa, o
alvo explode. Sébre a ponte, quase ninguém.

AMANHA: EM MARSELHA

0O tempo passa, e sinto-me cada vez mais ligado & vida do “Forres-
tal”. Musica suave. Durante algumas horas, a fera ressona. A maior
parte da tripulacdo nao viu a luz do dia; entretanto, todos sabem que a
sombra tomou nosse de uma parte da terra. Na pista, somente algumas
luzes vermelhas. Nas cabines. oficiais. suboficiais, e marinheiros escre-
vem cartas para a familia ou descansam.

Enquanto janto, recomecam as catapultagens. Nessa noite quase
toda a frota aérea do “Forrestal” vai voar. Peco imediatamente para
subir a ponte, obtendo permissao.

Sentinelas montam guarda, impedindo a passagem sbébre a pista dos
que nada tém a fazer ali. Proa ao vento, o “Forrestal’ fesliza entre
duas luzes apenas perceptiveis a dois destréieres da escolta.

— Ha seis mil ferramentas a bordo, para a manutencdo e o reparo
dos avioes — grita-me ao ouvido o tenente Felstiner.

Rugides. Luzes de incéndio na descarga dos reatores. Pilotos e ho-
mens de pista tém os nervos & flor da pele.

No interior, seis sessdes de cinema comecam ao mesmo tempo, em
pontos diferentes do navio. O programa é o mesmo.

A noite é quase total. No “Flying Deck”, um espeticulo se desen-
rela, digno de um “ballet” moderno. Agora, os marinheiros se distin-
guem pelo jogo das maos, que portam de um lado uma luz vermelha e
de oufro uma luz verde. Essas maos, visoes de outro mundo movimen-
tam-se ritmicamente. A extraordinaria ‘féerie” tem por acompanha-.
mento os silvos do vento forte que sopra.

A ronda prossegue. O vento sopra com mais férca, o mar torna-se
encapelado, Transportado pelo jogo dos atbres e figurantes, as maos
agarradas a um corrimdo de ferro, a gola do impermeavel levantada,
compreendo que a falha de um s6 homem pode transformar aquéle
magnifico espeticulo em drama ou tragédia. Ji4 ndo tenho nocdo do
tempo.-Uma pergunta vem a meu espirito: “A férca do “Forrestal” re-
side Gnicamente em ®ua. poténcia ?” Na realidade, ndo chego a pensar
a pergunta. Quatro mil homens servem nesse navio gigante, com disci-
plina, sem nada ter abdicado de sua personalidade, sem terem se trans-
formado em ‘“robots”. Eis o que constitui a meu ver, algo verdadeira-
mente admiravel.

No dia seguinte, ao romper do sol, os trés lemes de quarenta e cinco
toneladas cada um dirigem o porta—avmes para Marselha. Os aparelhos
sdo alinhados sébre a ponte. JA ndo existe nenhum traco de animacio
da véspera. Hesitante, o sol eleva-se. Estou de agora em diante ligado
ao “Forrestal”, porque, em pensamento, guardarei para sempre a lem-
branca désse “raid” de mil e duzentos quilémetros.




05 GIGANTES DOS SETE MARES

Em setembro chegou a Nova York, em sua viagem inaugural, o
novo transatlantico holandés “Rotterdam’. Os que viram o novo barco
— e as fotos o comprovam — afirmam tratar-se de um gracioso e
“glamouroso’”’ barco. Sua forma, ainda gue nfo seja revolucionaria, é
simples. Com suas 38 mil toneladas, o “Rotterdam” contém varias ino-
vagdes, principalmente no que se refere a distribuicdo das cabinas. Ha
acomodacdes para 1.400 passageiros da “classe turista”. Para a pri-
meira classe foram reservados 500 lugares, inteiramente segregados dos
demais, até nos corredores: um passageiro de primeira classe nem se-
quer vera um companheiro de viagem pertencente a classe “turista”
— o que, alids, constitui um certo exagéro, pois, para atingir ésse de-
siderato foram inspirar-se até num castelo da Renascenca construido
por Francisco I. ¥

Daqui para 1962 estard nos mares o grande transatlantico “Fran-
¢a”, de 55 mil toneladas, outro gigante do cceano. Esse barco francés,
com suas duas chaminés, conserva um desenho de linhas .tradicionais.

Os Estados Unidos ndo querem ficar atrés nessa corrida. Assim é
que, dependendo da autorizagdo do Congresso, dois novios grandes bar-
cos estardo nos mares: um irmao do “United States” e outro da Com-
panhia Pacific American.

Por seu turno a Gra-Bretanha projeta construir um nove “Queen
Mary” de 55 mil toneladas, ora .em fase de estudos. J& a Italia com
@ seu “Leonardo Da Vinei” atinge o maximo em conférto. A classe de

-superluxo dispora de piscina até nos meses de inverno, havendo para

isso um sistema de aquecimento 4 base de raios infravermelhos. Mas
estdo reservadas aos passageiros pobres boas acomodagoes. Multas ca-
binas sdo para dois, tédas com banheiros e toilettes.

Desde o ano passado que a Moore-Mc-Cormack colocou na linha
do Atlantico Sul o “Brasil” (com s) e o “Argentina”.

Para muitos “cldssicos”, o “Aquitdnia’, com suas quatro chaminés,
foi o mais belo de todos os navios ja construides. O primeiro “Queen
Mary”, lancado ao mar em 1936, tinha trés chaminés. O “Queen Eli--
sabeth”, em triafego hd quatro anos, possui duas. O “Rotterdam’, nio

. tem chaminé. O “Brasil” e o “Argentina’, em respeito a tradicdo, pos-

suem _uma chaminé, mas delas hao sai fumaca.

'B‘m dos mais revolucionarios modelos de navio e o britanico “Can-
berra”, de 45 mil toneladas, que opera no Pacifico. Seu desenho é
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inteiramente diferente de todos os barcos que cruzam ¢s mares do
globo. Tdéda sua superestrutura é de aluminio. Do mesmo material
é o britdnico “Oriana’, ora em construcio, que devera estar em servico
em 1961. Alids, na linha do Pacifico os inglésss tém outros barcos
novos: o “South Africa”, de 38 mil toneladas, e o “Windsor Castle”,
também de 38 mil; e um navio em construcdo que provavelmente se
chamara “Empress”, de 27 mil toneladas. '

Na linha do Pacifico, os ingléses dominam completamente o mer-
cado. Os americanos s9 possuem — de grande porte — naguela linha
o “President Monroe” e o velho “Lurline”. Tocando em grands nu-
mero de portos, os ingléses operam na area com 57 “liners’”, sobres-
saindo-se o “Arcadia”, de 38 mil toneladas, e o “Orsova”, de 29 mil,
cada um transportando cérca de 1.400 passageiros. Os japonéses es-
peram lancar no mar em 1962 um “liner” de 33.400 toneladas para a
linha Jocoama-Sao Francisco.

Com o seu programa de incentivo a construgdo naval, através do
GEICON, o Brasil estd procurando estimular ésse ramo industrial que
€ vital para nds, pais com oito mil quildmetros de costa,
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Em 1959 nossa revista evoluiu sob todos os aspectos.
Tivemos um aumento de 1.600 assinantes, sendo mais
de mil capitdes e tenentes. Modificamos o aspecto de
nossa revista, gracas as sugestoes de nossos compa-

nheiros. Envie-nos sugestoes, pois, colaborar com A DE-
FESA NACIONAL é pugnar pela elevacdo cultural de
nossos quadros.

e



CONFUSAOQ . ENTRE DUAS IDEIAS

A Constituicao PBrasileira veda, como contraria aos nossos prin-
cipios, a guerra de agressdo, fato sobejamente ®Tonhecido e, por isso
mesmo, originador de uma confusao entre duas idéias que nad; tém a
ver uma com a outra: a de “so6 entrar em guerra para a defesa do
Brasil” e a de “combater na defensiva, sempre sem atacar”. Entrar
em guerra para a defesa de nossa sovberania é uma obrigacdo a que
nao se pode furtar qualquer geracdo de brasileiros; ‘““‘combater na de-
fensiva, sem atacar’” é um absurdo militar que, se levado aos teatros
de operacdes, assegurara a vitéria do inimigo.

Essa confusdo de frases em tdrno de palavras “defesa” nao poucas
vézes é feita em térno da aquisicdo do porta-avidoes “Minas Gerais”
que seria uma arma de ataque incompativel com os principios consti-
tucionais que regem o povo brasileiro. O porta-avides ¢ uma arma de
ataque, como também o sfo as outras armas das Forcas Ai-qu_as —
o tanvue, o avido, a fragata, o fuzil, a granada e tantas cutras que pro-
vocam a destruicdo e a morte nas iércas inimigas. As armas de defesa
sdo passivas, restringem-se, hoje em dia, 4s couracas, 4s casamatas, aos
escudos, aos capacetes, as mascaras contra gases e poucas outras mo-
dalidades de poupanca do material e pessoal.

O porta-avidoes é uma arma de ataque. Com avioes de atagque po-
dera levar a guerra a uma nacido vizinha e amiga, semeando odios e
desgraca. Com avides e helioébtero anti-submarinos podera atacar sub-
mersiveis, em defesa de nosso trafego maritimo, Unica via de comu-
nicacdo para o comércio internacional brasileiro e, também, das trocas
entre portos ou regides de nosso proprio territorio.

O “Minas Gerais'", como nao poderia deixar de ser, receberd avides
e helicapteroa anti-submarinos e outros tipos de avides destinados 4 sua
propria defesa. No mar, procurard e afundard submarinos inimigos a
espreita de uma oportunidade para torpedear nosso§ najrlos mercantes
ou lancar misseis sébre as cidades brasileiras. Nosso povo, pacéto @
amante da paz, merecia saber que para sua seguranca varios “Minas
Gerais” poderiam em estado de guerra, navegar com contratorpedeiros
e outras unidades navais, em constante atividade, atacande o inimigo,
antes que éle possa atingir a posicdo conveniente para destruir nossos
lares, nossas indistrias e nossa marinha mercante. '




