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1 — NOSSO ARSENAL

Construir e reparar navios da Marinha Brasileira é a finalidade
principal do Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro, cabendo-lhe, ainda
prestar apoio logistico, executar eventualmente obras extra-méfrinha-é
manter as suas instalacbes em perfeitas condicdes de eficiéneia, O Ar-
senal, o mais importante estabelecimento indiustrial da Marinha, foi
fundado em 16 de outubro de 1763, pelo Conde da Cunha, na restrita
area que ficava entre a elevacido onde se encontra 0 Mosteiro de Sio
Bento e o trecho de praia onde hoje se vé construido o edificio do Mi-
nistério da Marinha. Até 1808, quando chegou ao Brasil D, Joio VI
dedicou-se o Arsenal exclusivamente aos reparos de embsarcacoes que
aqui apcrtavam. A partir de entdo, ou mais precisamente, no periodo
de 1822 a 1909, o Arsenal prosseguiu na consirucio de pequenas em-
barcacoes a reparos de grandes navios. L T

A GUERRA DO PARAGUAI ATRASOU A CONSTRUGAO

. O primeiro projeto para instalagio completa do Arser
rinha da Ilha das Cobras foi apresentado em 1858 pelo E
Henry Law, que também participou da construcao do primeiro
séco nessa Ilha. Bste projeto ndo chegou a ser exesutados T
Guerra do Paraguai sido declarada pouco tempo depois, a nEvVA ing
talagdo teve de ter temporariamente adiada. S6 em 1893, uomagéu
assunto a ser novamente cogitado pelas autoridades navais, tendo o Al
mirante Alexandrino de Alencar aprovado novo Projéto para a insta—
ledo do, Arsenal, incluirdo a construcio de um granie dique s&c? para
os novos encourac¢ados, cais de afracacdo, oficinas, € Uma -p?nte hggmliln
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a Ilha ao Continente. As obras foram iniciadas em 1910, prosseguindo
até 1914 guando foram interrompidas, até 1922. O projeto afinal, que
soireu sucessivas revisoes, sendo o projeto final, e atual, aprovado em
abril de 1928, pelo Ministro da Marinha, Almirante Arnaldo Pinto
da Luz,

TRES DIQUES

Com a construcdo do Arsenal. imediatamente as autoridades navais
resclveram mandar construir diques, principalmentz face a construcgao
na Inglaterra de encouracados tipo “Minas Gerais”’. O rrimeiro projeto
de construcao data de 1909, sendo que em 1910 modificado o projeto com
aumento nas dimensCes do dique que mais tarde passou a chamar-se
Rio de Janeiro. A construcao désse digue foi de dez anos. Em 1861, {oi
iniciada a escavacdo do digue Santa Cruz, que levou treze anos para
atender ao nome de dique. O primeiro digue construido na Ilha das
Cobras recebeu o nome de Guanabara. Foi inicialmente denominado
Impgerial, sendo sua escavacdo, totalmente em rocha, iniciada em 1824,
A sua construcdo demorou 37 anos. O rprimeiro navio docado, como
inauguracao, tinha o nome “Imperial Marinheirn’”. Posteriormente, 3sszs
digues receberam intmeros melhoramentos e estdo prestando servicos
até hoje,

Pela primeira vez no Bra-
sil a técnica de submon-
tagens foi empregada no
Arsenal die Marvinha o que
resultou em grande eco-
nomia e wmaéo-de-obra.

INSTALACOES

As instalacoes do atuzl Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro

. ccmpreendem os vérios preédios em cue estin instalados sua diretoria,

departamentos, divisoss e sacoes, as of.cinas, diques, carreiras e cais
para atracacao de navios, usinas geradoras, fabricas de oxigénio ¢ ace-
tileno, as diversas rédes de energia elétrica, telefone, 4gua e esgotos,
equipamentos para manobra de péso, viaturas e embarcacoes.

ADMINISTRACAO

L]

O Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro é dirigido por um oficial-
general da Armada, sendo composto de cinco departamentos, Cada
departamento é composto de divisdes e estas de segdes,
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ATIVIDADES NOS TRES ULTIMOS ANOS

Nos ultimos trés anos foi concluida a construcao dos seguintes na-
- vios: trés navios hidrograficos de 45 metros de comprimento e 340 to-
l neladas de deslocamento. Nessas construcoes foi aplicada pela pri-
meira vez no Brasil a técnica de submontagens, e que resultou em
grande econcmia de tempo e mao-de-obra, assim como empregados
pela primeira vaz estruturas de aluminio em construcao naval; uma
porta-batel para o dique do Val de Cas, em Belém do Para, pesando
200 tonelsdas. Essa porta foi construida em secoes e transportada para
aquéle Estado. Construcao de duas chatas para o transporte de oleo
| combustivel, terminada a eonstrucdo do contratorpedeiro “Ajuricaba’,
de 1.805 toneladas de deslocamento, terminada a construcao de uma
barca de 6leo de 731 toneladas e de uma barca d'dgua de 600 tone-
ladas de deslocamento; montagem de 20 barcacas de desembarque, cujas
partes componentes foram adquiridas no Japao.

NAVIOS ATE 10.000 TONELADAS NO ARSENAL

| Dispdzs n Arsenal de duas carreiras, sendo uma de 230 metros de
comprimento por 40 de largura, onde sio executadas as obras de cons-
trucdo naval, e outra menor, de 120 meiros de comprimento por 25 -
metros de largura, a mais usada para servicos de reparos. Na carreira
de construcao naval podem ser construidos. navies até 10.000 tone-

L5 o ladas de deslocamento.

O Arsenal, ccnsiderado o maior parque industrial da Ameérica do
Sul, vai entrar na pnlitica de consirucac de navios mercantes, de acordo
com o plano do GEICON, estando aguardando somente detalhes que
a Comissio de Marinha Mercante esta estudando. :

-

ATUAIS ATIVIDADES
(8
. Atualmente empenha-se o AMRJ nas seguintes atividades prin-
cipais: modernizacio do rebocador “Laurindo Pittas”, que estd sendo
convertido em rebocedor de alto mar com ecaldeira a G6leo; — pro-
erama de reparos e modernizacds de navios da Marinha vém ssndo
cc]umléalgdos ¢s programas de reparcs, assim como docagens de navios
a s \

COMPFORTAS FARA BRASILIA

O Arsenal esta. ;;:-ojeta_nclo € construindo as compbrtas que ser‘a'w

utilizadas na barragem artificial de Brasilia (tris comportas de nove

metros de comprimento, por 7,5 de altura e 10 toneladss de péso
cada uma). i

SERVICO DE APQIO LOGISTICO

Fornecimento de dgua e energia elétrica aos navios atracados e -ﬁ"k‘}\f]
repartices de Marinha sediadas na Ilha das Cobras e adjacéncias;
servigos maritimos de transporle, atracacio e desatracacio de navios,
fornecimento de agua, amarracdes fixas e socorro maritimo tados
pelos rebocadores. avisos, lanchas, cabreas, barcas d'dgua e bateldes
do Arsenal; fornecimento de toldos; capas de lona, velas, estrados,
balsas e diversos objetos e pecas fabricadas nas Ofinas do Asenal para
a palamenta dos navios; construcdo e reparo de escaleres e oufrss em-
barcac6es mitdas para os navios e reparticoes da Marinha; forneci-
mento de ar comprimido, acetileno e oxigénio, industrial e medicinal, =
produzidos no Arsenal. : SRS
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OBRAS EXTRA-MARINHA

Dccagem de navios mercantes, utilizando a capacidade disponivel
nos digques do Arsenal e atendendo a deficiéncia de diques particulares
no porto do Rio de Janeiro em proporcao as necessidades da frota mer-
cante; producao de lingotes de aco. utilizando a capacidade d:spomvei
dos fornos elétricos da oficina de fundicdo, para atender & procura
désse material pela induastria particular; usinagem de grandes pecas
para a industria particular, utilizando as maquinas ferramentas de .‘
grande porte necessdrias an rewaro e confeecgio de pecas especiais dos

navios (eixcs, hélices, engrenagens etc.), mas de uso intermitente; for-
jagem, estampagem e tratamento térmico em pecas diversas para a in-
dustria particular; o Arsenal possui uma prensa hidraulica de 3.000
toneladas e um martelo de cinco toneladas; fabricacdao de mastros,
bdias, tanques e servigos diversos em chapas e perfis até uma pole-
gada de espessura, utilizando a capacidade disponivel na oficina de
obras estruturais (varios mastros, inclusive o do Congresso Euca-
ristico foi fabricado pelo AMRJ).

—

MELHORAMENTOS DO ARSENAL !

1 — Concluida a construcdo de um edificio para as oficinas de .
motores; 2 — Instalada a oficina central de ferramentaria; 3 — Ins- |
talados novos grupos compressores de ar; 4 — Nova instalacac da Es- J;
cela Técnica do AMRJ, escola essa que ja foi oficialmente reconhecida ' 4
peln Ministério da E:iucar;ao e Cultura e cujo equipamento € dos: me- '
lhores existentes no pais; 5 — Preparo de normas administrativas vi-

sando ao planejamento e contrdle das atividades do Arsenal, de acordo

com Frogramas e Orcamenms baseados nos recursos realmente dis-
poniveis; 6 — Manutencao do uUnico curso de desenhistas de Construcao k
Naval existente no pais, como parte do ensino de nivel técnico da Es- !
cola Técnica do AMRJ.

\ Presentemente, enconira-se a frente do Arsenal o Almirante José
Santos Saldanhu da Gama, que vem mantendo e aprimorando os planos
tracados pelos seus antecessores, inclusive o atual titular da Marmha.
Almirante Jurge do Paco Matoso Maia.
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A DEFESA NACIONAL PEDE SUA
COLABORACAO J

Seja nosso assinante ou coopere conseguindo novas
assinaturas . f

Basta remeter em cheque, vale postal, ou moeda
corrente, a quantia de 150 cruzeiros que nossa revista f
sera remetida durante um ano. i |

Palacio da Guerra — Caixa 17 — Rio.



' 2 — BASE NAVAL DE VAL-DE-CAES

HISTORICO

L

! Originou-se a Base Naval de Val-de-Cas na transferéncia de uma

| grande area de terreno pertencente aos SNAPP. Servicos de Navegacao
da Amazonia e de Administracio do Pérto do -Para, para o Ministério

da Marinha. - a8 1

Iniciadas pelos SNAPP, em 13 de outubro de 1942, as escavacbes

para a constru¢dao de um dique, foi essa obra paralisada em fins de

1947. Em 11 de junho de 1948, data maxima da nossa Histéria Naval,

foi entregue pelo Ministério da Viacao ao Ministério da Marinha uma o

grande faixa de terras, onde se encontrava a 4rea em que se tinha

comegado a escavacdo do dique e outras construcoes pelos SNAPP. :

| Reiniciou-se, em 1949,7a escavagao do dique que, sob a diregao do 4
| Ministério da Marinha, passaria a denominar-se n. 1, ora concluido,
Foi, em 1950, aprovado definitivamente o plano de construcao da
Base Naval de Val-de-Cas, plano ésse, que até hoje, dentro das pos- “‘ 4
‘ sibilidades da Marinha, vem sendo executado. - B

E o ETAB, Escritério Técnico Administrativo de Belém, perante
a Comissao de Construcao de Bases Navais da Marinha, o responsavel
pelas grandes obras ja realizadas, ora se realizando e as que se rea-
lizardo em Belém, para o futuro da Marinha e do Brasil, Fadlth
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OBJETIVO skt - o
Para efeito de projeto, a Base Naval de Val-de-Cas foi criada
para atingir o seguinte objetivo : < TR e

£

.
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»
a) Abrigar, isto é manter atracada em cais acostavel uma forca
FIINY Mgl ? r

-

mista, tal como:
— Navios de oceano : o W Pt e

4 Unidades de 12,000 toneladas\,
6 Unidades de 3.000 toneladas.

— Navios costeiros e fluviais:

10 Unidades de 1.000 toneladas ou menores.

b) Abastecer, isto é\, suprir de combustivel, agua, mur
timentos e sobressalentes a forca naval acima; .

¢) conservar, isto &, estar habilitada a docar,
uma unidade de 12.000 toneladas e duas de 3.000 tone
nelagem equivalente, e a executar grandes reparos
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quinas e armamento, tanto dos navios docados, quanto das unidades
atracadzs ;

~d) construir duas unidades de 3.000 toneladas, ou tonelagem
equivalente, em navios menores ;

e) dar assisténcia moral, intelectual e fisica ao pessoal da forga
em causa, sendo também ao pessoal da propria base.

RECURSOS GEO-ECONOMICOS DA REGIAO

A cidade de Belém esta muito longe de satisfazer as necessidades
de suprimento de materiais e de mao-de-obra especializada, para
construcdo de tal envergadura. Seria, entdo, necessario trazer do Sul
técnicos, engenheiros, projetores nestes, enfim tdda sorte de homens
imprescindiveis ao servico, sendo, ainda, importar quase a totalidade
do material empregado.

Sendo o custo de vida na cidade de Belém muita acima do normal,
em vista da caréncia de géneros alimenticios, como também de habita-
¢do, tornou-se sério problema a questdo do pessoal. Uma vez que nao
ha industria, no Estado do Para, que satisfaca as exigéncias de tal
realizacao, e que somente a via martima é o unico meio de transporte
de carga pesada, criou-se mais, a fim de evitar necessario, o problema
de sua armazenagem. Teria gue se escrever muito, para enumerar
as dificuldades que tém o prejuizo de paralisacdo dos servicos, por
falta do material enfrentado os dirigentes do ETAB, orgao da Mari-
nha encarregado da fiscalizacdo e construcao da base naval de Belém.

REALIZACOES

A despeito do exposto quanto aos recursos geo-economicos da
regido, o ETAB ja conseguiu realizar algumas importantes obras. Sao
elas: Digue Séco, Usina Diesel-Elétrica, Fabrica de Acetileno, Vila
de Oficiais, e com muita dificuldade estd terminando uma das gran-
des oficinas prcjetadas para .a Base. Essa ultima, embora o ETAB

ETA de Belém —

Digue séco n. 1, com

a porta — batel no

encaixe, alagado até
a cota + 2,70.

tenha recebido parcos recursos e enfrentado intmeras dificuldades,
estd se construindo. Com ela terminada e com o que ja foi realizado
pede, entdo, ésse pequeno grupo formar uma Base Naval e de re-
paros, para atender a uma vasta faixa litorinea, bem como a inter-
minaveis quilémetrcs de rios navegaveis, pertencentes a jurisdigao
do Comando do 4° DM, 4° Distrito Naval. .

’
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DIQUE SECO

Duas palavras tao simples que significam milhoes de cruzeiros
gastos, poléndicas interminaveis, criticas absurdas, dissabores, traba-
lho exaustivo e muitos outros empecilhos. Finalmente realizado, sig-
nifica o contrario: fonte de renda incalculédvel, apoio logistico & nossa
Marinha de Guerra e Mercante, barateamento dos fretes. ;

Esses trés fatores irdo impulsionar a imensa regido do pais, para
a qual, através de SPVEA, o Presidente Juscelino Kubitschek tem
voltado os olhos. Dizemos irao porque, embora tenha a Marinha
conseguido realizar a grandiosa obra, que constitui a construcdo de
um dique, é preciso agora, para que ela produza seus salutares efei-
tos, da dragagem imediata do canal de acesso, confiada ao Ministério
da Viacao. :

A Marinha, tdo criticada na fase inicial de sua realizacao nao tem
ouvido do povo elogio a obra monumental, ora concluida, nem tem
sentido maior interésse em deixa-la operar. <

Todos sabemos que o porto de Belém tem necessidade de draga-
gens periodicas.. Seria, pois, mais racional adquirirmos uma draga,
para atender né@o s6 ao pérto de Belém, mas, ainda, ao Nordeste e
Norte do pais, onde o emprégo de tal maquina se faz constantemente
necessario, que pagarmos a dragagem. O Goveérno do Estado do Para
com seus representantes — a PETROBRAS, os SNAPP e a SPVEA —
deviam, junto ao Ministério da Viacao, fazer ver a urgéncia de uma
dragagem, para render juros ao vultoso capital empregado, para dar
progresso ao Estado, para poder dar apoio a PETROBRAS, docando-lhe
os maiores petroleiros para auxiliar os SNAPP em reparos e docagens,
para, com a SPVEA, valorizar a Amazonia. :

USINA DIESEL ELETRICA

A energia elétrica, devemos ter sempre na lembranca, € impul-
sionadora do progresso.

’ Foi construida, para atender a todas as necessidades atuais e fu-
turas da BNVC, uma Usina Diesel Elétrica. Ja concluida, tem a ca-
pacidade de 8.000 HP. E obra que atende as situagoes climaticas da
‘regido, dentro do que ha de mais muoderno em técnica de engenharia.
Suas instalacoes exigiram grande estrutura em concreto armado muito
especializado ; grandes blocos de fundacio, devido as condicoes do ter-
veno ; remocao de terra, a fim de evitar ultrapassar o gabarito exigido,
em vista da proximidade do aeroporto; tanques em concreto armado
para armazenamento de o6leo combustivel ; castelo digua e respectivo
poco abastecedor e obras complementares.

Esta equi_pada 2 Usina com 4 motores ‘“Sulzer” Diesel, com ge-
radores trifasicos “Brown Boveri”. Os 4 motores geradores apresen-
tam as segulntes caracteristicas :! -

Capacidade motora trifasica” ....... ... . . 0t ok 8.000 HP 3

Capacidade Geradora ,............... 200 I 6.200 KVA
Tensao ide: Zeracan wiin, sitwllar et i, et e ... 6.300 VOLTS
Fator. 'de Dotencia .l s T oot T8
CHBLAEBIII . . . . .+ oo et e e b T S S S 60 HZ
Rotacaow .. s e T e e T i A 43 400 RPM
& b \ LN
“ag B RN b yo. i *111 '
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A usina ja forneceu luz a certos setores de Belém. Em futuro
muito proximo, sera noveamente solicitada, pois, com energia elé-
trica aparece a industria e, com o crescimento dessa, é solicitada ainda
mais energia, formando, assim, o ja tdo conhecido ciclo de progresso.

VILA DE OFICIAIS

Até o presente momento ja foram construidas 14 residéncias para
oficiais. Ficam situadas em meio de terreno. Com varandas amplas,
inimeras portas e janelas teladas, as casas observam as condicoes
do clima e de higiene. Sdo abastecidas de agua vinda de varios pocos
que adotam o sistema “Benoto”, e, como tédas as dependéncias da
Base, recebem, por gravidade, o precioso liquido do castelo d'agua,
cuja capacidade é de 200.000 litros.

Ja lancado, possuem moderno sistema de esgbto, com o respectivo
tratamento. Esse miesmo sistema sera ligado, formando um unico,
quando estiver terminado o lancamento do esgoto de toda a Base.

Ao longo da vila, vemos a pavimentacdo em concreto.

OFICINAS

J4 estd bastante avancada a construgio de uma grande oficina.
Enquanto nao se constréi outra, sera denominada Oficina Geral.

Destina-se a abrigar todas as especialidades para reparos de na-
vios em docagem. Estando toda area industrial da Base em cota su-
perior & do coroamento do Dique e do Cais, para qualquer constru-
cao que se faca, tal como sucedeu & Usina Elétrica, é necessario fa-
zer o rebaixamento do terreno. E, no entanto, aproveitado parte do
volume de muitas toneladas de terra, no plano de urbanizacao dos
terrenos da Base. 3

Vista aérea da zona
industrial da Base.
Nesta época ainda
nio havia iniciado a
construgio da Ofi-
cina Geral.

Certos setores da area destinada as obras complementares da
Base, apresentam alagados. Para ésses setores é também carreada a
terra procedente dos rebaixamentos.

Além desta oficina, a Base possui duas outras, bem menores.
Essas, . foram construidas pelos SNAPP, e serao remodeladas para,

com a Oficina Geral, darem maior assisténcia em reparos. Estdo elas .

operando com suas peguenas maguinas.

'E‘m‘? Tz srlingt
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Este pequeno grupo de oficinas estd em vias de receber equipa-
mento completo de modernas maquinas. Com elas poderd ser aten-
dido qualquer tipo de reparo, dando-se, pois, comipleta assisténcia
ao navio docado. : '

FABRICA DE ACETILENO

A dire¢io da Fabrica esta afeta ao SSN-4, Servico de Si_n'a]izagﬁo_" i
Nautica do Norte. Foi concluida em agosto de 1957. ) _‘

Consta de quatro prédios distintamente isolados. $§d éles : l,j::é;
brica propriamente dita, Escritorio da Fabrica em cujas dependen-
rias trabalha o SSN-4, Garage e Depésito. 0, TR ¢ oA

A Fabrica é de patente sueca, “AGA”. A capacidade de produgdo
& de 1.000 kg. de gas acetileno por més, dando como residuo 3.000 kg. ‘
de cal wvirgem. . ' " \ o
Em vista do exposto quanto ao aspecto geo-economico da regiao,
a Fabrica recebe matéria prima vinda do Recife e do Rio de Janeiro,

Abastece de gas todos os fardis constantes do balizamento do Para
e Amapa e, muito em breve, abastecera também o Amazonas, o Ma-
ranhdo e o Piaui, alimentando, assim, o balizamento de todo o 4° Dis-
trito Naval. Além disso, fornece ainda para o ETAB, PETROBRAS e
1* Zona Aérea. Embora ndo seja das mais modernas no genero, pode 1
a Fabrica ser conduzida apenas por dois homens. Pt -

A Fabrica de Acetileno da Base Naval de Val-de-Cas é real- -
mente, mais uma semente formidavel que germina para a Va_.lorlﬁnsﬁo'“‘;' X

da Amazonia, ! ‘ o e

A Marinha, na sua ja conhecida discrig@io, nao fala. Constréi para.
o engrandecimento da Patria. J 1"
1 . W
Velha aspiracao da Marinha na Amazonia era oﬁter_hospit&il,__-'qﬁe ¥
fosse capaz de atender as finalidades minimas gx_igin.eii"s em estabe-
lecimento dessa orden. 4 L Y Y S ’:‘{-’-‘.E', ‘ot
A antiga Enfermaria, heranca do velho Arsenal de Marinha do
Para, apesar de todo o esforgo, boa vontade, da dedicacao dos muitos.
competentes diretores que por ela passiram, apoiades, sempre, sem
quaisquer restricoes pelos comandantes do Distrito, vinha prestando
servicos, mesmo sem possuir os requisitos minimos, indisp
uma casa de saude. & T il S
Reformas varias foram feitas, Melhorax;_am’l&, tanto
sivel, as instalacoes ; e seus encargos foram bastante aumi
a criacio da AMSA, que presta assisténcia pré-natal, obsté
diatrica, além da clinica geral. Entretanto, nao se possuia
4 altura do vulto das atividades da Marinha, com toﬂ-f""""li-
Comando, BNVC e navios dg Flotilha. b
O Comandante do Distrito, entdo Contra-Almirante L
des Barata, conseguiu, afinal, conquistar para a Marin
Belém o hospital que, ha tanto tempo, vinha sendo 2

perado. s ' . T

O novo hospital naval em Belém, por si s, atesta o alto descor- = %
tino administrativo, a visdo esclarecida e o sentido ‘humano dado pgr \ - =
grande chefe a um setor importante da Marinha dP: Gue‘_.:'rﬁ_ "1]1?,_1!&!._' LT
lizando verba destinada a construcao de sua propria remdencla.---pre—_‘__- i
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feriu dotar o Distrito sob seu Comando de um hospital onde pudesse
melhor atender a seus doentes, afastando-os de onde antes se encontra-
vam, em precarissima situacao.

Para levar a cabo essa realizacdo gigantesca, dada a estrita eco-
nomia no dispéndio de verbas, fugindo a todo o gasto que ndo o in-
dispensavel, resolveu o entao Contra-Almirante Barata aproveitar o
prédio quase novo, construido em 1951, para residéncia de soldados e |
sargentos solteiros, ampliando-0 e adaptando-o racionalmente as novas i-'
finalidades, para néle instalar-se um verdadeiro hospital. )

A antiga Enfermaria, entdo instalada no 2° andar de um velho ’
edificio, depois de obras de adaptacdao e restruturacao completas, de-
pois de reforma radical, passou a ser a residéncia dos Suboficiais e ‘
Sargentos, com a vantagem de que, para ésse fim, tem melhores aco-
modacgoes, pode alojar nimero muito maior de homens.

; O novo Hospital Naval de Belém é obra definitiva, pode ser apre- .
_ sentado como completo nosocémio, onde todps os servicos de saide
se processardao eficientemente. .

SOARES DUTRA

~Tivemos o prazer de participar da tripulacio que guarneceu o
NTr Soares Dutra, em sua ultima viagem a Suez, levando e trazendo

contingentes de nosso Exército que, como componentes da FENU, se i
destinam a guarda, em terras do Egito. Conduzimos para Suez cérca 9
de 250 homens, comandados pelo Ten-Cel Mendon¢a e regressamos com J

outros tantos, sob o comando do Ten-Cel Ruy da Cruz,

Os soldados de nosso Exército mostraram, tanto na ida como na
volta, alto grau de disciplina. Confraternizaram com. seus colegas de
Marinha e passamos a viver dias em familia, dentro do bojo do Soares
Dufra, mesmo quando os comandades do Tén-Cel Mendonga, tiveram a
ventura de viajar, durante "Eiois"-d'ias em, “mar grosso”, entre Népoles
e Port Said. ' |

A todos os componentes do contingente de Suez, aue foram con-
duzidos pelo Scares Dutra e que, em terras estranhas procuram elevar et
bem alto o nome do Brasil, um grande abrago da guarnicao de nosso F
navio.
Tenente BRANDAO J




