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Inexiste no sistema vidrio do Brasil uma politica de tarifas adap-
tdvel &s condigdes geograficas do Pais.

A’auséncia de dguas navegdveis ou de faixa ecuménica que abrace
em téda Sua imensidao o nosso oeste e a situagdo ferro-rodovidria em
franca concorréncia com linhas paralelas penetrantes, impossibilita a
complementacédo entre ferrovias e rodovias.

Os deficits ferrovidrios sempre foram apresentados pelas diversas

' ' estradas, vultosos agora, em aspecto global devido & unificacdo da ad-

ministraciio ferrovidria.

A adaptacgdo do tarifamento as condigGes geograficas corrigiria o
grande deficit.

A politica econdmica .de valoriziqﬁo do grande oeste sé se veri:
ficaria com a tarifa ferrovidria justa e sabiamente aplicada para o
easo especial do Brasil.

O transporte ferrovidrio de carga com imposicdo de frete propor-
cional ao quilometro percorrido, como ocorre em nossas ferrovias, sé
se justificaria se a réde vidria nos proporcionasse fluxos em circun-
feréncia.

A totalidade dos eixos ferrovidrios é penetrante e alcanca zonas
mortas tal como-Corumbi na ponta da Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil, como uma das mais significativas.

Quando o govérno dos EUA determinou a abertura do canal do

- Panamd, ndo teve como meta tnica o lancamento de sua esquadra do

Pacifico para o Atlantico ou vice-versa, mas, tambeém, aprbveitament.o
da econdmica corrente vidria em circunferéncia. ¥ que a juncio dos
trilhos no centro do Pais jd ligara Sdo Francisco a Nova York. A
~ abertura do canal proporcionou os beneficios de cargas em dois sen-

tidos e em circunferéncia, com tarifa proporcional & guilometragem.

A grande producao de citrus da regifo californiana passou a a.tin»
~ gir o interior do Pais, via canal e via Sdo Francisco.

As manufaturas do norte passaram a atingir a regido californiana,
via S0 Francisco e via Nova Orleans — Canal do Panams4.
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O frete proporcional ao quilémetro, na Europa, se justifica por
forca da abundéncia de carga oriunda dos diferentes' parques e dos
campos rurais que se destina aos portos e aos grandes ceniros, nos
dois fluxos, em intimeros sistemas vidrios, sempre em circunferéncia.

A ligacdo mar de Santos — mar de Belém, por aquo-ferrovia, com
aproveitamento dos trilhos jd em Goidnia, viria nos colocar em si-
i tuacoes idénticas & dos EUA e da Europa com relacéo ao tarifamento.
3 Poderiamos impor o frete proporcional ao quilémetro, sem o alar-
o mante deficit. As cargas ai seriam constantes rumo aos dois portos
= e com vagbes lotados. Teriamos, entdo, a circunferéncia dos trans-
portes nos dois fluxos. As rodovias no grande circulo complemen-

tariam a agdo da aquo-ferrovia criando enriquecimento nas zonas mor-

k= tas, em coordenacido com as atuais penetrantes ferrovidrias do Nor-'
ko deste e do Centro-Sul.

| Tal ligagdo traria a almejada valorizagdo da Amazdénia o que nao
x ocorreu com a prioridade que se imp6s & Rodovia Brasilia — Belém,
; em detrimento do prolongamento da ferrovia até o navegdvel Tocan-
tins — Araguaia.

Como corrigir, entdo, o que ocorre, face & impossibilidade do ra-
1 pido planejamento e execug@o de tracados aquo-ferrovidrios em ecir-
cunferéncia?

Somente o frete unico nos proporcionaria a correcdo para redu-
zir o deficit e, em futuro préximo, elimind-lo totalmente.

Exemplifiquemos, para o caso da penetrante Santos — Corumbé:

Atualmente, o preco do transporte da tonelada, apesar do arti-
ficio de protecio para longas distdncias, de Santos

a Séo Paulo, € 3;

a Campinas, é 5;

a Bauru, é 10;

a Lins, é 12;

a Pendpolis, é 16; r
a Aracatuba, é 20;

a Trés Lagoas, é 25;

a Campo Grande, é 30;

& Adquidauana, é 25;

a Corumbd, é 20. i

Se impuséssemos o frete tnico de 16 em tal tracado, de Santos até
Corumbad, passariamos a obter:

— fuga das cargas de Santos e de Séo Paulo, que se destinariam
a Campinas, Bauru e Lins, das ferrovias, para as rodovias, 0
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que aliviaria o material ferrovidrio no transporte para todo o
oeste de Pendpolis;

— valorizacdo de todo o interior a oeste de Pendpolis por forca
do frete vinico e acessivel;

— garantia do aumento de densidade de carga constante, com pro-
gressividade, no tempo;

— colocacdo do transporte rodovidrio nos exatos térmos, isto é,
transporte de cargas parciais a pequenas distincias e de domi-
cilio a domicilio;

— perfeita adaptacdo e coordenacdo do paralelismo rodovia-fer-
rovia;

— reducdo do deficit ferrovidrio por forca do aumento da densi-
dade de carga;

— especializagio da prestacio do servico ferrovidrio com a utili-
zacdo do vagio lotado para as grandes distincias;

— real praticabilidade do autotrem empregado nas grandes dis-
tancias;

— abandono de cargas parciais e picadas.

A aplicagiio do frete tinico nas ferrovias poderia preceder a rigo-
roso planejamento sObre sua adaptabilidade nos dois fluxos das di-
versas penetrantes. O aplicado nas ferrovias do Sul jamais se aplica-
ria nas do Nordeste. As de pequena quilometragem que se comple-
mentassem com as rodovias, poderiam fer uma sé tarifa rodo-ferro-
vidria, '

O homem do interior jd estd se beneficiando com a distribuicio
do crédito agricola a domicilio, medida prédtica e revoluciondria posta
em prética pelo govérno federal,

Todo o oeste e norte do Estado do Parand, oeste de Sdo Paulo e
 sul de Goids vém apresentando indices de safras abundantes.

O atual tari.famento, por ferrovia ou rodovia, vem colocando os
produtos nos centros de consumo a precos inacessiveis & grande maio-
ria da populacéo.

A cadeia do abastecimento tem seu inicio no campo, estende-se
com a corrente de transporte e ultima-se com a distribuicho nos cen-
tros de consumo.

O campo de producdo jd recebe o crédito a domicilio; a distri-
buicfio estd nas mfos do comércio por férca de rotina dos flexionados
nesse mister. : *

Regularizar a corrente de transporte por intermédio do frete tinico
impOsto nas penetrantes ferrovias, seria medida revoluciondria e de
grande alcance social.
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O produtor favorecido com a colocacido da safra a precos atraen-
tes, proporcionado pelo frete tnico, passaria a adquirir maior den-
sidade de utilidades, as quais atingiriam os campos de produgéo nas
ferrovias, valorizando-as.

Frete tnico, para que tenhamos o aumento da produtividade, o
aumento” de capitais rurais e a fixacio da populacgio rural em base
econdmica.

Uma acfio técnica nfo s6 para harmonizar a situacdo social dos
sem assisténcia no “hinterland”, como, também, para lancar o
eclimeno brasileiro para além da atual faixa costeira, que é da ordem
de 1.000 quilémetros. :

A producéo agricola dos EUA é fabulosa com wma populacdo ru-
ral inferior & quarta parte da populacéo total; a do Brasil ndo atende
as suas necessidades apesar de uma populacdo campesina superior
a trés quintos do total. [

Os transportes ferrovidrios nos EUA nfo séo proibitivos, gracas
aos fluxos rodando em vdrias regiGes do pais.

No Brasil, em face do atual tracado ferrovidrio e, com nossa estru-
tura rural, feudal e arcaica, urge a revisdo das tarifas ferrovidrias e
a imposicio do frete tnico, para que possamos ter a integracdo da
economia rural na economia nacional.
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