A AVIACAO LEVE

DO EXERCITO
UMA NECESSIDADE

INADIAVEL

Mileno Feitosa de Aradjo

utilizagdo dos meios aéreos
A como instrumento auxiliar
na Guerra vem de longa
data. J& em 1709, Bartolomeu de
Gusmdo anteviu seu importante
papel. O Duque de Caxias, na
Guerra da Triplice Alianga utili-
zou o baldo para observagao e in-
formacdo. Santos Dumont desco-
briu o aviao, que logo foi aprovei-
tado em atividades bélicas.
Sensiveis & multiplicidade do
seu emprego, as nossas autorida-
. des, logo, preocuparam-se com
sua aplicagao militar. Foi assim,
antecedendo-se, mesmo, a | Guer-
ra Mundial que o General Vespa-
siano de Albuquerque fez o Exér-
cito Brasileiro dar seu primeiro
passo. Criou, em 1913, a Escola
Brasileira de Aviacdo, embora de
curta duragcdo dada a eclosdo do
conflito mundial. Contudo, ja
em 1915, o avido era usado pelo
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Exército, como arma militar, no
Contestado. Em 1916 e 1919, sur-
giram as Escola de Aviacao Naval
e Escola de Aviagdo Militar,
como inspiragao as novas opera-
cOes militares. Esses eventos cons-
tituem verdadeiros marcos da
Aviacao Militar no Brasil.

Com o desenvolvimento da téc-
nica aerondutica militar, o avido
se tornou instrumento de guerra
imprescindivel aos exércitos e
marinhas das grandes nagdes ou
poténcias mundiais. Ndo obstante,
surgiu na década de trinta uma
corrente nas Forcas Armadas que
defendeu a unificagao dos compo-
nentes da estrutura aerondutica do
Brasil e conseqlientemente, a fu-
s3o da Aviacdo Militar e Naval.
Em 1941, essa corrente saiu vito-
riosa com a criagdao do Ministério
da Aerondutica. Assim, firmou-se
uma doutrina e uma politica pro-
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prias, consentaneas com aquele
momento histérico e ditadas pela
conjuntura da época. Entretanto,
as necessidades do Exército e da
Marinha ficaram sobremodo pre-
judicadas no que concerne ao
apoio aéreo as suas operagges.
Dada a constante e rdpida
evolucdo da tecnologia aerondu-
tica, exigindo apurada formacado
de pilotos para operarem as so-
fisticadas aeronaves modernas, pa-
rece-nos ser um desperdicio em-
pregd-los em operacOes de apoio
imediato, onde poderiam ser usa-
dos avides e helicopteros mais ele-
mentares a cargo do Exército. Na
expectativa de que este enfrente
e responda ao desafio historico
da reorganizacdo da Aviacao Leve
do Exército, é que nos propomos,
como contribuigdo, a abordar al-
guns dos aspectos do problema.

NECESSIDADE DA
AVIAGAO DO EXERCITO

Se ontem os nossos chefes senti-
ram a crescente necessidade do
avidjo como excelente meio na
conducdo da Guerra, hoje, mais do
que nunca, ndo podemos prescin-
dir desse valioso instrumento. Se
por um lado foi necessdria a cria-
¢do do Ministério da Aerondutica,
por outro, ndao se pode esquecer
‘que a aviacdo contribui, sobrema-
neira, como ‘‘meio’ para o forta-
lecimento do Poder Terrestre.

Compreendemos que a unifica-
¢do foi uma imposicdo da época.
Mas, uma vez consolidada a For-
¢a Aérea, caberia a reorganizagao
da aviagdo no dmbito das demais
Forcas Singulares, a fim de aten-
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der suas necessidades, pois que o
apoio dado ao Exército ou a Ma-
rinha nem sempre é vidvel ou tem
a prioridade desejada.

A Marinha de Guerra, atenden-
do aos seus interesses especificos,
ndo tem concordado com o mono-
pélio emprestado & Forgca Aérea
Brasileira e, ap6s uma série de
debates, discussGes, marchas e
contra-marchas, em 1964, conse-
guiu a reimplantagdo da Aviagédo,
embora com o uso limitado a he-
licopteros. No entanto, com esfor-
¢o e decisdb, incontestavelmente,
a Marinha deu um grande passo.

O Exército contudo, enfocando
o problema por outro prisma, co-
locou-se numa posigao de expec-
tativa permanecendo nesse ‘‘status
quo’’ até os nossos dias, aguardan-
do o momento ideal.

Entendemos caber & Forga Aé-
rea determinadas missOes tdticas
especificas e as estratégicas. Essas
missGes complexas por si sos, jé
sao de tal vulto e de tal importan-
cia que, indubitavelmente, para
cumpri-las serd necessirio pessoal
altamente especializado e material
altamente sofisticado. Ndo com-
preendemos, pois, 0s motivos de
sobrecarregar-se a Forca Aérea
com tarefas de apoio imediato ao
Exército. -

Ademais, o piloto da Forgca Aé-
rea tem uma formagdo inicial de
4 anos na Academia da Forga
Aérea (AFA), aperfeicoando-se ao
longo de toda sua carreira nas mais
avancadas técnicas e tdticas de
aviagdo. A FAB visa, portanto, a
capacitar seus oficiais a pilotar ae-
ronaves de caga, de transporte, de
grande porte, ou mesmo, superso-
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nicas. E uma formacgdo meticulosa
e dispendiosa. O mesmo acontece
com seus demais componentes,
elementos altamente especializa-
dos nos mais diferentes setores de
aviacgdo.

Enquanto isso, o Exército preci-
sa de avioes leves e mais lentos. A
formacdo de seus pilotos leva
de 45 a 60 horas de voo, sem
computar-se, evidentemente a ins-
trugdo tatica aérea. Suas missdes
sdo as mais diversificadas, porém
dentro de espacos restritos no
campo de batalha. Portanto, en-
tendemos que ndo seria justo em-
pregar-se a Forca Aérea em mis-
soes para ela secundarias, enquan-
to primordiais para o Exército, de
grande valia para a decisdo de um
comandante ou como fator pre-
ponderante para o sucesso de uma
operacao.

Inegavelmente ndo se pode,
nem se deve, ficar-se paralisado
ante a evolucdo dos acontecimen-
tos, ante a crescente modernizagao
dos meios disponiveis (inclusive
aéreos) e ante as novas concepcoes
de guerra, Hoje j& se consolida
nossa industria aerondutica, com
significativo potencial, capaz de
suprir nossas necessidades em ter-
mos de avides e com grandes pers-
pectivas para producao de helicép-
teros. Por sua vez, o Exército pos-
sui uma excelente estrutura de en-
sino com diversas escolas de espe-
cializagao, o que vem favorecer
suas pretensdes em relagdo a Avia-
¢do Leve.

O Exército, penso, necessita ur-
gentemente de sua aviagcao. Negé-
la serd negar sua prépria capaci-
dade operativa e administrativa.
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POSSIBILIDADES
Formacgao de uma mentalidade

Parece-nos, antes de mais nada,
residir na implantacdo de uma
mentalidade a condigdo funda-
mental para o éxito da reorgani-
zacdo da Aviagdo do Exército.
Assim, serd primordial estimular
todos os individuos, de todos os
escaldes, na crenga e na difusdo
da idéia, impregnada de acendra-
do idealismo, procurando reacen-
der a ténue chama da Aviagdo
Militar, que permanece latente,
ndo obstante o passar dos anos.

Poderemos alcangar esse obje-
tivo através das seguintes pre-
missas:

1) Promogdo de conferéncias e
simpésios em todos os niveis;

2) Reformulacdo da mentalida-
de de manutencdo, dentre outras;

3) Realizagdo de debates no am-
bito do alto escaldo, particular-
mente no Estado Maior do Exérci-
to, visando a sensibilizar todos os
chefes, bem como formular uma
filosofia aerondutica no Exército
e definir uma politica e uma dou-
trina.

Nossas possibilidades nesse cam-
po sdo significativas, pois podere-
mos contar com a colaboragdo de
um ndcleo de oficiais e pragas: os
brevetados em aeroclubes; os ob-
servadores aéreos; os foto-intérpre-
tes; todos ligados a aviacdo e, sem
dlvida, obstinados na consecucdo
do objetivo. Além disso, podemos
contar com o apoio das seguintes
organizagbes: EME, CComSEx,
CEP, Orgdos de divulgacdo (BI-
BLIEX, Revista A Defesa Nacio-
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nal”’, Revista Militar e outras revis-
tas especializadas).

Assim, definida uma concepgdo
e uma filosofia, poderd o nosso
Ministério elaborar uma concreta
e solida doutrina e dar as diretri-
zes de uma politica aerondutica.

Recursos materiais

O material a ser utilizado pela
Aviacdo do Exército deve preen-
cher condicBes que permitam o
cumprimento das mais variadas
missOes, tais como: ligagdo entre
os diversos escaldes de comando;
observagdo aérea; reconhecimento
e fotografia aérea; transporte de
pequenos efetivos; transporte log/s-
tico; transporte de material de
Artilharia e Engenharia; coopera-
¢o com as Comunicagdes; evacua-
¢do aeromédica; opera¢des de de-
fesa interna; operag8es aeroméveis
e de guerra irregular; seguranca
de drea de retaguarda.

Atualmente, a indlstria aero-
ndutica brasileira j4 se encontra
num estdgio bastante avangado,
perfeitamente capaz de suprir as
necessidades, dentro dos padrdes
técnicos exigidos pela Aviagdo do
Exército.

Vejamos as nossas possibilida-

1) Quanto as aeronaves de asa fixa
Dentre as principais empresas,
podemos citar:

— EMPRESA BRASILEIRA
DE AERONAUTICA S.A. —
EMBRAER

A maior delas e, sem duvida, em

- condigBes de atender plenamente
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as necessidades da Aviagdo do
Exército.

Selecionamos, como sugestdo e
para opgdo, os diversos tipos de
avides que poderiam se prestar as
diferentes missdes:

Missdo de ligagao

— Para as GU:

— EMB 711-CORISCO: mono-
motor, asa baixa, trem de pouso
retratil, capacidade para4 (quatro)
pessoas.

— Para os Grandes Comandos
Operacionais:

— EMB 721-SERTANEJO: mo-
nomotor, asas baixas, capacidade
para 6 a 7 pessoas, trem de pouso
retratil.

— Para os Altos EscalGes:

— EMB 810-SENECA II: bimo-
tor, asa baixa, trem de pouso re-
tratil, capacidade para 6 a 7 pes-
soas.

— EMB 820-NAVAJO: bimo-
tor, asa baixa, trem de pouso re-
trétil, vdrias versdes, capacidade
para 10 pessoas.

— EMB 820-XINGU: bimotor,
turbo-hélice, asa baixa, cabine
pressurizada, capacidade para 9
pessoas.

Missdo de transporte

— EMB 110-P1-BANDEIRAN-
TE: com capacidade para 20 pes-
soas a bordo e possibilidade de
ser transformado, rapidamente,
em eficiente cargueiro (piso refor-
¢ado).

Missdo de aerofotogrametria

— EMB 110-B-BANDEIRAN-
TE AEROFOTO: disp&e de pro-
visdo a bordo para instalacdo de
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instrumentos e sensores especiais
para esse tipo de trabalho.

MissGes de treinamento

— TUCANOQO: avido de treina-
mento militar para formacdo de
pilotos em estdgio intermedidrio
e avancado.

— SOCIEDADE CONSTRUTO-
RA AERONAUTICA NEIVA
LTDA.

A produgdo da Neiva visa, par-
ticularmente, aeronaves leves para
emprego militar, mas atualmente
bastante restrita.

MissOes de observagdo e/ou ligagao

— REGENTE-ELO: monomo-
tor de asa alta, trem de pouso
fixo, capacidade para 4 pessoas,
campo de visio de 360°, usado
pela FAB em apoio ao Exército
nesse tipo de missdo.

IV_I_issﬁes de Treinamento e Forma-

¢do
— UNIVERSAL: monomotor,
asa baixa, trem de pouso retratil,
capacidade para 1 ou 2 pessoas.
Usado pela FAB para formacdo
bdsica de piloto, podendo, tam-
bém, ser empregado em ataque.

— SOCIEDADE AEROTEC
LTDA.

Apesar de sua principal produ-
¢do estar voltada para componen-
tes de aeronaves, fabrica, atualmen-
te, o UIRAPURU.

Trata-se de um monomotor de
asa baixa, trem de pouso fixo,
capacidade para duas pessoas, que
é empregado pela FAB no estdgio
elementar de formacdo de piloto
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na AFA, isto é, para MissGes de

Treinamento.

2) Quanto as aeronaves de asa
movel

A nossa producgdo nesse setor é
insignificante e insuficiente para
atender as possiveis necessidades
do Exército no momento.

Apenas uma Empresa, a HELI-
BRAS (associagcdo do governo de
Minas com a Aerospaciale), estd
fabricando um helicoptero leve, o
Esquilo, parecendo sem grande
probabilidade de diversificar sua
producdo. Merece ser ressaltado
que a Aerospaciale produz helicop-
teros para ALAT (Aviagdo Leve
do Exército Franceés) e ja exporta
para pafses da América do Sul.

Vislumbra-se, por outro lado,
uma perspectiva promissora em
face das possibilidades da EM-
BRAER vir a entrar nesse setor
com um outro parceiro interna-
cional.

3) Quanto ao suprimento de ma-
nutencao.

0 suprimento e a manutencdo
constituem um dos pilares funda-
mentais da aviagdo. Sem um efici-
ente sistema, estaremos fadados ao
insucesso; sem uma adequada men-
talidade de manuten¢do, simples-
mente, ndo teremos uma aviagao.

— Suprimento

Para apoiar nossa industria de
avides (asa fixa), contamos com
mais de duas centenas de empre-
sas especializadas, o que ndo acon-
tece para as aeronaves de asa mé-
vel, cujo suprimento continuamos
a depender do exterior.

A Defesa Nacional
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A possivel concretizagdo, pela
EMBRAER, da fabrica¢do de heli-
cOpteros seria um grande passo
no sentido de estimular as em-
presas privadas para, a médio pra-
zo, estarem em condi¢Oes de su-
prir nosso mercado interno.

— Manutengao

Faz mister ressaltar que todas
as fabricas produtoras de aerona-
ves ddo assisténcia técnica aos seus
clientes. A EMBRAER possui
uma Divisdo de Assisténcia Técni-
ca, que realiza os treinamentos bé-
sicos para os seus clientes. Além
disso, mantém uma rede nacio-
nal de firmas capacitadas a prestar
trabalhos de manutencdo em suas
aeronaves, todas elas devidamente
homologadas pelo Centro Tecno-
légico de Aerondutica (CTA).

Temos, ainda, mais de duas cen-
tenas de firmas voltadas para esse
setor, dentre as quais podemos
destacar a Companhia Eletronica
CELMA S.A. (Petrépolis-RJ) que
executa trabalhos de revisdo e re-
paros. -

Por outro lado, a Forga Aérea
e a Marinha de Guerra poderdo vir
a prestar decisivo apoio na drea de
manutencdo quando da implanta-
¢do de nossa aviagdo, dado o exce-
lente sistema que possuem,

Recursos Humanos —

Formagédo de Pessoal

Nesse setor, nossos recursos_;ﬁo
vastissimos. Temos, no Exército,
um amplo campo para a selecdo de

~ homens capazes de atender os ele-

vados padrdes exigidos, normal-
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mente, para o exercicio de ativida-
des aéreas.

No que tange a formacdo do pes-
soal, podemos distinguir duas fa-
ses:

— Fase de implantacéo.

— Fase de consolidacéo.

1) Fase de Implantagdo

Para a formacgdo inicial de pilo-
tos, poderemos contar com o0 re-
crutamento de Oficiais do Exérci-
to possuidores de “‘brevet’’ de pi-
lotagem, os quais poderdo vir a
construir o primeiro ndcleo. Além
do mais, sob a forma de coopera-
¢d30 ou convénio, poderemos re-
correr a Forca Aérea, a Marinha de
Guerra, aos Aeroclubes que satis-
facam requisitos pré-estabelecidos
e a EMBRAER que jd realiza o
treinamento de seus clientes. Atra-
vés do intercambio do ensino, po-
deremos valer-nos das Nacdes Ami-
gas (grande nimero de paises sul-
americanos possui sua Aviacdo do
Exército).

No que concerne a formagdo
de especialistas para o efetivo de-
sempenho na aviagdo, necessita-
mos das seguintes especializa¢des:
mecanico de avido e helicoptero;
técnico em comunicagéo, eletroni-
ca e eletricidade; pintor; solda-
dor, torneiro; chapeador de aero-
naves; controlador de voo; opera-'
dor de radar; meteorologista; téc-
nico em seguran¢ga de voo e pre-
vengdo de acidentes; atirador;
aerofotogrametrista; dentre outras.
Neste aspecto, semelhantemente
a formacdo de pilotos, podere-
mos nos valer das organizacoes ci-
tadas acima, bem como das nossas
escolas de especializagdo.
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Uma vez formado o ntcleo de
instrutores e monitores, podere-
mos partir para a formagdo sub-
sequente. Neste estdgio, seria ne-
cessaria a criacdo de um CENTRO
DE INSTRUCAO DE PILOTOS
DO EXERCITO, que iria propor-
cionar a formacdo de pilotos, tan-
to de aeronaves de asa fixa, como
de asa movel.

2) Fase de Consolidagdo

Apoés razodvel experiéncia na
formacdo de pessoal da Aviagdo,
na fase de Implantagdo, teremos
condi¢cdes de consolidar sua estru-
tura.

Agora, teremos que optar pela
criacdo deum CENTRO DE AVIA-
CAO DO EXERCITO, abrangendo
a formagdo centralizada, ou pela

continuacdo da formagdo descen-
tralizada.

O Ensino

Em face da complexa formagdo
do pessoal de aviagdo, da diversi-
dade de Escolas envolvidas e da
necessidade de coordenagdo, os
Orgdos de Ensino do Exército te-
rdo que adaptar suas estruturas
para abranger a sistemdtica da
nova linha de ensino.

Concebemos a reorganizagdo da
Aviacdo do Exército em termos de
especialidade e ndo de uma Arma
especifica. Assim sendo, apds a
conclusdo do curso da Escola de
Formagdo e de um periodo de
maturagdo nas Unidades de suas
Armas, Oficiais e Sargentos pode-
riam candidatar-se a realizagdo do

-Curso de Formagdo de Pilotos
ou Especializagdo de Aviacdo, res-

pectivamente. Uma vez terminado
o Curso, os concludentes seriam
classificados nas diversas Unidades
Aéreas. Periodicamente esses ele-
mentos retornariam a Tropa ou se-
riam designados para os diversos
Cursos (de aperfeigoamento; avan-
¢ado de aviacdo ou outros de
interesse do Exército). Assim, as-
segurar-se-ia a existéncia de Ofi-
ciais-Pilotos e Sargentos-Especialis-
tas voltados para aviagdo, mas
atualizados em termos de emprego
da Farca Terrestre.

Julgamos que, sem grandes mo-
dificagcGes, sendo o acréscimo de
SecOes Especializadas, o Departa-
mento de Ensino e Pesquisa (DEP)
e a Diretoria de Ensino Especiali-
zado (DEE) teriam condi¢des de
fazer face as novas condicionantes.

A Infra-Estrutura Aerondutica

Para o estabelecimento de uma
infra-estrutura aerondutica capaz
de bem atender as necessidades de
voo, deveremos contar com algu-
mas instalacBes e diversos tipos
de material, dentre os quais pode-
mos salientar: bases aéreas, pistas,
material de meteorologia, controle
de voo, etc.

Analisando nossas possibilida-
des, verificamos que podemos en-
focar o problema sob dois aspec-
tos:

— Para os locais que possuem
aeroportos ou campos-de-pouso
homologados, como o caso de nos-
sas capitais e principais cidades,
sem divida, hd possibilidade da
utilizacdo de sua infra-estrutura.

— No caso de locais onde ndo
haja estrutura aerondutica, devere-

A Defesa Nacional
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mos construir bases aéreas devida-
mente aparelhadas.

Faz mister, entretanto, salientar
gue este caso s6 ocorreria numa
fase de expansdo e consolidagdo
de nossa Aviagdo.

A colaborag¢do dos Batalhoes de
Engenharia de Construgdo serd im-
prescindivel, particularmente na
construcdo de pistas, valendo res-
saltar que se precisam de pistas
primdrias, capazes de suportar
aeronaves leves.

Os demais meios, com que as
Bases serdo dotadas, deverdo ser
adquiridos pelo Exército. A indus-
tria nacional ja se encontra em
condi¢cOes de fornecer uma parte
desse material.

UMA ORGANIZACAO

Poder-se-ia, inicialmente, em
tempo de paz, implantar uma Uni-
dade de Aviagdo, em cada sede do
Exército (Comando de Area), o
qual centralizaria todas as missdes
solicitadas pelos escal®Ges subordi-
nados. Com a evolugdo da aviagcdo
e de acordo com as necessidades,
poderiam ser ‘‘baseadas’’ outras
Unidades Aéreas nos Grandes Co-
mandos Operacionais.

A organizagdo dessas Unidades
deveria ser bastante flexivel, capaz
de atender as necessidades da drea
e as peculiaridades das diversas
Unidades apoiadas.

A titulo de despertar o interes-
se para estudos posteriores, permi-
timo-nos sugerir uma sumdria or-
ganizagdo: ”

Grupo de Aviagdo do Exército,
constituido de alguns dos seguin-
tes Esquadroes:
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— Esquadrdo de Comando e
Servigo.

— Esquadrao de Reconhecimen-
to, para atender missdes de reco-
nhecimento e fotografia aéra.

— Esquadrdo de Ligagdo e Ob-
servagdo, para missoes de ligagdo
entre os diversos comandos, obser-
vacdo aérea, lancamento de linhas
de comunicagdes e controle de fo-
go de Artilharia.

— Esquadrao de Transporte
Aéreo, para as missOes de trans-
porte de pessoal e material, evacua-
¢do aeromédica, etc.

— Esquadrdo de Assalto e Ata-
que, para operagOes aeromoveis e
missdes de escolta de comboios e
destruicdo de alvos (mdveis e fixos)
nas diversas modalidades de Guer-
ra.

Os Esquadroes deverdo ser cons-
tituidos de Avides e/ou de Helic6p-
teros.

Todas essas aeronaves devem es-
tar aptas a cumprir as missdes nos
diversos tipos de operagGes, quer
em guerras convencionais, quer em
guerras irregulares, quer na Defesa
Interna. -

Além disso, essa organizacdo de
tempo de paz deverd evoluir,
paulatinamente, para atender o
caso de guerra.

Para apoiar essa nova estrutura,
certamente, haverd a conveniéncia
da criagdo de uma Diretoria de
Aeronautica com a finalidade pre-
cipua de suprir material de avia-
¢ao, dentre outras proprias dos 6r-
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gdos de apoio. Conseqlientemen-
te, as Regides Militares, os Parques
Regionais e os BatalhGes Logfsti-
cos teriam que adaptar suas orga-
nizacOes para fazer face ao apoio
necessdrio a aviagao.

CONCLUSAO

Ao defendermos a necessidade
da criagdo da Aviacdo Leve do
Exército, fazemos esta pergunta:
diante das tarefas e do ndmero de
missGes atribuidas a nossa Forca
Aérea, terd ela condi¢des, em caso
de conflito ou, mesmo, num com-
bate anti-guerrilha de maiores pro-
porgOes, apoiar as necessidades ba-
sicas do Exército?

A resposta coerente, l6gica e in-
sofismavel, certamente, serd nega-
tiva agora. O que dizer, entdo, da-
qui a dez anos, vinte ou trinta
anos?

A Aviacdo do Exército é uma
questdo de eficdicia no cumpri-
mento das missGes, pois temos que
dispor de todos os meios, inclusive
o aéreo, para chegar aos nossos
objetivos, agora e em futuro pré-
ximo.

Certamente os nossos chefes
terdao que enfrentar o sério desafio
de concepgdo da Forga Aérea,
procurando persuadir os escalGes
de decisdo governamentais na des-
centralizagdo dos meios aéreos.
Além disso, um fato importante
cumpre ser destacado quanto a
necessidade urgente da decisdo. A
nossa Marinha de Guerra s6 agora
vé nos mais altos postos Oficiais
que se brevetaram pilotos na épo-
ca da reorganizacdo ‘da Aviacdo
Naval. Conseqgiientemente, sua
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completa estruturagcdo durou cerca
de vinte anos. Assim o Exército,
criando hoje sua aviacdo, sO tera
sua cupula consolidada no limiar
do préximo século. Este é um pon-
to significativo que julgamos mere-
cer profunda reflexdo por parte
de nossos chefes. Se as bases da
Aviacdo Leve do Exército ndo fo-
rem langadas agora, achamos Que
o nosso Exército possa correr o
risco de perder o Trem da Histéria
e ndo estar daqui a 20 anos, a altu-
ra do destino de grandeza do
Brasil de grande nagdo ou poténcia
mundial que o povo brasileiro vem
lutando para construir.

Quanto as nossas possibilidades,
sdo alentadoras, pois jé temos uma
pujante inddstria capaz de suprir
boa parte de nossas necessidades e
contamos com diversas organiza-
¢Oes em condi¢bes de nos ajudar
a levantar voo em direcdo ao
cumprimento de nossas missoes.
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