A AVIACAO
MILITAR NO

RIO GRANDE DO
SUL EM 1926
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Neste artigo, o autor conta um pouco da histdria da avia-
¢do militar no Rio Grande do Sul, em fungdo do movimento

tenentista de 1926,

0 momento em que o Exér-
Nci!o Brasileiro tdo jubilo-

samente comemora a recu-
peragédo de sua arma aérea, com
a criacdo do 12 Batalhdao de
Aviagdo do Exército (12 BAVEX),
talvez fosse de algum interesse
uma mirada no passado, no j&
distante ano de 1926, teatro de
mais uma sublevagdo tenentis-
ta. Esse mdvimento, integrante
do ciclo revoluciondrio iniciado
em 1922 e retomado com maior
vigor em 5 de julho de 1924, &
relativamente pouco conhecido.
A razdo deve-se, talvez, a sua
curta duragdo, um més e meio,
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de meados de novembro a fins

"de dezembro daquele ano, con-

siderando-se o territério do Rio
Grande do Sul, onde ocorreram
as agdes mais importantes.
Entretanto, na sua génese
havia um interessante e ambi-
cioso plano de campanha, que
contemplava operagcbées com
apoio aéreo e de elementos da
Marinha. Estes dltimos, a em-
pregar no apoio logistico, explo-
rando os recursos oferecidos
pela navegabilidade do rio Ja-
cui, no trecho entre Cachoeira
do Sul e Porto Alegre. Guarda-
das as devidas proporgées e
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considerando-se a época e oS
elementos disponiveis, era um
embrido de operagdes combina-
das.’

Sua concepgdo estava a
cargo do Estado-Maior revolu-
cionéario, chefiado pelo Capitdo
Fernando Tavora e sediado na
localidade argentina de Paso de
los Libres. Tudo, entretanto, sob
a supervisdo direta do General
Isidoro Dias Lopes, o velho, de-
dicado e incansavel chefe mili-
tar da revolugdo, sempre espe-
rangoso na vitéria final e a
quem nada parecia abater. Nem
dificuldades materiais, nem re-
veses, nem defecgbes. E essas
eram muitas, como se pode ler
nos jornais da época.

Mas, qual o papel da avia-
¢ao militar no aludido plano?

Levando-se em conta o es-
tagio em que ela se encontrava
e 0s meios existentes no Rio
Grande do Sul, um papel mo-
desto, provavelmente utilizada
mais em missdes de observagao
avangada, do que em bombar-
deiro ou metralhamento de con-
centragdes inimigas.

Esses meios estavam locali-
zados em dois municipios -
Santa Maria e Alegrete.

No primeiro, sede do Grupo
de Esquadrilhas de Aviagao
(GEA), estacionavam a 22 Es-
quadrilha:de Caca e a 32 Es-
quadrilha de . Observag@o. Em
Alegrete, a 1% Esquadrilha de
Bombardeio.

Alegrete, municipio de forte

A Defesa Nacional

tradicdo oposicionista, onde “a-
té as pedras estdo contra nés”,
no pitoresco dizer atribuido ao
deputado da situagdo, Flores da
Cunha, contava com uma guar-
nicdo federal onde os revolucio-
narios tinham muitos simpati-
zantes. O -ir e vif de oficiais
emigrados paulatinamente re-
crutava adeptos para o movi-
mento que se avizinhava. Até
porque a cidade estava no traje-
to da principal coluna invasora,
a chamada “Coluna do Sul”, que
se organizava no vale do Qua-
rai, do lado uruguaio da frontei-
ra. Seu coordenador era o dele-
gado militar revoluciondrio em
Rivera, Capitao Ruy Zobaran.?
Santa Maria, importante en-
troncamento ferrovidrio coman-
dando as comunicagbes do es-
tado, era o ntcleo da concentra-
¢édo revoluciondria, antes da ar-
remetida em diregcao a Porto
Alegre. Dai que a adesdo da

guarnicdo federal, onde se in-

clufa o Grupo de Esquadrilhas
de Aviacao, fosse objetivo pri-
mordial dos aliciadores. E em
Santa Maria, nao se perca de
vista, estacionava um dos es-
teios da legalidade, o veterano
e aguerrido 12 Regimento de
Cavalaria da Brigada Militar,
que teria papel importantissimo
nos acontecimentos posteriores.

Estaria, entretanto, a avia-
¢do militar em condigdes de
cumprir as missoes que lhe se-
riam atribuidas? A resposta tal-
vez pudesse ser encontrada em
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um evento que mereceu expres-
sivo destaque na imprensa gau-
cha, o raid aéreo Rio Par-
do—-Porto Alegre.3

Com efeito, em 23 de outu-
bro de 1926, inaugurava-se em
Rio Pardo, sua terra natal, o
monumento ao barao do Triunfo,
um dos nomes ilustres da. ca-

valaria brasileira e avé do entao

comandante da 3% Regido Mili-
tar, General Eurico de Andrade
Neves. Abrilhantando os feste-
jos, uma representagao do Exér-
cito e da Brigada Militar desfila-
ra pelas ruas da histérica cida-
de, sob o comando do Major
Eliézer Abbott. A aviacao militar
também se fez presente, deslo-
cando dois aparelhos, pilotados
pelo Capitdo Raul Vieira de
Mello e pelo Tenente Antdnio
Fernandes Barbosa, que partiram
de Alegrete e de Santa Maria,
respectivamente, Durante a
aterrissagem em Rio Pardo, da-
nificou-se o avido do Tenente
Fernandes Barbosa.* No dia 2
de novembro, o Capitdo Vieira
de Mello seguiu sozinho de Rio
Pardo para Porto Alegre, pilo-
tando o Sdo Borja, um Breguet
de 300 HP e velocidade de 150
km/h, naquele que a imprensa
noticiou como o “primeiro véo
da Aviagdo do Exército a_Porto
Alegre. . .’ O trajeto foi coberto
em quase uma hora de véo!
Chegando a capital do esta-
do, o Capitao Vieira de Mello,
comandante da 1?2 Esquadrilha
de Bombardeio, concedeu longa
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e interessante entrevista & im-
prensa, publicada no dia 4 de
novembro, na qual analisava a
situacdo da aviagdo militar, Es-
sa entrevista, talvez impensével
nos dias atuais, pelo sigilo que
envolve assuntos relativos & se-
guranga nacional, punha a nu a
precariedade dos recursos aero-
nauticos do pafs. Dizia o Capi-
tédo Vieira de Mello, “. . .além do
aeroplano em-que vim até esta
capital (o Sdo Borja), possui o
Grupo de Esquadrilhas do Rio
Grande, com sede em Santa
Maria, trinta aparelhos, sendo
dez da 12 Esquadrilha de Bom-
bardeio, de Alegrete, dez da 22
Esquadrilha de Cacga e dez da
3% Esquadrilha de Observagao,
estas duas dUltimas em Santa
Maria.

“Devido a vérios acidentes
ocorridos e que a imprensa tem
noticiado, 26 desses aparelhos
acham-se inutilizados, estando
guardados no hangar de Santa
Maria, transformado, assim, num
verdadeiro  cemitério,.. de
avides. Os quatro aparelhos que
ainda nao foram danificados
pertencem & esquadrilha de
Alegrete. Sao eles, o Sdo Borja,
0 Uruguayana, o ltaquy e o Li-
vramento. Até ha bem pouco, sé
existia um avidao em boas condi-
¢oes na esquadrilha de Santa
Maria. Este, porém, ficou com-
pletamente danificado no aci-
dente que sofreu, quando ater-
rissava em Rio Pardo, no dia em
que ali se prestavam as home-
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nagens ao bardao do Triunfo. E
de se lamentar que dez avides
Spad, da 12 Esquadrilha de Ca-
ca, estejam inutilizados, devido
a negligéncia das nossas auto-
ridades na Capital Federal. Es-
tes aparelhos passaram nove
meses encaixotados e expostos
as intempéries, na Estagdo de
Deodoro, no Rio de Janeiro, an-
tes de chegarem ao Rio Grande
do Sul, apesar dos protestos por
parte de todos os pilotos milita-
res”.®

Perguntado sobre quantos
pilotos militares havia no Rio
Grande do Sul, respondeu que
apenas trés: os tenentes Aleixo,
Salustiano e ele préprio, além
de trés mecanicos.

“...Precisamos, sobretudo,
de bons mecénicos, bons pilotos
e de avibes eficientes e moder-
nos, pois 0os que temos sédo ain-
da construidos em 1919, e o
aviao tipo Breguet recebe aper-
feicoamento a cada ano que
passa. Os aparelhos que pos-
suimos sé servem para bombar-
deio e observagdao e tém forga

de trezentos cavalos, quando ja

existem desses avides com for-
ca de seiscentos cavalos. Ne-
cessitamos, também, de muito
treinamento, o que reputo indis-
pensavel para que possamos
contar, quando for preciso, com
a nossa aviagdo. E os véos de
~ treinamento sdo indispensaveis,
porque neles, tanto o piloto co-
mo 0 mecéanico adquirem 0s co-
nhecimentos préaticos de indis-
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pensavel necessidade nos tem-
pos de guerra. O piloto que pas-
sa muito tempo sem voar fica
desacostumado e adquire um
certo medo que o divércio com a
vida dos hangares lhe causa. E
a mesma coisa que acontece a
uma pessoa que, passando um
ano ou mais sem montar a ca-
valo, fica receosa de sofrer um
acidente qualquer. E esses vlos
de treinamento devem ser lon-
gos, para que o piloto possa ex-
perimentar e aprender a vencer
todos os obstaculos que as lon-
gas travessias oferecem. Por is-
$0, néo acho boa a resolugé@o do
Ministério da Guerra, estatuindo
que os véos de treinamento néo
devem exceder de 30 km. Seria
muito util, também, treinar-se no
langamento de granadas (sic)
sobre um determinado alvo, o
que nunca se fez aqui, porque
as granadas que O governo nos
enviou ndo puderam ser por nés
utilizadas. Para podermos langar
as granadas que recebemos, fal-
ta aos nossos avibes um apa-
relho indispensdvel, que ' os
franceses chama viseur. Outra
medida que acho de grande uti-
lidade é a criagao, no Rio Gran-
de do Sul, de uma Escola para
Aperfeicoamento de Pilotos.
Existe a Escola de Aperfeicoa-
mento do Rio de Janeiro, mas
acho que estd mal localizada,
porque ali os vfos nao podem
exceder de 30 km, por ndo per-
mitirem véos maiores as condi-
¢oes dos terrenos de aterrissa-
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gem. No Rio, os véos de trei-
namento sao feitos do local da
Escola até Santa Cruz, distancia
exata de 30 km. No Rio Grande,
seria de muita vantagem a exis-
téncia de uma dessas escolas,
porque aqui existem terrenos
com abundéncia, préprios para
local de aterrissagem. O percur-
so Alegrete-Santa Maria-Bagé,
por exemplo, € excelente para
raids de treinamento, pois nesse
trajeto existem bons campos,
onde se pode aterrizar com fa-
cilidade. Outra vantagem que
haveria com a criagdo da Escola
de Aperfeicoamento no Rio
Grande do Sul seria a decorren-
te do preparo de oficiais para
preencherem os claros que hou-
vessem nas esquadrilhas aqui
existentes, pois nossos patricios
vao para o Rio, a fim de se
aperfeicoarem, e nao desejam
mais vir para ¢4.”7

E, como ndo poderia deixar
de ser, o Capitdao Vieira de
Mello comparava a situagdo do
Brasil com a de seu hipotético
adversdrio, a Argentina, infor-
mando que naquele pais o mi-
nistro da Guerra costumava rea-
lizar véos periédicos de inspe-
¢ao a todas as esquadrilhas, a
fim de sentir-lhes as necessida-
des. E concluia o Capitao Vieira
de Mello: "...Em aviacao, pode
crer, nés estamos muito atrasa-
dos, apesar de os pertencer a
gléria de sua descoberta.”8

O alongado da transcricao
foi intencional, pelo que de inte-
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resse histérico pudessem repre-
sentar as declaragdes daquele
oficial. Alids, a inconformidade
demonstrada pelo Capitdo Viei-
ra de Mello com a situagéao da
aviagdo militar nada tinha de
inédita, a néo ser, talvez, pela
forma como a expressou, pois o
descaso com o aparelhamento
militar do Brasil era uma cons-
tante nas queixas da oficialida-
de da época, descaso este atj-
rado a conta dos governos que
Se sucediam e causa ndo pe-
quena das rebelies tenentistas
da década de 20.

Como se pode inferir da ci-
tada entrevista, era bastante
remota a possibilidade de uma
cooperaga@o mais ativa no plano
revolucionério, por parte da
aviagéo, de resto o mesmo su-
cedendo com os legalistas que
quisessem dela utilizar-se.

A precipitagdo dos aconte-
cimentos ndo permitiu que, na
prética, se aferisse a sua capa-
cidade de emprego militar.

Na noite de 13 para 14 de
novembro, sem autorizagao do
alto comando revolucionério,
sargentos das guarnicées de
Sao Gabriel e de Bagé precipi-
tavam a sublevagdo. O movi-
mento nascia morto, pois o es-
quema revoluciondrio ndo esta-
va concluido e, mesmo, emissa-
rios da Coluna Miguel Costa-
Prestes chegavam, naquele dia,
a Libres, para negociar uma
possivel anistia com o governo
de Washington Luiz, que tomaria
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posse em 15 de novembro. Dois
dias depois, na madrugada de
16, sublevava-se parte da guar-
nicdo de Santa Maria, em apoio
aos sargentos e atendendo ao
apelo do General Isidoro Dias
Lopes.? :

O efetivo do Grupo de Es-
quadrilhas de Aviagdo, sob o
comando do Major Constantino
Martins, retirou-se para Estagéao
Colénia (hoje Camobi), ndo par-
ticipando das operagdes. A de-
fesa da cidade ficou a cargo do
12 Regimento de Cavalaria da
Brigada Militar, que fez valer a
sua veterania, ficando de posse
da praga.

As operagdes ainda se arras-
tariam por mais um més e meio,
com sorte varia, mas sem que

se fizesse qualquer emprego da
aviagdo. As palavras do Capitédo
Raul Vieira de Mello, ao que pa-
rece, estavam carregadas de ra-
zao. ..
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