A saida para,
0 pacifico

y

gora que a diplomacia brasileira ele-

geu como nossa prioridade politi-

ca internacional a integracio da

America do Sul, chegou a hora de
pensarmos seriamente na saida para o Oce-
ano Pacifico.

A Unica via terrestre transoceinica exis-
tente € a ligagio do nosso sistema modal
ferrorrodoviario Sudeste-Sul, partindo de
Uruguaiana (RS), cruzando a Argentina via
Mendonza, transpondo a fronteira Argenti-
na-Chile através do tanel Cristo Redentor e
alcancando o Oceano Pacifico em Valpa-
raiso. SO essa ligagio Atlantico-Pacifico ¢
insuficiente para vitalizar uma politica de
integracdo politico-econdmica com os pai-
ses andinos debrugados sobre o Pacifico.

Os norte-americanos progrediram, tor-
naram-se a poténcia que sio, porque ja em
fins do século XIX tinham construido a ar-
ticulagdo viaria do seu intenso territorio, ras-
gando-o com as ferrovias transcontinentais
Atlantico-Pacifico, valendo-se de sua sobe-
rania sobre as duas grandes vertentes ocei-
nicas ¢ do seu pioneirismo na indGstria si-

Carlos de Meira Mattos'

dertrgica. Com isso, cedo vitalizaram todas
as regides do pais.

Hoje, ninguém no Brasil ignora que 3
nossa fronteira econémica chegou aos con-
fins de Mato Grosso, Goiis e Amazonas:
As estatisticas assinalam, nos ultimos 30
anos, crescente ¢ substancial aumento da
produgio agricola, pecudria e mineral des-
sas regides interioranas, antes isoladas e 10
tivas, agora ansiosas por abrir caminhos
para a exportagio de suas riquezas. A 10ca-
lizagio centro-continental dessas regi(?es
coloca-as em posigio desfavoravel e muito
distante de nossos principais portos de
exportagdo do Sul do Pats.

Sio conhecidas as manifestacoes dos
governos, economistas ¢ empresarios de
Mato Grosso e do Amazonas, no sentido
de encontrar uma saida mais curta, nos
portos do Pacifico, para as suas exporta-
¢oes e também para seu comércio com O3
vizinhos Peru e Bolivia. O mesmo desejo
de intercAmbio verifica-se nesses paises.

As vantagens para a economia dessa
regido central, resultantes da construcao de
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um corredor sélido de exportagio para o
Pacifico, ndio podem mais ser ignoradas.
Nem se podem ignorar os enormes obsta-
culos a serem vencidos pela engenharia para
assentar uma via permanente em terreno de
selva, pantanos e altos contrafortes andinos.
Entretanto, um dos argumentos mais con-
vincentes a favor da construgio desse corre-
dor é o enorme encurtamento das distin-
cias para alcangar os mercados do Pacifico
(detentor de cerca de 40% do comeércio
mundial) e o conseqiiente barateamento
das tarifas de transporte, aumentando a
competitividade de nossos produtos.

Apenas para exemplificar, consideran-
do como poélos terminais de interesse ex-
portador a capital do Acre, Rio Branco, e
o principal porto japonés de destino,
Yokohama, os percursos sio:

1) Pela rota Rio Branco-Santos-Canal
do Panama-Yokohama, 22.900km;

2) Pela rota Rio Branco-Santos-Africa
do Sul-Yokohama, 22.400km;

3) Pela rota Rio Branco-Callao (Peru,
a ser construida) -Yokohama, 16.500km, sen-
do a parte terrestre de 1.900km e a parte
maritima de 14.600km.

Assim, além de encurtamento de cer-
ca de 6.000km de percurso, seria favoreci-
do o descongestionamento das j4 supercar-
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regadas saidas sul (estradas e portos) e revi-
talizado o comércio e intercimbio das po-
pulagbes vizinhas da fronteira norte.

A integragio de nosso subcontinente
sul-americano, nesta hora, assume nova va-
lorizagdo politica, econdmica e cultural de-
vido 4 adesio manifestada pelos governos
das 12 nag¢des que o formam. Amalgamou-
se a consciéncia de que neste mundo da
globalizagdo e das disputas de mercado a
formagio de blocos regionais protege me-
lhor o interesse de cada membro. Nesse
elenco de nagées temos a responsabilida-
de maior, por sermos o pais territorial-
mente mais extenso, o mais populoso e
mais prospero. A efetivagio da geopolitica
de integragio dessa massa subcontinental
muito dependera da existéncia de um sis-
tema vertical de transporte que corres-
ponde as suas aspiragdes de intercimbio e
de comércio.

No contexto desse almejado sistema
de transporte subcontinental, a construgio
de uma estrada permanente de saida para
o Pacifico, partindo do Acre e buscando
um porto do Peru (hé pelo menos trés pro-
jetos estudados), atendera aos desejos e in-
teresses das populagdes e dos Estados vizi-
nhos e constituira, sem divida, uma inicia-
tiva de alta prioridade. &
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