/O AHanticoSulea

. Amazénia Azul’

Uma passagem pelo tempo:
Filosofia e Forga (F?)

Histéria tem oferecido uma série de ligoes
Plra todos que acompanham, com a atenc¢ao
devida, os fatos ocorridos e em andamento
a0 redor do mundo. Na Antiguidade, o ho-
mem observava o mar e o considerava uma
barreira intransponivel que impedia as rela-
cOes com outros povos. O mar era, de fato, uno
¢ indivisivel!

Com o passar do tempo,' as necessidades
humanas tais, como as de alimenta¢do, comer-
ciais, sociais e cientificas, promoveram uma
série de elementos que, encontrando terreno
férdl (sociedades interessadas, ambientes geo-
graficos favoraveis, apoio institucional ade-
quado, entre outros), contribui para as gran-
des navegacoes, marco histérico do processo
de globalizagao que hoje em dia ja faz parte do
nosso dia a dial

No inicio da década de 1990, foi promovi-
do um estudo sobre a acumulacdo de capital®
das nagoes lideres ao longo da Histéria mais
recente, lideranga esta destacada em periodos
de tempo cadavez mais curtos (ARRIGHI, 1996).

Pérsia era o centro, Grécia era @ periferia.
Pérsia era aulta, Grécia era barbara. Veio o tempo;
Grécia era o centro, Roma era a periferia.
Grécia era culta, Roma era barbara. Veio o tempo;
Roma era o centro, o Impeério Bizantino era a
periferia.

Roma era culta, o Império Bizantino era bar-
baro. Veio o tempo:

O Império Bizantino era o centro, os drabes
estavam na periferia.

O Imypério Bizantino era culto, os drabes eram
barbaros. Veio o tempo;

Os drabes eram o centro, a Peninsula Ibérica
era a periferia.

Os drabes eram cultos, a Peninsula Ibérica
era barbara. Veio o tempo;

A Peninsula Ibérica era o centro, a Inglaterra
era a periferia.

A Peninsula Ibérica era culta, a Inglaterra
era barbara. Veio o tempo;

* Palestra realizada no X1l Encontro Nacional de Estudantes de Relacdes Internacionais — XIT ENERI, maio /2007, Centro de

Convengoes de Pernambuco (Olinda-PE).

" CMG (Ref) da Marinha do Brasil e professor universitirio (Faculdade Integrada do Recife —FIR).
! Sentido histérico, determinado periodo considerado em relagio aos acontecimentos nele ocorridos.

# Séculos longos e ciclos sistémicos de acumulagio de capital.

2% QUADRIMESTRE DE 2009 | ADN

29




O ATLANTICO SUL E A AMAZONIA AZUL

A Inglaterra era o centro, a América era a
periferia.

A Inglaterra era culta, a América era birbara.
Veio o tempo.

A América é o centro. A América é culta. O tem-
po vird. (COSTA, apud REBELO; FERNAN-
DO, 2003)

Crise no mar e a diplomacia

Com o expansionismo das trocas comer-
ciais, muitas das vezes por meio da for¢a e da
imposi¢do de filosofias e costumes estrangei-
ros, a questdo da soberania no mar foi condu-
zida a pauta das principais discussdes interna-
cionais. Partindo de conceitos empiricos, nor-
malmente de fulcro politico-militar, era de-
fendida a tese de que a parcela do mar a ser
considerada como uma parte do territério pro-
jetado na agua seria aquela limitada pela dis-
tincia do tiro de um “canhéo padrio” daque-
la época, devidamente instalado na costa._.|

Naturalmente as contradi¢ées e contro-
vérsias ocorreram de forma crescente, le-
vando alguns casos a decisdes diplomati-
cas por meio de solu¢des pacificas das con-
trovérsias, com destaque para as arbitra-
gens.’ Houve fracassos da atuagio diploma-
tica, conduzindo as partes em litigio a “con-
flitos armados”, expressio académica hoje
empregada nos estudos estratégicos para
o antigo conceito conhecido como guerra,
em face da sua amplitude e abrangéncia.

A diplomacia parlamentar nos

organismos internacionais: a “Zona de Paz
e Cooperaciio do Atlantico Sul”

(ZPCAS) e a “Conven¢do das Nagdes Unidas
para o Direito do Mar” (CNUDM)

Por fim, ja no mundo moderno,* com a
principal vocagio diplomatica resultant€ da
diplomacia dos congressos” a partir do final
do século XIX, particularmente antes da
grande guerra, a diplomacia parlamentar
empreendeu uma série de iniciativas proatl
vas dentro dos principais organismos inter-
governamentais.®

Em ambos os casos, os resultados decor-
rentes permitiram uma nova interpretagio dos
espagos maritimos, concorrendo para uma
delimitacio mais precisa € com o reconhect-
mento internacional cada vez mais ampliado-

No escopo maritimo, a Organizagio das
Na¢ées Unidas (ONU) promoveu uma conven-
¢30 especifica para tratar das questées diplo-
miticas, politicas e juridicas dos espagos ma-
ritimos, ali incluindo as adguas superficiais,
a massa liquida abaixo da superficie, o solo €
subsolo marinho. Configurava-se um novo
mapa nas relagdes internacionais que nio s6
interessava os Estados costeiros e arquipela-
gicos, mas também os demais Estados interio-
res nio tio privilegiados dentro da perspecti-
va da posi¢do geoestratégica.

Foi por meio da Conven¢ao das Nagdes
Unidas para o Direito do Mar (CNUDM),’”

* Mecanismo de solugdo pacifica de controvérsias, quando uma terceira parte fornece uma solugio para o conflito que as partes
devem aceitar por meio de um mecanismo kad hoc. (HERZ, 2004)

* Perfodo histérico e artistico entre o final do século XIX até meados do século XX.

5 Mecanismo diplomitico aplicado no Concerto Euro
aeclosio da grande guerra. (SOARES, 2001)

6 A Conferéncia de Viena sobre o Direito dos Tratados define,

peu durante o periodo histérico depois dos Congressos de Viena até

de forma sucinta, as organizagées internacionais: “Entende-se

por Organizacdo Internacional uma organizacio intergovernamental (art. 22).” (SEITENFUS, 2005)

7 Para maiores detalhes, ver: <www.dhn.mar.mil br>
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realizado na Jamaica, em 1982, que aquela
maxima dos antigos historiadores foi finalmen-
te considerada na proporc¢ao do incremento
das relagoes internacionais, dando a entender
que o mar, como um todo, ja nao mais pode-
ria ser Unico e sélido, “dentro de um novo
espirito de compreensao e coopera¢ao mu-
tuas” (RANGEL, 2005).

Agora, somente o alto-mar passava a ser
uno e indivisivel, haja vista existir, de fato e de
direito internacional, uma nova concepgao ju-
ridica dos espagos maritimos sob jurisdi¢ao
dos Estados costeiros a ele adjacentes. E con-
solidado o conceito de soberania no mar, des-
ta feita ndo mais impedindo as relacdes entre
os povos, mas sim unindo as na¢ées por meio
de suas dguas e hidrovias!

Esta introdugio serve para nos ambien-
tarmos nesse enorme espago geografico pou-
co conhecido e explorado por nés, brasilei-
ros. E quando se fala “brasileiros”, a inten-
¢do é de incluir as duas parcelas componen-
tes do Estado-nagio as quais, por si s, envol-
vem as relagdes sociais e politicas, quais se-
jam, o Governo ¢ a populagao como um todo.

Tratando da concepg¢do decorrente do
Tratado de Westphalia (1648), quando fala-
mos em extrapolar suas fronteiras para pro-
jetar poder ou negociar interesses, € possivel
ser aprimorada a ideia tradicional de um Es-
tado-nagio por meio da inclusio de um ele-
mento, a meu ver, essencial para indicar um
minimo de identidade e de confian¢a mutuas,
ou seja, o “propdsito comum”.

Analisando sob o foco estratégico, o
Atlantico Sul possui uma série de caracteristi-
cas e qualidades que devem ser bem conheci-
das com vistas & sua preserva¢ao. Uma delas

é a questdo da desmilitarizacdo externa e da
negac¢ao de emprego e de transporte de arte-
fato e material nuclear, ambas decorrentes do
tratado que criou a Zona de Paz ¢ Coopera-
¢ao do Atlantico Sul (ZPCAS).®

Espacos maritimos: uma visao estratégica
nas relagoes internacionais

Seu posicionamento geoestratégico des-
taca-se por possuir um corredor obrigatério
para alcangar o Indico e/ou o Pacifico da
costa leste dos EUA e/ou da Europa ociden-
tal, no caso de embarca¢cdoes impedidas de
navegar pelos canais do Panama e de Suez.
Também serve como linha maritima mais se-
gura para chegar ao continente antartico, no
qual nosso Pais possui interesses estratégicos
e de pesquisa, desenvolvendo uma série de
experimentos por meio de pesquisadores
com apoio de militares brasileiros que habi-
tam, de forma permanente, durante um ano
em sistema de rodizio, a Base Antartica Co-
mandante Ferraz.?

O Atlantico Sul é permeado por ilhas, a
maioria pertencente a paises que empreen-
deram navega¢des maritimas ao longo dos
séculos XIV a XVI, consolidando suas posi¢oes
por meio de coldnias ou possessoes. Percebe-
se a presenca estrangeira liderada pelo Reino
Unido em toda sua extensio, servindo de meio
para alcancar seus propésitos, muito deles
ainda velados a comunidade internacional.

Por esse oceano trafega uma quantidade
enorme de navios, transportando riquezas de
e para uma série de nag¢ées que dele sdo in-
timamente dependentes, tais como graos, pe-
tréleo, gis e equipamentos diversos. Com os

8 Para maiores detalhes, ver: cwww.mre.gov.br/portugues/politica_externa/grupos/zona_paz/zona.asp>

9 Para maiores detalhes, ver: <www.mar.mil.br>
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novos limites de 4reas maritimas e regides
adjacentes, decorrentes do Direito Maritimo,
€ possivel compreender melhor os espagos
maritimos de responsabilidade e de interesse
do nosso Pais.

Vontade e capacidade de
emprego de poder

O Brasil € a mais importante nagao cos-
teira sul-americana. Esta assertiva é baseada
em estudos estratégicos dos quais, entre di-
versos parametros de analise, destaca-se a
vontade e a capacidade de empregar seu po-
der. Existem duas formas distintas de anali-
se, uma denominada Aard power e a outra co-
nhecida como soft power, ambas diretamente
subordinadas ao conceito de Soberania,'
concep¢io esta em pauta nos debates acadé-
micos em diversos centros de estudos estra-
tégicos mundiais.

O hard power, em sintese, é a capacidade
do Estado em demonstrar sua vontade pelo
conjunto de fatores geoestratégicos. Entre es-
tes, destacam-se sua extensio geogrifica, a
posi¢ao estratégica do seu territério e das suas
fronteiras, o tamanho e a distribuicio da popu-
lagao, o volume e diversidade conhecida das
suas riquezas naturais (igua, biodiversidade,
minério, hidrocarbonetos etc.), seu parque
industrial e, por fim, sua capacidade de defesa
(estrutura militar).

Ja o soft power retine um mecanismo mais
voltado para o convencimento e conhecimento

com vistas a demonstrar sua vontade, tanto pfor
meio de sua capacidade cientifica e tecnoldgica
quanto pela sua cultura € ideologla.

A partir do correto entendimento desses
conceitos de medida da vontade de uma n?-
¢do, fica mais claro o motivo de nf)sso P:«.ns
destacar-se, de fato, das demais nacoes regio-
nais sul-americanas, especialmente aquelas vol-
tadas sobre o Atlantico Sul. Sabe-se da existén-
cia de outros Estados empreendendo agoes
de destaque no cenirio regional (e até mes-
mo internacional), mas que, na realidade, nao
sio detentores desses mesmos parimetros em
um s6 conjunto ou harmonicamente integrados.

Aguas jurisdicionais brasileiras

O Brasil possui aproximadamente 8.300km
de continente permeado pelo mar.!' Nele, nos-
so Pais detém mais de 10 mil km de fronteira
molhada' projetada sobre o Oceano Aténtico.

Esse espaco geografico e maritimo brasi-
leiro, projetado sobre € sob o mar, possui as
seguintes divisbes e caracteristicas:

e Mar Territorial (MT) — espaco mariti-
mo onde o Estado costeiro detém plena sobe-
rania sobre sua superficie, da massa liquida
sob a superficie, do solo e subsolo marinhos.
Compreende uma faixa de 12 milhas mariti-
mas'® a partir de uma linha de referéncia na
costa, denominada de “Linha de Base” ou “Li-
nha de Costa”.

« Zona Econémica Exclusiva (ZEE) - es-
pac¢o maritimo onde o mesmo Estado costeiro

'* De forma simplificada, 0 conceito implica o exercicio exclusivo do Estado no dmbito doméstico, sobre seu territério e sua
populacao, além da plena participacio deste Estado na comunidade internacional. (SILVA, 2005)

! Extensao total aproximada da costa litoranea brasileira.

'? Esta expressio & entendida como os espagos geogrificos, predominantemente de massa liquida, que abrigam interesses
estratégicos de um Estado, expressos ou velados. (BARBOSA apud PETERS, 2005). No caso do Brasil, & a linha imaginaria

limite das 4guas jurisdicionais brasileiras com o alto-mar.
'* Uma milha maritima (1 MN) corresponde a 1.852m.
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detém o direito de exploracgao'! e explotagao®
dos recursos vivos e ndo vivos ali existentes.
Compreende uma faixa de 188 milhas mari-
timas a partir do limite do seu mar territorial.

* Zona Contigua (ZC) - espa¢o mariti-
mo onde o Estado costeiro detém o direito
de inspecdo e de fiscalizagdao principalmente
para fins sanitdrios e aduaneiros. Compreen-
de uma faixa projetada sobre o inicio da ZEE,
com largura de 12 milhas maritimas, também
a partir do limite do seu MT.

« Aguas Jurisdicionais brasileiras (A]B) -
espago maritimo sob o qual o Brasil detém ju-
risdi¢ao exclusiva dentro do Direito Interna-
cional, com uma faixa de 200 milhas maritimas
de largura que inclui seu MT e sua ZEE.

e Plataforma Continental (PC) - espago
geografico no fundo do mar, que compreen-
de o solo e subsolo marinho, projetado exa-
tamente abaixo das dguas jurisdicionais. Con-
tudo, este espago geografico pode ser esten-
dido além das aguas jurisdicionais, até uma
distincia de 350 milhas maritimas a partir
da Linha de Base, caso seja provado cientifi-
camente que o prolongamento do fundo ma-
rinho, adjacente a sua plataforma continen-
tal, possua as mesmas caracteristicas geologi-
cas da PC original, ou seja, que o solo e sub-
solo marinho adjacente 4 PC sejam idénti-
cos geologicamente.

“Amazénia Azul”: conceito e desafios

Com esses conceitos bem sedimentados,
é possivel dimensionar a grande extensio geo-

grafica que o Brasil possui sob sua responsa-
bilidade, tanto para gestio doméstica dos re-
cursos ali existentes como para defender seus
interesses perante as outras na¢des e organis-
mos internacionais.

Para efeito de estudo estratégico, o con-
junto de espa¢os maritimos e geogrificos ao
longo da costa brasileira € denominado de
“Amazénia Azul”. O desafio em prol da anili-
se, concepgao, divulgacao e defesa dos interes-
ses brasileiros no mar crescem a cada ano, cer-
tamente superiores aquele em curso hoje em
dia na regiao amazonica brasileira.

Para efeito de comparacgao de dimensao,
o territério continental brasileiro possui preci-
samente 8.547.403,5km? de irea;'® a regiao
amazoénica detém 58% desse espaco geogrifi-
co.'” A Amazoénia Azul, somando as dguas ju-
risdicionais e a plataforma continental, inclusi-
ve sua parcela projetada para além dessas aguas
em determinadas regides da costa brasileira,
até a distincia legal de 350 milhas maritimas,
totaliza o valor aproximado de 4,4 milhdes de
km2. Em outras palavras, significa mais do que
a metade de todo o territério continental do
Pais projetado sob o Oceano Atlantico.'®

Vale assinalar que a Comissao de Limites
da ONU ratificou a proposicdo brasileira em
relacio a este acréscimo territorial sob o mar,
decorrente de um longo trabalho cientifico pro-
movido por universidades em parceria com a
Marinha, denominado de Levantamento da
Plataforma Continental brasileira (LEPLAC),
um triunfo do Pais negado a outros Esta-
dos que também reclamam por este tipo de

1 Estudo ou pesquisa relativamente intensiva de regido, com seu aproveitamento para a producio de alguma forma de riqueza.
15 Extrair proveito econdmico de drea, especialmente quanto aos recursos naturais.

16 Dados obtidos na pagina do governo federal: <www.mre.gov.br>

V7 Para maiores detalhes, acesse: <http://www.ambientebrasil.com.br>

18 Para maiores detalhes, acesse: <www.mar.mil.br/menu_v/amazonia_azul/nossa_ultima_fronteira.htm>
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concessdo juridica perante a ONU, amparada
pelo Direito Internacional.’

Dai decorre uma série de desafios para
conhecer, promover, gerir, fiscalizar, garantir e
preservar este enorme espago brasileiro, distante
dos niicleos urbanos e rurais do Pais, somen-
te “ocupado” por um restrito conjunto de ni-
cleos: as ilhas oceanicas (Arquipélago Sio Pedro
e Sao Paulo, Arquipélago de Fernando de Noro-
nha, Atol das Rocas e Iha da Trindade); os na-
vios de alto-mar (Marinha Mercante Nacional,
Marinha do Brasil e navios de pesca oce4nicos);
e as ilhas artificiais (plataformas de prospeccio
de petrdleo e gas).

Esses desafios pulverizam-se em um leque
de eixos estratégicos, todos com impactos di-
retos ou indiretos nas relagoes internacionais.

Destacam-se 0 campo politico-estratégico
(soberania e fonte de energia), 0 campo da cién-
cia e tecnologia (inovac¢ao), o campo econémi-
co (linhas maritimas no comércio exterior, fre-
tes e seguros) e o campo ambiental, este Glti-
mo, felizmente, com um aumento crescente nos
debates domeésticos € junto aos principais ato-
res internacionais na busca mais acelerada
de solugdes aceitiveis para sua preservagao.

As trocas comerciais brasileiras sio feitas
principalmente pelo mar, ou seja, mais de 95%
das nossas importacoes e exportages sao reali-
zadas por navios mercantes, navegando sobre
linhas maritimas que passam pelas dguas juris-
dicionais brasileiras. O acompanhamento, para
efeito de controle desse trifego maritimo, é vi-
tal para soberania brasileira. A fiscalizacio dos
navios, nacionais ou estrangeiros, dentro dessas
aguas, € de responsabilidade exclusiva do Bra-
sil, tanto para efeitos de defesa, da seguranca da
navegacao (ordenacao do trifego, sinalizagio e

salvamento) e da preservacao da vida humana
no mar (Socorro) quanto por questoes aduanei-
ras, sanitarias e ambientais, além da questao
do gigantesco ecossistema marinho brasileiro.

Dentro do alto-mar a navegacio é livre, sem
uma autoridade internacional com competén-
cia legal para fiscalizacio com vistas, por exem-
plo, a preservacio ambiental, diferentemente
da navegacio sobre as dguas sob jurisdicao de
um Estado costeiro. Com o intuito de permitir
uma navegacao mais livre e econémica, em tem-
pos de paz compartilham-se responsabilidades
entre os Estados costeiros e os armadores que,
por meio dos comandantes de seus navios, con-
duzem a “passagem inocente” dentro das aguas
jurisdicionais daqueles Estados costeiros. Isso
significa, em sintese, que quaisquer navios po-
dem navegar por aquelas dguas desde que cum-
pram integralmente o disposto na legislacao
internacional sem comprometer a seguranga, 0
meio ambiente e os interesses do Estado costei-
ro em questio, nao podendo parar nem se diri-
gir a nenhum porto daquele Estado sem a devi-
da comunicac¢ido e prévia autorizacao em casos
de emergéncia comprovada.

E de competéncia da Marinha do Brasil o
acompanhamento de todos os navios que trafe-
guem em aguas jurisdicionais brasileiras, com
o propésito de “contribuir para a seguranga do
trifego maritimo de interesse do Brasil e de
atender a compromissos internacionais assumi-
dos pelo Pais, relativos ao Controle Naval do
Trafego Maritimo” (BRASIL, 2007). Fica paten-
te a importancia desse acompanhamento em
face do niimero expressivo de navios que passam
diariamente, por exemplo, entre a costa nor-
destina e o arquipélago de Fernando de Noro-
nha, superior a uma centena de embarcagoes.?

19 Para maiores detalhes sobre a recente decisio da ONU, acesse: <www.mar.mil.br>
2 Para conhecer mais detalhes, acesse: <cwww.mar.mil.br/cotram/>.
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Questio ambiental maritima:
o organismo especializado vinculado a ONU

para questdes maritimas (IMO)

Entre os aspectos anteriormente citados,
destaca-se o respeito a questao ambiental, en-
globando a preservagao do meio ambiente hi-
drico e sua flora e fauna marinha. Os maiores
e mais comuns danos ambientais no mar sio
decorrentes de dois fatores: incidentes® e aci-
dentes® de navegagao, e atos isolados irrespon-
sdveis por parte de navios mercantes.

Os danos causados por esses dois fatores
dependem dos seguintes parametros: ambien-
te climatico na regido, quantidade e qualidade
de detritos que causam impactos negativos ao
ambiente marinho que foram langados ao mar,
intervalo de tempo para sua localizagao e, fi-
nalmente, das medidas técnicas efetivas para
sua contengio e recuperacao.

Em todos os casos, os danos ambientais
serao sempre nocivos, com maior ou menor
reflexo ao ecossistema como um todo. Véri-
as regras, procedimentos € medidas interna-
cionais ji foram implementadas sob supervi-
sao da ONU, por meio do organismo especia-
lizado a ele filiado, denominado de Organiza-
¢io Maritima Internacional (IMO),® com sede
em Londres.

Entre as regras e procedimentos adota-
dos pela IMO, destacam-se:

« novos padrées de construg¢io de navios
para a redugao de lan¢amento no mar de com-
bustivel e de carga nociva (duplo casco);

» pardmetros de exigéncias mais rigoro-
sos por parte de entidades especializadas res-

ponsaveis pela certificacdo dos navios mercan-
tes, denominadas de Sociedades Classificadoras;,

« fiscaliza¢ées mais rigidas pelos Estados
costeiros por ocasido das inspe¢oes feitas por
vistoriadores representantes das autoridades
maritimas?! desses Estados, denominados de
Controle do Estado no Porto (Port State Control);

» pesquisa e desenvolvimento de materiais
€ equipamentos de combate a polui¢ao no mar,
incluindo os recursos para treinamento per-
manente de pessoal especializado para este
tipo de acdo;

» promogio de incremento na capacitagao
de pessoal e disponibilidade de meios adequa-
dos a fiscalizacio no mar dos navios mercantes.

No Brasil, com excec¢do da altima medi-
da empreendida, de cunho politico, todas as
demais acoes foram praticadas e estao sendo
aprimoradas continuamente em prol de uma
adequada moldura de relacoes politicas e de
procedimentos técnicos para evitar os fatos
mais comuns da navegacao que concorrem
para a polui¢ao no meio ambiente marinho.
Ressalta-se o apoio efetivo da Petrobras na
area da pesquisa e desenvolvimento de tecno-
logias eficazes nas a¢des proativas e correti-
vas na defesa ambiental marinha e nas parce-
rias com outras institui¢oes, particularmente
junto @ Marinha do Brasil (MB).

Desafio de implanta¢dao de uma
mentalidade maritima brasileira no Governo
Federal e junto a Sociedade

Lamentavelmente, no campo das institui-
¢bes puiblicas competentes para a fiscalizacao

2! Fato imprevisivel que modifica o desenrolar esperado e normal de umaagio.

2 Fato que envolva dano, perda, lesao, sofrimento ou morte.
2 Para maiores consultas acesse: <www.ccaimo.mar.mil.br/>

2 Para conhecer com maior detalhamento o conceito de Autoridade Maritima Brasileira, acesse <www.dpc.mar.mil.br>
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das embarcacgoes no mar (a MB, a Forca Aérea
Brasileira, a Policia Federal e o Ibama), o Esta-
do brasileiro nao tem promovido investimen-
tos no setor compativeis com o crescimento do
fluxo de navios e proporcional ao extenso espa-
¢o maritimo e geogrifico que formam, a0 lon-
go da costa brasileira, a imponente e cada vez
mais importante Amazoénia Azul.

Parte desse desafio financeiro poderia ser
resolvida pelo simples cumprimento, por par-
te do Governo Federal, do orcamento apro-
vado pelo Legislativo, sem maiores contingen-
ciamentos de moldura politica, prejudiciais a
condugio dos compromissos internacionais
assumidos pelo Brasil. Entre esses compromis-
sos, destaca-se o do Direito Maritimo, decor-
rente da CNUDM, no qual o nosso Pais é sig-
natério, juntamente com a grande maioria dos
paises filiados 3 ONU. O outro compromisso
€ relativo ao Servico de Busca e Socorro Ma-
ritimo (SAR), com uma drea maritima de intei-
ra e exclusive responsabilidade do Brasil, cujo
extremo atinge a metade do Adéntico Sul, ou
seja, em pleno alto-mar!

Uma segunda ferramenta legal, também
ndo cumprida pelo Executivo, é a fonte de re-
cursos origindria da Lei dos Royalties do pe-
tréleo,” que autoriza a transferéncia do res-
pectivo montante financeiro a que fazem jus
cada institui¢do pertinente. Ela vem com o pro-
posito de permitir a renovag¢io de meios e con-
tratagao de pessoal voltado para a fiscalizacao
das aguas jurisdicionais brasileiras, com énfa-
se nas dreas maritimas onde se concentram ati-
vidades de pesquisa, industriais e comerciais
realizadas nas plataformas de petréleo e de gis,
desde o Nordeste até, mais intensamente, na
Regido Sudeste. Somente os recursos proveni-
entes desta lei permitiriam, por exemplo, que

aMarinha do Brasil e 0 Ibama trabalhassem com
meios proporcionais e adequados as suas tare-
fas e competéncias, ambas de forma mais acei-
tavel e com um desempenho bem superior aos
empreendidos atualmente.

Uma mentalidade maritima e devidamen-
te consciente da responsabilidade ao meio am-
biente, organizada sécio e operacionalmente
desde as fases iniciais da infincia nos bancos
escolares, significara um avanco significativo
para se contrapor ao desconhecimento € a0
desrespeito as coisas do mar. Também contri-
buird para a reducio da auséncia ou incapaci-
dade plena das instituicdes publicas responsa-
veis pela fiscalizacio e pelo controle das estraté-
gias decorrentes de uma politica maritma com-
petente € integrada entre seus segmentos, além
das acées a favor do meio ambiente marinho.

Consideracdes finais: compromisso,
conhecimento e competéncia!

Ena Educacio que se localiza a chave mais
poderosa e imbativel para os principais ébices
ao desenvolvimento brasileiro, desde uma cul-
tura politica consistente até sua visao criticaem
bases factuais, sem perder o farol do idealismo
maior de “cooperagio” entre as nacdes, aliada
ao compromisso, ao conhecimento e a com-
peténcia do prazer de inovar e de fazer bem as
suas atividades. Sempre!

Para finalizar, segue a transcri¢io de um
pensamento feito pelo professor Jared Diamond,
da cadeira de Geografia da Universidade da
Califérnia, Prémio Pulitzer pela obra Armas,
germes e ago, para a reflexao de todos:

“(...) Ha importantes diferenc¢as entre o
mundo antigo e o moderno. (...) Nao estamos
sendo assolados por problemas insolaveis.

% Para conhecer a Lei n® 7.990/89, acesse: <www.anp.gov.br/conheca/lei_7990_89.asp>
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Outra escolha iluminada pelo passado envolve
a coragem de tomar decisdes dolorosas em
relagdo a valores. (...) Temos a oportunidade
de aprender com os erros de gente distante de
nos no espaco ¢ no tempo (..)". O planeja-
mento de longo prazo corajoso e bem-sucedi-
do também caracteriza alguns governos e lide-
res politicos. (...) O futuro esta em nossas maos.
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