Verificacao e cuidados diarios do soldado
motorizado com a sua viatura
Pelo 1.;’ Ten. UMBERTO PEREGRINO

O segredo do rendimento e duracido de todo o material
- motorizado reside, essencialmente, nos cuidados a lhe serem
_ dispensados, quer quanto 3 conservacao, quer no tocante 3
utilizacdo. Duas coisas sdo necessirias, antes de mais nada,
para que se consiga a permanente e rigorosa observincia
~ desses cuidados: amor do homem pela sua viatura e aprimo-
rado conhecimento técnico do material. O amor do mate-
- rial incute-se no homem como é incutido no cavalariano o
- amor pelo cavalo, isto é, distribuindo-lhe uma viatura, compe-
. netrando-o do seu valor e da sua utilidade, estabelecendo pre-
. mios de conservacdo entre as equipagens, enfim, éste sutil tra-
balho de todos os dias, em que as menores coisas sdo explo-
radas para o fim que se tem em vista. A instrucao técnica
- consolida esta obra, dando ao homem compreensao e cons-
. ciéncia de tudo que aprende a fazer.,

Mas é preciso chegar a ésse resultado rapidamente, e de-
ve-se contar com os homens menos accessiveis. Entdo faz-se
3 - mistér acelerar a criacdo de reflexos, alertar os homens, fus-
tlga-los 0 que se conseguira afixando nas garages, nos aloja-
jA mentos, onde se mostrem indicados, quadros instrutivos e ins-
~ cricdes. Na prépria viatura deve haver como lembrete, em
: - lugar bastante evidente, um esquema de certos cuidados mais
:‘ importantes. Na antiga Companhia de Carros de Combate
E fazia-se assim. Af estdo os Renault, hoje constituindo uma
secgao do Grupamento Moto-Mecanizado, do C. I. M. M., que
_j trazem numa chapa metalica, diante dos olhos do motorista,
' a indicacéo dos cuidados a serem observados constantemente.
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E’, alias, o que fazem os americanos com os tratores agricolas,
"destinados a utilizacdo por homens menos familiarizados com
motores. Nés ampliariamos o sistema, aproveitando também
o poderoso recurso das figuras, que se impoem, sem esforco,
4 memoria visual do homem. No nosso Esquadrdo de Auto-
-Metralhadoras jé existe alguma coisa neste sentido. Ha qua-
dros suficientemente difundidos, sobre o comando por sinais,
do material blindado, instrucdo:técnica do atirador e instru-

- cdo geral (histéria, geografia, higiene, uniformes, etc.).
: :
: * % %

Tomando por base os nossos A. M. Ansaldo vejamos em
que consistem os cuidados e verificacdes de todos os dias.

VERIFICACOES

Motor apagado — Verificar:

Externamente: .

— tensdo da lagarta e estado das malhas e pastilhas (la-
garta menos tensa para o trabalho em estrada, mais tensa
para o trabalho em terreno variado) ;

— posicdo da contra-porca do tensor;
= — estado da chapa da longarina;

— estado das rodas de apoio (borrachas e lubrificacdo)

. estado dos balancinhos e das molas; d4gua do radiador (o ni-
vel ndo deve ultrapassar de um centimetro o fundo do filtro,
a agua deve ser pura — a agua distilada seria a ideal) e fi-
xacdo do bujdo;

— fixacdo das rodas sobressalentes, ferramenta e cabo;

Internamente.

Camara ‘do motor:

— tampao do tubo de admissdo de 6leo;

— fixacdo dos cabos de velas; :

— correia do dinamo;
— fundo da camara (si apresenta sinais de 6leo ou de

adgua) ;
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Camara de combate:

— nivel da gasolina;

— nivel do 6leo;

.— estado das Janelas e tampas, funclonamento dos seus
fechos; :

— instalacdo do armamento (setor vertical e horizon-
tal) . ; ;

Motor trabalhando (Ja quente)’'— Verificar:

A viatura parada:

— pressiio do 6leo — Manometro (verificacdo a repetir
constantemente — minima 20, méaxima 50) ;
: — equipamento elétrico (luz).

A viatura em movimento:

— 08 comandos — embreagem, freios das polias de di-
recao (regulagem e funcionamento), acelerador.

CUIDADOS

Ao colocar o motor em funcionamento:

— ter sempre a alavanca de mudanca em ponto xporto;
— afogar o carburador;

— abrir os rubinetes (as vezes,g motor esta excess1-

vamente pesado de virar) ; s

; — empunhar a manicula corretamente (o manejo e em-
punhadura da manicula sdo importantes, ndo s6 para faci-
litar a partida do motor como para proteger o operador num
caso de reversio, e, no caso particular do Ansaldo, ainda hé o
perigo de vir o homem a adquirir o habito de apoiar a mio
no silencioso) ; '

— néo acelerar forte logo que o motor pega, porqué a
circulacéo do 6leo é, inicialmente ,impeifeita o que péde oca-
 sionar gripagem de émbolos ou excessiva pressdo nas tubu-
lagoes) ; , ,

— deixar o motor trabalhar de 5 a 10 minutos em ra-
lenti, antes de iniciar a marcha.

Com a viatura em marcha:
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— verificacdo constante da circulacdo do 6leo pelas in-
dicacdes do manometro (limites a serem observados no An-
saldo: — 20 +50) ;

— por mais curto que seja o alto aproveita-lo para cor-

‘— evitar o funcionamento do regular de maxima do mo-
tor, para o que se obszrvarao os limites estabelecidos no velo-
cimetro para as diferentes velocidades;

— estar atento para qualquer ruido estranho que se ma-
nifeste na viatura (exemplos: borracha da roda de apoio que
saia, ventilador que se imobilize, chapa de longarina que des-
prenda, lagarta que descarrile) ;

— nas viaturas servidas pelo sistema Delco observar o
amperometro que ndo deve acusar descarga no trabalho nor-
mal do motor.

Nos altos e em fim de servico:

— por mais curto que seja o alto aproveita-lo para cor-
tar o motor (antes de cortar a corrente acelerar forte, o que
facilitard a reposicdo do motor em movimento) ;

— inspecionar a viatura toda, especialmente o trem de
rolamento, suspensio (rodas de apoio — borrachas, lagartas
— malhas e pastilhas, longarina — chapa de ferro, roda mo-
tora — fixacdo do bujdo, roda tesoura — si ndo ha co?pos
estranhos embaracados nela).

— verificar o nivel da agua do radiador (si o motor fer-
veu todo o cuidado ao retirar o bujdo; com o motor quente s6
se colocarid mais agua pondo-o antes a funcionar) ;

— abrir as tampas superiores do motor (conforme o
tempo disponivel) ;

— em fim de servico: limpésa geral da viatura, enxuga-
mento si houve vadeacdes, inspecéo rigorosa, sobretudo dos 6r-
gdos sébre cujo funcionamento tenha havido davidas durante

- a marcha; devendo a viatura pernoitar a c¢éu aberto, fechar
todas as tampas e janelas e cobri-las com o'toldo impermeével.

PRECAUCOES CONTRA INCENDIO

Quanto a viaturas:
— ndo fumar perto de qualquer viatura que contenha
gasolina ;
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— qualquer manipulacido com esséncia deve ser feita de
dia e longe de toda chama;
— nenhuma substéncia inflaméavel deve ficar perto da

. tomada de ar do carburador para evitar inflamacdo no caso .

de retorno de chama;

— o0 mesmo deve observar-se quanto as tubulacdes de
descarga (ndo esquecer, por exemplo, estopa nas visinhancas
de pecas sujeitas a forte aquecimento) ;

— nao alterar a instalacéo elétrica, que ja é feita de mo-
. do a qualquer curto circuito ndo provocar incéndio;

— manter corretos e fixados todos os fios e 6rgios ca-
pazes de produzir centelha;

— corrigir imediatamente qualquer fuga de gasolma.

Precaugoes nas garages:

— evitar que qualquer porcéo de gasolina se encaminhe
para os esgotos; :

— evitar abastecer ou esgotar reservatérios & noite;

— nenhuma luz de fogo ni deve ser utilizada a menos de
10 metros dos reservatorios;

— as estopas hiimidas de 6leo e de gasolina nao devem
ser abandonadas nas garages ou no interior das viaturas;

— os fossos de reparacdes se arriscam sempre a ter va-
pores de gasolina — evitar penetrar néles com luz a fogo ni;

— dispor as viaturas nas garages de modo a poder eva-
cua-las rapidamente;

- — nio fumar nas garages;

— em caso de incendio, ao abrir as garages, evitar a for-
macio de correntes de ar. '

O Extintor:

— a gasclina sendo mais leve que a dgua, esta nio deve
ser empregada para combater incendio, porque, em vez disso,
serviria de veiculo & chama;

— toda viatura deve conduzir o seu extintor, e os ho-
mens saberao com absoluta seguranca onde estd localizado,
como é retirado, como é utilizado; . ;

— o extintor deve ser submetido a verificacdes trimes-
trais. : o

i
i
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