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Pelo Capitio Hugo Panasco Alvim
: Instrutor da E. E. M. R

i Pela sua oportunidade e excelé i de ¢ itos, éste
A trabalho deve ser lido e meditado por todos que se interessam
' pelos assuntos militares.  Diante das informagées que nos
chegam dos campos de batalha da Europa, torna-se particular-
mente interessante o estudo histérico da transposicao do Mar-
ne em 1918. O Capitio PANASCO ALVIM, que assina éste
‘artigo, ¢ uma das inteligéncias mais robustas e brilhantes da
nova geragio.

— Principais dificuldades técnicas e taticas do problema.
— Meios de que dispoem os Exércitos,

. — Caso concreto histérico.

.~ — Concluséo.

1.°) PRINCIPAIS DIFICULDADES TECNICAS E TATICAS
DO PROBLEMA

. “A travessia de um curso d’dgua nao € mais, no ponto
e vista técnico, que um caso particular da transposicdo de
ma brecha. (Regulamento para o emprégo da Engenharia,
o Exército Francés — 2.2 parte — artigo 186) .

- Caso particular, evidentemente, porém é mister reco-
nhecer desde logo, caso particularmente dificil, se se tratar
'_‘- um curso dagua importante, pelas 5 razdes seguintes:
_A) A brecha é larga — excluindo dest’arte o emprégo,
de uma obra inteirica de lancamento facil e rapido, para

a transposicao.

Seri necessario, entdo, utilizar corpo de suportes inter-
didrios, fixos ou flutuantes, em ntimero tanto maior quan-
fo as cargas a passar forem mais pesadas.

B) A brecha nido é somente larga — ela é também
unda e seu fundo é misterioso.
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Enquanto que para reparar uma cratera ou atravess
um precipicio, os trabalhadores dispordo de um solo firm
e visivel, no qual o material poderd tomar apdio sem difi
culdades, sdbre o curso d’igua os trabalhadores verio sb
mente um elemento fluido e movedi¢co, mascarando fundo
mal conhecidos.

C) A brecha larga e profunda é ainda continua

D) O redimen das Aguas mesmo, é susceptivel de t
zer dificuldades suplementares imprevistas.

E) A brecha enfim é geralmente dificil de ser abc
dada.

N&o raras vezes suas margens se apresentam:

— ou pantanosas,

— ou enquadradas por escarpas mais ou menos
abruptas. '

O tracado sinuoso do curso d’'agua o aproxima alterna-
tivamente de cada escarpa. As vias de acesso ao vale, em
niimero quasi sempre limitado, descem dos planaltos por es-
tradas também sinuosas e se o inimigo tomou a precaucéo
de destruir as estradas de acesso, em locais bem visiveis dos
observatérios da margem oposta e bem batidos pelos fogos
de Infantaria e Artilharia, serd necessirio, preliminarmente,
reparar as estradas nas condicdes dificeis acima expostas.

Estas repara¢des serdo indispensaveis, porque nio se
podera transportar os materiais, ou descer o material de
equipagem no dorso de homens segundo as linhas de maior
declive de um terreno acidentado.

Ha ainda dificuldades técnicas a assinalar.

Elas concernem néo mais a construcdo das pontes, po-
rém 4 passagem dos primeiros elementos da Infantaria por
meios descontinuos. ;

(Vai e vem de pontdes, jangadas, portadas, barcos, ca-
noas, ete.) . '

Se forem empregados pontdes, é necessario que éstes
possam flutuar perfeitamente, isto é, que néo haja bancos no
rio onde os mesmos encalhem e em consequéncia se imobili-
Zem com sua preciosa carga.
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~ Ademais,
gundo ou mais,
e tempo consideravel .

" Ppara evitar choques entre

lﬁvados pela correnteza, segun

ge o0 rio tiver uma correntezé. de 1 metro por
hayeréa deriva. Isso acarretard uma perda

os pontdes, mais ou menos
do o angulo “de passagem” .

ados pelos pilotos, torna-se indispensavel langa-los sucessi-

amente .

Chama-se duragdo de rotacdo o tempo gasto pelos pon-

toes para fazer o percurso ABA’.

.. Seos pontdes partirem sucessiva
‘que podera ser afeto a cada praia de embarque,
Fﬂnragio de rotacéo. .

i Estimando-se em 2 minutos o tempo necessirio para em-
20 infantes equipados, € preciso que de 2
|l,,r-em 9 minutos um pontéo se apresente na praia de embarque.
: Se “t” é o tempo necessirio para fazer o trajeto
" ABA’A, 0 nimero maximo de embarcacoes que podera ser

‘afetado & praia de embarque é:

mente, o nimero deles
é funcdo da

‘barcar, de noite,
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mentos de Infantaria necessita o fracionamento dessa Inf;
taria, fracionamento correspondente & capacidade de tra
porte dos engenhos flutuantes e para escapar as vistas ¢
observatérios inimigos, a operacéo deve ser conduzida muit
vezes a4 noite.

Eis ai outra grande dificuldade.
As operacdes noturnas sio sempre dificeis.

A de transposicdo de um curso d’dgua o sera, ini'
mente, mais que qualquer outra, por isso que, a Infantani
em virtude de seu fracionamento inicial obrigatério, perder
desde a partida, sua coeséo. '

E ainda n#fo é tudo. Como a Infantaria néo poderi s
lancada ao ataque sem se rearticular, é mister escolher um
base de partida no terreno inimigo, dorso voltado para o ti
e conquistar essa base por pequenas fracdes, de um modo
necessariamente, um pouco desordenado e ainda durante |
noite.

Enfim, é preciso ainda mencionar que a transposi¢io ¢
viva férca de um curso d’dgua, s6 poderd ter éxito se tem
tada sobre uma larga frente.

(Na Europa, cérca de 25 a 30 kms.) .

Essa necessidade conduzird forgosamente a obrigacio
da reunido de meios consideraveis em pessoal e material ¢
em consequéncia, implicard na perda de muito tempo e na
tomada das mais minuciogas precaucgdes.

~

2.°) MEIOS DE QUE DISPOEM OS EXERCITOS PAF
AS OPERACOES DE TRANSPOSICAO DOS CUR-
SOS D’AGUA. '

A) Exército Brasileiro

(Materi.al existente ou previsto — de acdrdo com os da-
dos constantes do Vade-Mecum para os trabalhos de E.M.).

; :
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DIFERENTES MODOS DE PASSAGEM

. 1.°) Continuos
e De ec}ulpag(fm -
| De circunstancia.

Sébre suportes fixos
Sobre suportes flutu-
Passadeiras antes .;Inf. por 1 ou 2 cav. a

Sem suportes interme-! pé, com o0s cavalos a
diéarios. nado.

2.9 Descontinuos
X Isolados
Pontdes de equipagem} Conjugados

Em portadas

Vaivéns de qualquer natureza
Barcos de navegagio comercial
Balsas, jangadas, canoas.

~ 3.9) Excepcionais
Nado
Vau.

CLASSIFICACAO DAS PONTES

Ponte leve —- 2,5 — Para a Infantaria e seus com-
boios, Art. de 75, autos de turismos e viaturas leves das
L 8.8.A."
_' Ponte normal — 3,6 T — das quais 2,2 T sobre o eixo
trazeiro — Para tropas de todas as armas, Art. de 105 (mo-
derna) e caminhdes de 1,56 T de carga util.
Ponte reforcada — 8,6 T — das quais 4,3 T sbbre o eixo
. trazeiro — Para todas as viaturas do Exército; caminhdes
de 5 T de carga util, Art. de 150 (moderna), carros de com-

~ bate leves (sbbre lagartas) .
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Ponte pesada — 9,5 e 17 T — Para veiculos excepcio-
nais, via de 0m,60, carros de combate médios (sobre lagar-

tas ou caminhdes) .

DIFERENTES TIPOS DE EQUIPAGEM DE PONTES

Equipagem de pontes da reserva geral:
16 pontées metdlicos de 9,6 T.

8 cavaletes de 2 pés.
Material de taboleiro.

Equipagem de pontes da D.

a) Tipo franceés.
14 pontdes metéilicos.

< s

3 cavaletes de 2 pés e mat. de taboleiro.

b) Tipo brasileiro.

30 meios pontoes metilicos.

8 cavaletes de 2 pés.
‘Material de taboleiro.

Equipagem de pontes da D.C. (tipo Delacroix) .

30 pontoes metalicos.
8 cavaletes de 2 pés.

Taboleiro preparado em partes.

Comprimento das pontes

r

":: £~ 1A %p ir\
£ sk fv | 3o | 30
Tipos de equipagem ‘ e s 3‘ o S | Ry
tha =K o~ ‘a\.'?: . ‘a‘:
B & & |
Equip. de Pnt. da Res. Geral] — —_— 128m,00 [63m,00|50m,00
Equip. de Pnt. da D.C.:
Tipo francés . : P R <2 100m,00 (48m,00| —
Tipo .brasileiro . -{150m,00 90m,00{ — — —_
Equip. de Pnt. da D.I.: i
- Tipo DelRcroix: il e o al e (1) (2)
106m,50 {63m,50| — _— —_

(1) [Passadeira para infantaria por dois, ou cawalos por um,

(2Y Ponte de 2,2 T.
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PESSOAL E TEMPO NECESSARIO AO LANCAMENTO
'_;1.") Pontes de equipagem
Ponte leve — 85 homens — 2 minutos por metro.

Ponte normal — Idem. i

Ponte reforcada — 170 homens — 5 minutos por me-

®

‘_ tro.
. 2.9) Pontes de estacas (20 a 30 metros de comprimento) .

Ponte leve — 2 a 3 dias — 12 T de material aproxi-
- madamente.

Ponte normal — 3 a 4 dias — 24 T de material aproxi-
madamente.

Ponte reforcada — 4 a 8 dias — 45 T de material apro-
ximadamente.

Ponte pesada — 5 a 10 dias — 60 T de material apro-
ximadamente.

3.9) Passadeiras

RGN Ponte tipo brasileiro para a D.I.
' quipag Ponte tipo Delacroix para D.C.

Sacos Habert:

(10 por Cia. de Engenharia) .

Péso: 80 kgs.

Dimensdes: 2m,70 x 1m,15 x 0m,30.

Forca de suporte: 400 kgs.

. Uma passadeira com sacos distanciados de 4 metros per-,
" mite a passagem da Infantaria em coluna por 2.
Lancamento: 15 a 20 minutos por lance de 4 m.
Pessoal: 20 homens.
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Emprégo do material de equipagem nas travessias
descontinuas

MEIOS |

i

Tempo
de
construgao

Capacidade de transporte de |
pessoal ou material y
(guarnicio excetuada)

n

Pontdo isolado . . .

20 homens, ou um grupo de
comhate com efetivo com-
pleto e parte de outro.

Pontdes conjuga-
dos sem tabolei-
A pe B

19

48 homens, ou um pelotio de
Inf., ou duas Sec¢des de me-
tralhadoras com o 1. re-
municiamento de cartu-
chos (sem cargueiros)

Pontdes conjuga-
dos com tabo-
leiro . . .

o

10" a 20¢

Mesma capacidade de trans-
porte de pessoal que o an-
terior (48 homens ou um
pelotdo) ou uma secdo de
Mtr. com dois carguelros-'
-pegas e dois cargueiros d'e
muni¢oes:

ou oito cargueiros carrega-'
dos e seis homens, :

Inf. com duas viaturas-pe-
‘cas e duas viaturas de mu-
ni¢ées sem suas atrelagens

Portada(trés pon-
toes) . T T

40" a 80’

66 homens, ou

12 cavalos com condutores,
ou

12  cargueiros carregados,
com condutores ou

1 canhio de 75, ou

1 armdo de 76 com cavalos,
condutores e serventes.

Portada reforcada
(quatro pontdes)

Y

2 a 3 horas

100 homens, ou e
16 cavalos com condutores,
ou
2 pecas de 75, completas,
ou
1 carro de combate de
6T,6
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B) A titulo de indicacdo daremos a seguir alguns da-
. Exército Francés.

Comprimento das pontes realizaveis

| | o
Materiais _:ET 41"81"91":131'}181’ 18T |21 T|44T

~ Equipagem | ' .
1301 (hipe) — |1om | —  67m | —

- ' Equipagem ! : 2
190135 (motorizade) | . - | 180m |142m | — | 104m @ - P s 1L
. E uipagem | | ,

1935 (motorizata) - — |180m | — f142m | — j04m | — | —
Equipagem | !

- F.L M. (molorizads) | — - — =] - 132m ~ | 110m | 61m

l
- |
. Equipagem i
- Delacroix « | 60m = - - T A
Equipagem \ |
Veyry 9m i e

: Ag equipagens 1901, hipoméveiis dos Corpos de Exér-
cito, estdo sendo gradativamente substituidas pelas equipa-
- gens 1901-1935 — motorizadas.

"—' Pessoal e tempo necessarios ao langamento.

4 (ndo compreendido o tempo para os reconhecimentos

. ¢ chegada do material) .

- Material 1901 e 1901-1935:

' Ponte de 4 T': 110 h., mais 1 h. por 2 metros — 2 minu-
tos por metro.

' Ponte de 9 T: 150 h., mais 1 h. por 2 metros — 5 mi-

- nutos por metro.

Ponte de 13 T: 150 h., mais 1 h. por metro — 6 minu-

 tos por metro.

 Material 1935:

.' Ponte de 8 T: 100 h., mais 1 h. por metro — 3 minutos

~ por metro. -
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Ponte de 13 T: 150 h., mais 1 h. por 2 metros — 5 mi-

Ponte de 18 T: 150 h., mais 1 h., por metro — 6 minutos
por metro. ]
Material F.C.M (Forges et Chautiers de la Médﬂ:erannée)
Ponte de 16T: 150 h., mais 1 h. por metro — 6 minutos
por metro.
Ponte de 21 T: 150 h., mais 1 h. por metro — 8 minu-
tos por metro. 3
Ponte de 44 T: 150 h., mais 1 h, por metro — 15 minu-

tos por metro.
(Nota 1)

PONTES DE CIRCUNSTANCIA

Nao é possivel utilizar somente o material de equipa-

: gem para a construcao das pontes, porque ésse material &

sempre em nimero limitado.

Além disso é necessdrio sempre recolhé-lo, desde que
possivel, para a transposicdo do curso d’dgua seguinte.

Por outro lado, os pontdes das pontes de equipagem sao
muito vulneraveis e por essa razdo devem ser expostos o me-
nos possivel ao fogo inimigo.

Enfim a conservacido das pontes de equipagem necessita
um pessoal assaz numeroso.

Por todos ésses motivos deve-se substituir as pontes de
equipagem, desde que possivel, por pontes de circunstincia.

As pontes de circunstincia sdo construidas sdbre supor-
tes fixos — estacas e cavaletes.

As carateristicas gerais dessas obras foram dadas linhas
atras.

As pontes de estacas e cavaletes constituem excelente
solucao, porém a duracdo de sua construcido aumenta muito
4 medida que cresce a carga a suportar.

NOTA 1 — Os algarismos acima ndo representam mais
que ordens de grandeza.
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- Tém entretanto dois inconvenientes:

- 1.) sua duracdo nao é indefinida porque utahzam R’
nadeira, material que se deteriora com relativa facilidade;
2.°)  atravancam o leito dos rios, o que constitue grave
nconveniente no caso de cursos d’dgua navegaveis.

(Nota 2)

CASO CONCRETO HISTORICO

sposicio do Marne pelos Alemdes em Julho de 1918
(Estudo Sumario)
(Ver croquis ns. 1, 2 e 3)

Apreciagio da situagdo

~ Antes de tratar da questdo, convém apreciar a situacdo
dos beligerantes sobre o Marne em Julho de 1918, para po-
der situar a operacdo na ' gama das operacdes de transpo-
sicéo.

; A instalacdo sdbre o rio tem 5 semanas — As organiza-
goes francesas ndo sdo ainda muito profundas

. Todavia os sistemas de ligacdo e observacdo funcionam
bem; o plano de fogos francés esta perfeitamente ajustado.
: O praso que decorre entre a operacdo e o movimento
em que ela foi decidida pelo comando Alemdo é bastante
grande para permitir uma preparacio minuciosa e reunifo
de meios importantes. )

: O Marne tem uma largura de 70m, porém sua corren-
feza é fraca, ndo possue bancos, suas margens niao sao pan-
{angsas ou escarpadas.

Estamos no més de Julho, em pleno verdo; o tempo é
bom e séco.

NOTA 2 — Informacoes detalhadas a respeito das pon-
tes de equipagem utilizadas pelo Exército brasileiro, sdo en-
coptradas no Regulamento n. 11 — Regulamento de Pontes
e equipagem — Anexo 2 — (Decreto n. 17.779 — de 20
de Abril de 1927) .
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~ instalagdo da Artilharia;

Tanto do ponto de vista tdtico quanto téenico, trats :
pois de um caso médio.

Ojetivo da ofensiva alema: pe
Apés a ofensiva de 27 de Maio de 1918, o5 Alemies rea-
lizam uma bolsa, chamada de Chéteau-Thierry e vém bor-
dar a marg‘em Norte do Marne, de Chatéau-Thierry & Dor-
maus. :

O objetivo do ataque alemio é fazer cair Reims e sua
montanha, em 48 horas por avancos convergentes visando
Chalous e Epernay. (Ver croquis 1).

Contam estabelecer uma larga cabeca de ponte ao S'
do Marne, entre Epernay e Chateau-Thierry, nova base de
partida para a conquista de Paris. i

Ludendorf espera poder desencadear a acdo cérca do
dia 12. 3

Unidades tomando parte no ataque

De Reims & Chﬁteau-Th‘ierry, o ataque sera levado a
efeito pelo VII Ex (von Bahm) do grupo de Ex do Kronpriz.
Sébre o Marne, entre Vandiers e Glaud, em uma frente
de 20 kms., éste Exército engajarid 3 grupamentos.
12 Divisodes, das quais 9 em 1.° escaldo, apoiadas por '
500 baterias de todos os calibres.

Escolha do objetivo

O objetivo para o primeiro dia do ataque foi marcado
no conjunto de Blesmes & Corribert, pelas alturas que do-
minam a margem esquerda do rio Surmelin.

O objetivo encontrava o Marne em Mareuil-sur-Ay fa-
zendo uma curva balizada aproximadamente pelas localida-
des de Moslins, Nancy, Cuis e Chonilly (ver croquis n. 1 e 2).

Esse objetivo foi assim escolhido tendo em vista: ‘

a) dar o espaco necessario ao Sul do Marne para a
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b) colocar as pontes do Marne fora do alcance dos
hdes francéses;

5 ¢) constituir uma cabeca de ponte suficientemente
vasta e forte para que sua retomada pelos francéses exigisse
a colocacdo em acdo de meios consideraveis.

3 O programa era por demais ambicmso para uma 86
Jjornada.

1 Comportava éle uma progressio:

— de 12 km. para o Grupamento W;

: — de 12 a 24 km. para o Grupamento Centro;

3 — de 24 km. em média para o Grupamento Leste;
Além disso as zonas de acdo iam se alargando muito a
‘medida da progressio.

F Ademais, somente 3 Divisdes ficaram disponiveis para
‘08 reforcos e substituicdes eventuais.

1 PREPARACAO DA OPERACAO

5 1.° — Preparagao tatica

A) Treinamento das tropas.

5 Todassas Divisdes alemaies, salvo as 3 de segundo es-
' caldo, que receberam ordem de manter a frente até o dia
' do ataque, foram postas em repouso, va.na.ndo de 10 dias a
-6 semanas.

i Quasi todas elas foram estacionar préximo de rios, sb-
E.bre os quais executaram frequentes exercicios de passagem,
flseguidos de exercicios de combate.

9

'B) Instalagdo da Artilharia

; A instalacdo da Artilharia e o transporte de 5000 tiros
por bateria comecou nos iltimos dias de Junho.

Todos os depésitos foram bem camuflados e nédo houve
nenhuma regulacdo de tiros.

Todos os estudos concernentes a Artilharia foram feitos
pelo grande especialista aleméo na matéria, o coronel Bruch-
miiller.
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C) Escolha dos pontos de passagem e locais das pontes :

A escolha dos pontos de passagem se inspirou sobretudo
nas facilidades tédticas que encontrariam as tropas desem-
barcadas para ganhar a base de partida. '

A técnica interveio somente para designar, entre os pon-
tos taticamente favoraveis, aqueles que melhor se prestassem
as manobras de navegaciio e atracacido. :

Quanto aos locais das pontes, 2 por Divisdo (1 pesada
e 1 leve), foram escolhidos em func¢io das facilidades técni-’
cas de acesso e desembocar. '
. Na 200.2 Divisdo, por exemplo, as pontes deveriam ser
construidas nas extremidades da frente de partida. Eles cor-
respondiam, sobre a margem sul, a um caminho e a um pon-
to‘de passagem importante sobre a via férrea. '

2.° — Preparacao técnica ° P

Consistiu em: _

1) Organizar a rede de comunicacoes ao N. do Marne;

2) Calecular o material e o pessoal de Engenharia ne-
cessarios; .

3) Colocar um e outro em seus locais.

A) Rede geral de comunicagées
(Ver croquis n. 2)

3 ) Material reunido

Os Alemaes empregaram para a operacdo 330 pontdes,
provenientes de 6 equipagens de C. Ex. (26 pontdes) e de
29 equipagens Divisiondrias (6 pontoes). :

Do material acima 204 pontées foram empregados para
as passagens descontinuas e 126 nas pontes. 4

Vejamos se o material acima seria suficiente para o qu'e
desejavam os alemaes.

O Marne tendo em média 70 m de largura e os lances da
ponte alema tendo 5 m, eram necessirios 14 pontoes para fa-
zer uma ponte de 4 T.
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. Em consequéncia nio foi possivel fazer inicialmente mais
jue uma ponte normal por Divisdo ao mesmo tempo que pas-
avam os elementos de Infantaria.

Para construir uma ponte de 8 T por Divisdo seriam ne-
4arios 28 pontdes. Para langar simultineamente uma pon-
ede 4 T e uma de 8 T por Divisdo, ao mesmo tempo que
jassavam por navegacao, as vanguardas, teriam sido pre-
S80S &

— 204 pontdes para os vaivéns;

— 112 pontdes para as pontes de A T;

—_ 224 pontdes para as pontes de 8 T.

Total 540 pontoes.

Pessoal técnico empregado.

59 Companhias — das quais:
—_ 82 para a passagem pOr navegacao;
—— 27 para iniciar a construcdo das pontes, passadel-

ras, ete.
Parece, pois, que cada Divisdo dispunha de cérca de T

_mpanlnas de pontoneiros.

D) Transporte do material — Organizagdo dos depésitos
&  __ Precaucdes (Ver croquis n. 3)

~ O transporte e 0 depésito do material nas proximidades
do Marne, comecou na noite de 2|3 de Julho.

" Precatcdes minuciosas foram tomadas para dissimular
todo o material, devendo os pontdes serem enterrados a 40
tentimetros, com o fundo para cima, tudo recoberto de terra

¢ hervas.
" Todos os movimentos foram executados durante a noite.

EXECUCAO DA PASSAGEM DO MARNE
1.°) — TOMADA DO DISPOSITIVO

{. As Divisdes de ataque foram trazidas sobre o Marne por
tapas noturnas de 12 a 15 kms. Na noite de 13|14 estabele-
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ceram seus bivaques cérca de 2 a 3 Km. ao Norte do Ri
atris das Divisoes em setor.

Na noite de 14 de Julho, antes de meia noite, vieram §
reunir nas proximidades do rio, provavelmente na vizinhang
da estrada: 3

Charteves — Saulgonne — Barzy — Passy.

Dai partem as vanguardas para ganhar os pontos de em:
barque e iniciar a passagem.

2.°) — AS OPERACOES DO DIA 15 DE JULHO
A) A preparagdo da Artilharia. :

A preparacdo da Artilharia come¢a em 15 de Julho, 4
1h,10 e dura 3 horas e 40. o

Essa preparacdo se carateriza de um lado por sua violén-
cia: 8 4 10 tiros por minuto, por bateria, e por outro lado
pelo emprégo, em grande escala, de tiros 4 géas asfixiante
para neutralizar a Artilharia francesa, que havia .iniciado a
contra preparacio as 0h,10. 3

Ha 1 hora de bombardeio continuo, seguida de 2h,30 i:
um bombardeio em rajadas.

B) A colocacdo n’agua do material.

Vejamos essa operacéo no interior da 200.? Divisao. Cér~
ca da meia noite as equipes de transportadores tomam o ma-
terial nos depésitos situados ao N. de Treloup. Formados em'
coluna, por dois caminhos deconhecidos e balizados que evi-
tam Treoup, vém se desdobrar respectivamente segundo as
linhas “aa'” e “bb’”, ao longo da estrada Courcelles-Treloup-
Chassins. O ',

Dessa regido, os carregadores ganham&s pontos de pas-.
sagem e os locais das pontes, onde o material é pdsto n’dgua
mais ou menos 4s 2h,45. '

Tudo escapa a atencio dos vigias francéses.
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Ao mesmo tempo, os batalhdes designados para passar
b8 pontdes chegam aos pontos de passagem; 4s 8 h. a tra-
a comeca nas condi¢des previstas. O conjunto da ope-

tem éxito; 4s 8h,10 a infantaria comeca a progressdo
a a base de partida. Esta é atingida nas condicdes pre-
stas, A’s 4,40 a barragem rolante alema vem se fixar na

__';. ‘28. Infantaria. O ataque parte 4s 4h,50."

Construgao das pontes.

A partir de 3h,30 os pontoneiros comecam a construcio
fas pontes de 4 T; breve o trabalho para porque o restante do
erial que deve chegar em viaturas, ndo consegue passar
m virtude dos tiros da Artilharia francesa.

. Qs tiros francéses cada vez sio mais precisos, o material
05 pontoneiros comecam a sofrer perdas consideriveis e ds
. da manhé as esquadras de bombardeio francesas chegam
ompletam a obra da Artilharia.

gde ésse momento todas as previsGes comecam a falhar.
A operacdo que se deveria fazer em algumas horas se
rolonga por téda a jornada de 15.

s A’ tarde a situa¢do é mais ou menos a seguinte:

— 10.2 Divisdo: T6das as pontes lancadas foram des-

truidas.

— 36.2 Divisao: Terminou a construgﬂ%da ponte de 4 T
és 16 h.; ndao ha ponte pesada. :

— 23.2 Divisao: Ponte normal destruida; ponte pesada

amda em construgéo.

- — 200.2 Divisdo: Ponte normal destruida; em seu lugar

foi lancada uma passadeira.

Ponte pesada — em funcionamento.

— 1.2 Divisao da Guarda, 37.2 e 1113.2 Divisoes:

Realizaram o programa, porém com grande atraso,

Pontes pesadas postas em servico somente as 1Th,

23 h e 17 h.
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_isto é, 5/6 do material reunido para a ofensiva,

BETT A Deresa NaciovarL

Concebe-se pois, que nessas condlgoes as tropas lanca ds
pela manha ao Sul do Marne, penosamente reforcadas, remi
niciadas e reabastecidas no decorrer da jornada, ndo tenhal
podido atingir o objetivo do ataque. )

3.°) OPERACOES ENTRE 16 E 20 DE JULHO

Perseverando em seus desejos, o comando alemio el
gaja desde o dia 16, mais 2 Divisdes ao Sul do Marne (6.2 1
R. B. e 10.2 D. L.) e continua o ataque. :

Esse esforco € vdo. A infantaria estd mal apoiada pel
artilharia, as unidades estdo misturadas, as ligacdes sao pre
carias, as municoes faltam.

E a razao disso é simples; as passagens sObre o Marn
estdo submetidas a tiros de interdicao continuos e intensg
€ os movimentos na margem N.?;é.o extremamente dificeis,

4.°) RECUO AO N. DO MARNE — PERDAS EM *
MATERIAL

b A A
A jornada de 15 viu o fracasso absoluto &Eiéé ‘dle mies
a Leste de Reims; a jornada de 16 a paralisacio da progres
sdo entre Reims e Epernay. .
No dia 17, Ludendorf, deu a ordem de recuo para o Nor
te do Marne. 3
O “assalto para a paz” havia fracassado completamente,
A guerra estava ganha pelos Aliados. :
As perdas em material de transposi¢éo, destruido ou
abandonado, foram de:
— 414 equipagens de Corpo de Ex.;
— 26 equipagens Divisionarias;

CONCLUSAO
Frederico II escreveu certa vez a seus generais: )
“A forca é inttil quando o inimigo estiver do outro lado
do rio que tendes a intencdo de transpor. E’ necessirio, en-
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0, recorrer 4 asticia. Deve-se imitar a péssagem do Rheno
por Jilio Cesar, ou a da P6 pelo principe Carlos de Lorena™

Mas, infelizmente, esta receita ndo é valida para as
frentes continuas.

. Se existe uma frente continua, dever-se-a pensar como o
rei da Prussia ? .

é guerra 14-18 isso desmentiu e acabamos de ver que
scnicamente os Alemies conseguiram transpor o Marne,
ante um adversario vigilante — e éste exemplo nédo é o
tnico na Grande Guerra.

Assim pois é justa a observacao regulamentar que diz:

viva for-
uma das:

“De todas as operacdes de guerra a travessia
¢a de um curso d’dgua de certa importéncia
mais delicadas”

a
é

Delicada ndao quer dizer impossivel.

Para se obter éxito é necessario possuir:

— material adequado e abundante;

— tropas instruidas, possuidoras de elevado moral.

Mas isso nao basta, sao precisas ainda 3 cousas:

a) uma preparacio mais que minuciosa;

b) uma superioridade esmagadora de artilharia:

c) uma superioridade aérea incontestavel,

A superioridade da artilharia pode ser realizada. E”
ima questao de dotacdo em material e muni¢des. A superio-
ridade aérea é mais dificil de realizar e sobretudo impossivel
le manter em permanéncia. Em consequéncia uma D. A. A.
mportante sera de maxima utilidade.

Em tédas as fases de uma operacio de transposu;ao a
Jiva forca, o papel da engenharia serd considerdvel.

Na preparacio da operacio é sobretudo a acdo dos co-
gandantes da engenharia que se manifesta. Eles tém que
preciar e fazer valer aos olhos dos Comandos as dificuldades
enicas da operacdo; tém em seguida, que colaborar com os
stados Maiores na organizacido dos planos; tém, enfim, que
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prever uma série de medidas preparatérias bastante
das. i
Os comandantes da Engenharia tém portanto uma res
ponsabilidade direta na preparacio da operacio. .
Na execucdo, dois pontos sdo particularmente imper
tantes:

a) passagem dos primeiros elementos de infantaris
para a margem inimiga;
b) manutengdo das pontes em servigo.

Essas duas missoes, das quais depende o sucesso final, exi
gem habilidade técnica, conhecimentos téticos e espirito d
sacrificio das tropas de engenhana
Pode-se dizer, para honra dos sapadores, que nas opera:
coes de transposicdo 4 viva férca de cursos d'dgua, éles de:
vem fazer prova de qualidades excepcionais e se mostrarem
dignos das tradicées da arma. )
De inicio declaramos que a transposi¢io do Marne pelos
Alemaes era um caso médio; seu estudo isso veio confirmar
Reflitamos agora o que seria a transposi¢éo 4 viva forca
de cursos d'dgua bem mais importantes e convenhamos quan:
to sio felizes os povos que possuem tais obsticulos em suag
fronteiras.
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