Vias de comunicacdo do Rio
' Grande do Sul

Pelo 1.> Ten. JOSE F. DA ROCHA

Vamos fazer um ligeiro estudo sébre as vias de comuni-
acdo no Estado do Rio Grande do Sul. Podemos, para maior
acilidade do estudo, classificid-las em vias aéreas, aquosas e
errestres. Vejamos as vias aéreas.

Parece-me néo ser satisfatério o desenvolvimento da co-
nunicacdo aérea no estado. Embora seja de grande facili-
lade a obten¢fo de um campo de pouso, s6 o Exército exe-
uta, neste Estado, o trafego aéreo, fazendo o correio mili-
ar. Como vemos, é diminuto o movimento de aeronaves no
Xio Grande do Sul.

O desenvolvimento déste meio de comunicac¢do daria,
ncontestavelmente, grande impulso econdémico ao Estado,
. par da vantagem de tornar conhecida dos pilotos, toda a
xtensaio de seu territério. Encarando as vias aéreas sob o
yonto de vista militar, podemos dizer que ficil sera a creacio
le campos de pouso, devido a conformacéo do terreno e & na-
ureza da vegetacido, pois o terreno apresenta grandes pla-
licies e a vegetacdo é quasi sempre rasteira. Ainda os bos-
'ues de eucaliptos, que surgem de quando em vez, consti-
uirdo uma boda protecdo as vistas inimigas, para os apare-
hos que nao estiverem em at;ﬁo

Observando ainda as vias aéreas sob o ponto de vista
iilitar, podemos dizer que a conformacao do terreno e a na-
areza da vegetacao facilitardo muito a observacédo por parte
os aviadores e, no caso de uma aterragem eventual, os pi-
itos encontrardo facilmente, local apropriado. Entéo, pelo
ue vimos, as vias aéreas, no Rio Grande do Sul, serdo de
rande utilidade em seu aprovextamento militar, isto sem
ue esquecamos a vantagem economica do seu desenvol-
imento. Alids, a aviacdo é, atualmente, um dos grandes fa-
ires do desenvolvimento econdomico e do poderio militar e
aval de um povo.

Estudadas assim, de maneira’ geral, as vias aéreas, pas-
imos ao estudo ‘das vias aquosas. Estas sdo as lagoas e os
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rios. As lagoas importantes sdo: a dos Patos, a Mirim e a
Mangueira .

Constituem boas vias de comunicacdo, principalmente a
lagoa dos Patos, que permite o trafego de navios de regular
calado.

Esta lagoa, sendo navegavel em toda sua extensdo, per-
mite o trifego de embarcac¢des que fazem o transporte entre
as cidades que lhe ficam préximas, substituindo com vanta-
gem, as estradas que as ligam por terra. Podemos avaliar
o valor econdmico desta lagoa, que faz com que o transporte
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por meio dela, fiqgue muito mais rapido e barato que por terra.

No que diz respeito aos rios, é opinido geral que éste
Estado é provido de uma rede fluvial excepcional, pois quasi
todos os seus rios sdo navegaveis em quasi toda sua exten:
sao. Podemos dai avaliar a vantagem econémica déste fato,

pois grande parte da producdo do Estado é transportada
por estas vias de comunicacéo.

E’' de notar ainda, o valor déstes rios como obstiaculos
naturais. Nés, pontoneiros, podemos avaliar o quanto serf
dificil fazer a travessia déstes rios e riachos que se suceden
com grande frequéncia. Obserwamos principalmente, na fron
teira do Estado, o Rio Uruguai, que constitue um obsticul¢
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%nl de grandes proporcdes. Estes cursos d’agua sido
aculos de grande valor, principalmente na época atual,
que a mecanizacdo dos exércitos fez com que s6 os rios
tinuassem sendo intransponiveis pelas novas méiquinas de
erra, como 08 carros de combate. Mas éstes rios, encara-
como vias de comunicacdo, apresentam o inconveniente
tornar dificil neles, o triafego bi-lateral, porquanto o trans-
e de jusante para montante é bastante trabalhoso.

CROQUIS N*3
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. Observando éstes rios quanto & sua utilizacdo militar,
no que diz respeito & sua transposicio por meio de pontes,
nos que nos cursos d’agua que formam a bacia do Uru-
ai, a direcdo da corrente é do interior do Estado para a
ronteira, o que facilitard a utilizacdo dos afluentes dos rios
s importantes, como o Ijui, o Ibicui e o Camaquam, na
strucdo de pontes sdbre éstes rios ou na sua destruicdo
jor meio de corpos flutuantes.

. O mesmo se da com os da bacia do Atldntico, como o
)amaquam e o Jacui; em ambos os casos, quer o inimigo
enha da fronteira, quer venha do mar, ficaremos de posse
cabeceiras dos rios mais importantes e também de seus
fluentes.

" A par das vantagens apresentadas, sofrem os rios do
inconveniente das fortes enchentes que neles se veri.t‘icam.
inutilizando-os como vias de comunicag¢io e impedindo a sua
ravessia, ndo s6 pelo volume d’dgua, como pela sua velo-
cidade.

Estudadas rdpidamente as vias aquosas, passemos as
terrestres. Estas sdo as estradas de rodagem e de ferro.
E’ patente a importéncia das estradas cujo desenvolvi-
mento acompanha sempre a civilizacdo e o progresso, pondo
em comunicacdo regioes varias, onde sdo produzidas ou ma-
nufaturadas as mais diversas mercadorias de que necessita
p homem; é também pelas estradas que o intercdmbio se
liza.
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Onde hé facilidade de transporte, a producéo é incre
mentada e a riqueza aumenta. Alids, as estradas ndo tér
86 valor econdomico; elas tém um valor militar inestimave
e nédo € necessario, aqui, procurar prova-lo.

3 Entdo, vejamos como podem ser estudadas, aqui nest
Estado, as estradas; podemos fazé-lo sob o ponto de vist
técnico, sob o ponto de vista de sua conservacio e principa’
mente sob o ponto de vista de sua utilizacdo econdmica
militar. Vejamos a parte técnica. Observando a topografi
do Estado, notamos que preponderam as planicies e as c¢
xilhas ao Sul e que existe uma faixa montanhosa ao Nort
0 que nos leva a dizer que se torna mais dificil a construg¢a
de estradas ao Norte do Estado; isto, no entanto, ndo imped
o trabalho rendoso executado pelo 3.° Batalhdo Rodoviaric
rediado em Lagoa Vermelha.

"‘No tipo de terreno mais comum no Rio Grande do St
— planicie e coxilhas — a construcio se torna fdcil. Veja
mos como podem desenrolar-se as diferentes fases técnica
da construcio de uma estrada neste terreno. O reconhec
mento, podemos dizer, é facil, pois as elevacgdes sio dlml
nutas e a vegetacdo é quasi rastelra

A exploracdo, porém, ji ndo é tdo féacil, pois as coxl
lhas sfdo obstdculos a transpor ou rodear, o que constitue ur
entrave a exploracdo, que, como sabemos, consiste em escc
Iher, na zona reconhecida, a faixa de terreno mais adaptad-
para receber o leito da estrada.

Nas operacgdes de estaqueamento, levantamento, nivels
mento, tomada das secdes transversais, o terreno facilitar
a execu¢do por sua vegetacdo rasteira e pela pouca altitud
de suas dobras, permitindo que se faca levantamento e ni
velamento de vérios pontos, sem que se mude a posi¢io d
instrumento. A mesma facilidade serd encontrada nas ope
racoes de locacdo das tangentes e curvas.

Os movimentos de terra também néo serdo grandes, poi
nas planicies quasi ndo serdo necessirios e nas coxilhas nid
terao grandes proporcoes. Examinando ainda éste terrenc
podemos dizer que facilita a satisfacdo das condigdes técn:
cas exigidas, de rampa méxima e curva de raio minimo, prir
cipalmente nas estradas de rodagem em que estas condigﬁe
sdo menos rigidas.

Até aqui s6 vimos facilidades; vejamos, agora, as dif!
culdades. Um grande obstdculo que se antepde, alids
maior obstaculo a constru¢io e conservacdo das estrada

‘neste Estado, é o grande niimero de rios e riachos que sulca

o seu territério. Estes rios variam consideravelmente de:n|
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], dificultando a construciao de obras d’arte, nio sb por-
ne hd de prever-se a maior enchente possivel déles, eomo
mbém porque, pela topografia das margens, elas se tornam
renosas, quando baixa o nivel do rio, formando grandes
raias, que obrigam a construcédo de estivas sobre a areia.

Podemos citar como exemplo o rio Santa Maria, sobre

qual o Batalhdo, nas manobras regionais, construiu duas
ontes, uma em Rosdrio e outra em 8. Simao. Em ambas.
)i preciso construir® uma esteira sébre a praia, com obras
e faxina, numa extensdo de cérca de 50 metros.

Ainda em Rosario, o nivel do Rio variou muito, obri-
ando 4 mudan¢a de um lance da ponte.

Pela topografia das margens, vé-se que as enchentes
os rios fardo com que as aguas atinjam pontos bem distan-
s do seu leito, pois estas margens s@o sensivelmente planas
m muitos trechos déstes cursos d’agua. Ainda o rio Santa
[aria é exemplo déste fato, pois dd4 a impressio de que

Valeta
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uande enche, faz com que a dgua atinja uma grande dis-
incia além das margens, pois estas sdo sensivelmente planas
€ uma grande extensac do terreno.

Assim ou se constrbe, sdbre rios como éste, uma obra ; i
‘arte de pequenas proporcdes, com risco de vé-la levada
slas aguas, ou se constrée uma de grandes proporcdes, que
t tornara carissima.

A isto se deve a quasi inexisténcia de obras d’arte nas i
itradas de rodagem; o que se vé é a transposicao dos cursos
dgua por meio de balsas; podemos perfeitamente avaliar - -
quanto isto prejudica o trafego nas estradas de rodagem, .
)is esta travessia é, como sabemos, muito mais demorada ¢ '.‘
ficil do que por uma ponte j

As enchentes dos rios ainda pre_]ud:cam a estrada pro- 14
iamente dita, pois estas enchentes sdo de grandes propor-

161



ST

L R ey ST e i

782 Vias pE coMuNicAcOEs No Rio GrRaNDE po SuL

¢des, como pudemos observar no rio Jacui, alagando-a,
transformando-a em lamacal quando descem as dguas.

Até mesmo as estradas de ferro ficam prejudicadas por
estas enchentes, pois o seu leito corre, em grande parte, pelasg
planicies, que ficam alagadas. 4

Este fato obriga a elevacao do leito da. linha férrea, por
meio de atérro ou por construcdo de obras d’arte. Quem
\iaja para a fronteira, nota virias pontes construidas em
séco, porque ha certas baixadas que se tornam lagos, nas en‘
chentes dos rios.

As aguas constituem o inimigo n. 1 das estradas no Rio
‘Grande do Sul. Portanto sdo necessirios grandes trabalhos
contra inundacodes, a serem executados neste Estado.

Mas quais serdo éstes trabalhos e gunanto tempo du-
rarao ? 3

S0 os téenicos no assunto poderdo dizer; talvez se solu-
cionasse o problema, se fosse possivel a]argar ou aprofundat
o leito dos rios. 4

Isto gastaria um tempo incomensuridvel e consumiria
uma quantia fabulosa; mas, talvez, seja aplicivel aqui
construcdo de canais, que durante as enchentes dos rios,
também ficariam cheios, evitando que as dguas inundassem
as varzeas. Mas éstes canais deveriam ser bastantes e pro
fundos, devido ao enorme volume d’'Agua das enxurradas.

E, ainda mais, éstes trabalhos durariam um tempo qua
néao ouso aqui fixar, ndo 86 pelo vulto dos empreendimentos,
como também porque seria necessario construir sobre éles,
obras d’arte que nao custariam pouco dinheiro, nem dura-
riam pouco tempo.

Podemos, portanto, dizer que éste problema talvez fique
insolavel por bastante tempo, a nio ser que haja melhor in-
terpretaciao de autoridades no assunto, o que é bem provavel

Mas, confiemos na capacidade ¢ na perspicdcia dos nos-
so0s técnicos e dos nossos estudiosos e eontinuemos a a‘hahsa
as vias de comunicacido no Rio Grande do Sul.

Além das dificuldades de que tratamos, as estradas d'
ferro ainda lutam contra um outro obstdculo ao seu desen-
volvimento: a questao da bitola.

Usa-se em todo o Estado, a bitola estreita, de moda
que todo material rodante tem que ser fabricado especial-
mente, pois em quasi todos os paises do mundo, se usa a bi
iola média, internacional. Rste fato dificulta o desenvolvi-
mento das vias férreas no Rio Grande do Sul, pois encarece
consideravelmente o material. 3

Estudadas assim, ‘de maneira geral, as estradas<sob o
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" ponto de vista técnico, vejamos sob o ponto de vista de sua
‘conservacdo. As estradas de rodagem encontram, na difi-
culdade de conservacdo um sério adversario.

] Porque terrenos ha, em que sem revestimento, sem em-
pedramento, as estradas resistem relativamente bem ao des-
‘gaste do trafego e das chuvas; mas isto nao se da aqui, pois
a natureza do solo nio o p_ermite. O terreno é, em geral,
argiloso, de modo que se torna imperméavel as Aguas, e
quando estas caem, ai permanecem formando lama.

: E, além disso, 0 escoamento das 4dguas, nas estradas de
‘rodagem, ndo é felto com perfeicdo, de modo que facilita
4 formacdo do lamacal.

Assim, em grande numero de estradas do Rio Grande
u- M5 do Sul, o trd.ff 20 se torna impossivel, quando chove. Entao
' podemos dizer que a conservacdo das estradas de rodagem
u- neste Estado é bastante. dificil e esta dificuldade é um sério

ar - obstaculo ao seu desenvolvimento. E’ necessario, portanto,
_ remover éste obstdculo. - Considerando, pelo menos, dimi-
ia nuido o efeito das enchentes, no Estado, podemos dizer que,
antes de qualquer providéncia, é preciso que se escolha un:

)S, - perfil ideal para as estradas de rodagem. Neste perfil, as
m valeias devem desempenhar um papel importante; logo, de-
"0- " vem ser suficientemente profundas; além disto, o abaula-

mento deve ser tdo pronunciado quanto possivel, para obri-
gar as aguas a correrem para as valetas.

08, ' Conforme as possibilidades, talvez seja ainda aconse-
53  lhavel fazer com que o piso da estrada fique situado num ni-
ra=- vel elevado, em relacdo ao terreno circunvizinho, quer ele-
'vando somente o piso, quer fazendo um atérro, para, sébre
éle, construir a estrada, como é feito em varios trechos da
estrada de ferro.

Ainda, para melhor escoamento das Aguas, é necessi-
Tio que sejam construidos bpe:roa, pois em muitas estradas,
4s aguas atravessam-nas para se escoarem, provocando a
formacao de sulcos que muito prejudicam o.trafego, princi-
‘palmente em época chuvosa. Podemos citar como exemplo
esta sanga chamada “da Ignez”, onde ja devia ter sido cons-
truido um boeiro. Em certos pontos seria necessaria até, a
onstrucao de pontilhdes, como, por exemplo, no riacho Amo-
rim, que atravessa a estrada, impedindo o trafego, quando
chove, pois se torna, entdo, maior o seu volume d’agua. Isto
nos observamos aqui, dentro de uma cidade importante como
¢ Cachoeira. Por ai, podemos fazer idéia do que ha pelo
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Entao, como vimos, a 4gua muito prejudica as estradas._ :
de rodagem no Estado, dificultando sua censervacéo.

Estudadas rapldamente as estradas sob os pontos de :
vista: técnico e de sua conser‘v’agﬁo estudemo-las quanto a
sua utilizacdo econémica e mllltar Podemos dizer que as
estradas de rodagem, aqui, sao insuficientes, nio s6 por se-
rem, em sua grande parte, quasi sempre 1mpratlcavels quan-
do chove como também por ndo existirem em nimero satla-

fatério,
- Isto dificulta grandemente o aproveitamento econdomico
das estradas de rodagem. _ \

Mas nao é fieil nem barato, para o Estado, construir e
éongervar as estradas de rodagem.

Assim é que, mo ano ‘corrente, além da receita de
21.000:0008000, que o Estado fornece ao D.A . E.R., estd
previsto um plano de obras, estimadas no minimo, em 4.000
contos. Este plano abrange 10.500 km. de estradas de ro-
dagem, cuja execucdo exigird o dispéndio de 400.000 contos
de réis. Na impossibilidade de concretizar, em periodo de
tempo ndo muito 'dilatado, ésse programa de realizacgoes, o
Departamento organizou um plano de execucfdo progressiva,
dando preferéncia ao ataque de obrag que, diretamente, be-
neficiam regices de mais ponderiavel expressido econdmica.

E’, assim, o estado dividido em 9 residéncias a cargo do
Departamento e que compreendiam uma rede rodoviaria de
4.190 km.

Nos dois primeiros anos de sua atividade (1938 e 1939),
empenhou-se o Departamento na remodelacao désse sistema,
procurando assegurar-lhe permanéncia no trafego durante
todo o ano e, na medida do possivel, operando uma modifica-

¢do das condicdes técnicas existentes. A incorporacio de
inimeras variantes, corrigindo as falhas mais evidentes do
iracado das antigas estradas, tem permitido o melhoramento
sistematico da rede, com manifesto resultado para as con-
digdes gerais do transporte. Por af se vé que néo esta aban-
donado o problema das redovias no Rio Grande do Sul.

Também para as esiradas de ferro é necessério um de- |
senvolvimento, pois um estado, com a producao déste, devia
ser melhor provido de vias de comunicacao, principalmente
vias férreas.

Num artigo intitulado “Ferrovias estaduais”, li o se-
guinte no ““Correio do Povo™: ' : -
- “Em consequéncia de sua posicdo na politica agraria
do pais, o Rio Grande do Sul é um dos estados nacionais gue
mais precisa encarar, com denodada persisténcia, o seu pro-
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blema de comunicacdes, quer sejam internas, entre os seus
~ municipios, quer as que digam respeito as relagdes comer-
 ciais com os estados que lhe estdo vizinhos.
¢ Esse é alids, um problema de tddas as unidades brasi-
. ieiras, sem excecdio. Entretanto, a realidade assinala maio-
- res necessidades nos territérios de uns do que nos de certos
- componentes da federacao brasileira. Dotado de grande ca-
~ pacidade agricola, em extensao e intensidade, o que lhe con-
cede os meios indispensiveis a um profundo movimento co-
- mercial, o nosso Estado, todavia, se encontra em gituacio
(e mais desenvolver, estimular e organizar og seus fatores
- de comunicacoes materiais, no sentido de preparar-se para
- uma penetracdo racional nos mercados consumidores brasi-

Atdrro
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. leiros. Dispondo, além do mais, de um 6timo e forte mer-
~ cado consumidor em seus préprios municipios, serd impos-
" sivel fugir & solucdo do seu particular problema de trans-
. porte. Ora, éstes importam na posse de meios essenciais, su-
ficientes e eficientes para que se consiga distribuir uma rede
. particular e geral de comunicacdes, que abarquem todos os
. interésses do Estado, tanto os de exportacdo como os de ini-
. portacdo pois a qualquer unidade federal se tornara incon-
- cebivel, impraticavel a politica de ofertas, sem a consequente
~ politica de procura. As condicées fundamentais de progresso
* da producédo e do comércio do Estado estdo latentes nos re-
. cursos de transportes, na yuantidade das suas linhas de apro-
" xXimacao inter-estaduais e inter-municipais. Parg realizacdo
* désse objetivo economico, entretanto, é imprescindivel que
. possua muitas estradas de rodagem e de ferro. Estas, prin-
~ cipalmente, embora sejam o complemento daquelas, séo in-
. dispensaveis em um territério de grande producdo variada
" e onde a policultura comeca, na verdade, a ter uma signifi-
¢acdo compreensiva de pratica metédica e flexivel ao am-
- biente e aos acontecimentos internacionais.
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Por isso, o Rio Grande do Sul precisa dotar os seus mu-
nicipios de ferrovias necessirias, coadjutoras da ascensao
das suas fontes produtoras, incitadoras de suas energias co-
merciais e fomentadoras de suas forcas de consumo geral.

A melhor politica, portanto, que aponta diretrizes obje-
tivas, exemplos e fatos, deve ser iniciada em casa, na éarea
da geografia economica do Estado, para que, diretamente,
sejam outros estados instigados 2 mesma iniciativa de reali-
zacdo e organizacao.

Os projetos de ferrovias, que suprimam o isolamento co-
mercial de nossos municipios e que lhes agitem as fontes de
producdo agricola, merecem, no momento, um estudo, de
empreendimentos evidentes” .

Como vemos, e sabida por todos, a necessidade de desen-
volvimento das vias de comunicacdo no Rio Grande do Sul,
para um consequente progresso econdomico déste grande Es-
tado produtor.

O Rio Grande do Sul tem ainda a seu favor, no que diz
respeito ao desenvolvimento das estradas de ferro, o fato de
possuir jazidas carboniferas, que podem fornecer o necessi-
rio combustivel. Porém, sé existe, até hoje, em exploracéo
eficiente, alids ha decénios iniciada, a mina de S. Jeronimo
e outras nas imediacdes, que produzem tonelagem conside-
ravel de combustivel, utilizando-se a hulha nacional, sem
maior tratamento, nas locomotivas da viacdo férrea estadual.

Depois de estudarmos as estradas sob o ponto de vista
de sua utilizacdo economica, estudemo-la quanto a sua utili-
zacao militar.

Sob éste ponto de vista, muito tem feito o 1.° Btl. Fv.,
que tem construido estradas de ferro de penetracdo que tém
por fim ligar a fronteira ao interior do Estado e aos centros
que possam constituir pontos militarmente importantes. Se-
ria um absurdo se eu procurasse provar, aqui, a utilidade
estratégica das vias de penetracdo, pois podemos, perfeita-
mente, avaliar esta importancia.

Observando as estradas de ferro notamos o inconveni-
ente de existirem certas estradas anti-estratégicas como as
que sdo paralelas a fronteira e ficam muito préximas dela;
elas ficardo, em téda sua extensdo, sujeitas aos bombardeios
aéreos e aos tiros de artilharia de longo alcance. Podemos
citar, como'exemplo, o trecho de estrada de ferro que vai de
Uruguaiana a Itaqui.

Ainda as obras d’arte construidas nas diversas estra-
das de ferro e de rodagem, nao s@o preparadas para rece-
berem a carga destinada a sua destruicdo, em caso de reti-

-
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da. Este é um fato reputado de grande importincia e éste
neofiveniente seria sanado, bem como todos os outros que
‘assim fossem considerados, se os projetos de estradas e pon-
tes, nas proximidades da fronteira, fossem submetidos & apro-
vacdo do Estado Maior do Exército, o que parece nao acon-
BCer .
Observando, ainda, sob o ponto de vista de sua utiliza-
cao militar, as estradas no Rio Grande do Sul apresentam
0 inconveniente de convergirem para determinados centros
mportantes
- Podemos citar, como exemplo as cidades de Cacequi e
anta Maria, para as quais se dirigem varias estradas de
ferro e de rodagem. Fste fato constitue um inconveniente,
pois num caso de bombardeio, sendo atingido um déstes cen-
tros, isto é, sendo inutilizadas as estradas nestes pontos, to-
das as que para la convergem ficardo interditadas, até a sua
reparacao ou a construcdo de variantes, trabalho éste que
erd, tdo demorado quante maiores forem os danos causados
‘e quanto mais forte for a acdo do fogo inimigo.
~ Demais, éstes centros importantes sdo ainda provaveis
depoésitos de viveres e municdo e as suas avarias produzirao
lanos sérios no reaprovisionamento e no remuniciamento.
nvém portanto que sejam construidas estradas que, ligan-
do entre si os pequenos centros, possam substituir aquelas
que as ligam aos grandes centros, em caso de inutilizacéo
destas .
Ainda, com referéncia as estradas de ferro, existe mais
inconveniente, que dificulta a intensificacdo do trafegu
a linha tnica.
No caso de ser necessirio um grande transporte de tro-

de, pois as composicoes que transportarem as primeiras tro-
pas dificilmente poderdo voltar aos pontos de concentracido
de comboios. Ainda, a linha Gnica apresenta o inconveniente
de ficar inutilizada se for danificado um dos trilhos.

Quanto ao transporte de animais, a V.F.R.G.S. é bem
provida de carros apropriados, pois o transporte de gado
aqui no Estado é intenso. J4 nao se pode dizer o mesmo do
nimerc de pranchas para transporte de viaturas e de carros
fechados para viveres.

- O ntimero déles ndo é grande, o que ficou provado nas
‘Manobras Regionais, em que o Batalhdo, que estava em Ro-
sario, retardou.o seu regresso devido a falta déstes carros.

Pode-se avahar as possibiiidades da V.F.R.G.S. pelo que
foi feito nas Manobras Regionais em que, embora bem exe-
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cutado, o transporte poderia ter sido mais rapido. Deve-se
notar, no entanto, que o material rodante nao foi todo em-
pregado, pois o trafego normal nédo foi interrompido nem
prejudicado, o que se faria num caso real. j

Entdo, podemos dizer que, no que diz respeito a Estra-
das de Ferro, o Rio Grande do Sul esti em condicoes regu-
Jares, mas ndo satisfatorias. Se fosse possivel, com uma
rrande antecedéncia, preparar um consideravel movimento
de tropas, seria aconselhavel a adocio da linha dupla, para
melhor atender as necessidades, e a disseminacdo dos ra-
mais pelo territério do Estado, em lugar de serem utilizados’
somente aqueles que convergem para os grandes centros.

Estudadas, assim de maneira geral, as estradas de ferro
quanto a sua utilizacdo militar, vejamos as de rodagem. E

Podemos dizer que as estradas nao oferecem grande co-
modidade a tropa que marcha a4 pé e mesmo para a Equi-
pagem de Pontes, a Artilharia, e as viaturas hlpomévels,
pois poucas sdo as estradas revestidas e muitas delas apresen
tam uma areal, as vezes bem extenso, que dificulta a marcha
do infante e o rodar das viaturas.

Até mesmo as viaturas automéveis sofrem os maleficios
destas estradas, nao s6 pela dificuldade de locomoc¢do, como
também pelos danos que lhes sdo causados.

Ainda, estas vias de comumcaqao nio oferecem sombra
a tropa que marcha longe do inimigo e ndo dio seguranca,
pois ndao ha vegetacdo para proteger contra as vistas aéreas
ou terrestres.

Além disso, nao sao desenfiadas, porque poucas sao as
elevacoes que podem prolegé-las contra os tiros. :
Com o transporte intenso das armas montadas e dag.
viaturas automoveis e hipoméveis por estas e%tradas, elas vao
sofrer grande desgaste e, principalmente em época chuvosa,
sérias avarias, porque, como ja vimos, poucas sdo as estra.-_
das revestidas.
Portanto, sera necessario um trabalho e\caustim de con-
servacao destas estradas. J

A Engenharia muito tera que trabalhar poxs, entdo,
mais uma vez,; dela dependeri o bom térmo das operagdes.
Isto pudemos observar nas tltimas manobras em que o
Batalhdo muito trabalho teve no melhoramento de algumas
estradas da regido em que as operacdes se desenvolveram:
Poderemos aqui, ainda, citar os cursos d'dgua como
sérios obstiaculos a utilizacao militar das estradag de roda-
gem pois, como pudemos observar nas manobras e até mes-
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aqui, na cidade de Cachoeira, a trampo&im dqs rios &

se
-4 , geralmente, em balsas.
m Sabemos que seria impraticdavel fazer passar uma trOpa
e efetivo aprecidvel por éste processo de transposicio.
4 ‘Ainda uma vez, serd necessaria a intervencido da Enge-
e haria para a consirucdo de pontes.
nul . Observamos ainda, o rendimento fantistico das pontes
to | onstruidas pelo Batalhao pois por elas passaram todas as
ral pas que tomaram parte nas operac¢des; por éstes traba-
i se pode aquilatar do valor do curso d’agua como obsta-
03 0 natural e também da necessidade da ampliacdo dos re-
iyl ! s da nossa Engenharia, para que ela possa satisfazer
O § exigéncias de um Exército de grande efetivo.
- Ainda, observando as estradas no Rio Grande do Sul,
to a sua utilizacdo militar, notamos que éste Estado tem
- 0 poucas estradas que o liguem ao seu vizinho, o Estado
il le Santa Catarina.
Raii Assim, vemos que, por estradas de ferro somente o ra-
ﬁn.‘ 1 de Sao Paulo—Rio Grande, que passa em Marcelino Ra-
L liga Santa Catarina ao Rio Grande do Sul. Por estra-
: s de rodagem, s6 duas estradas importantes ligam éstes
103 s estados, sendo uma pelo litoral e outra pelo interior,
no ssando por Vacaria. Podemos facilmente observar que,
or necessario o transporte de tropas de outros Estados
ora ¢4, serao grandes as dificuldades devido a falta de vias
Ga, € comunicacao.
eas . Além digso, a estrada que acompanha o litoral sé pode
er percorrida, em quasi toda sua extensio, por viaturas au-
as veis pois, nestes trechos, ela atravessa a praia; fica
nda inutilizada esta estrada, quando a maré enche muito.
das ~ Isto nos dd bem a impressido da dificuldade de trans-
vAO e de tropas de outros estados para ca, principalmente se
)Sa, tropa tiver um efetivo numeroso.
tra- Torna-se necessario, entdo, aumentar o nimero e me-
1 porar a qualidade das vias de comunicacio, que ligam o Rio
‘on- | rande do Sul & Santa Catarina e consequentemente a todo
Brasil .
téo, Ainda assim, sera necessario o traba.\.lho_da Engenharia,
jes. afastar as dificuldades de comunicacéo, empregando
e 0 eus sapadores e os seus pontoneiros, como sempre tem

mash , o melhor dos. seus esforcos, para a vitéria do nosso
ito e para o bem da nossa Patria.
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No numero de Dezembro:

Conselhos aos aspirantes a oficial — Cap. PEDRO
GERALDO DE ALMEIDA.

Gestos de comando peculiares as unidades motori-

zadas e mecanizadas — 1. Ten. AARAO
BENCHIMOL
Defesa contra engenhos blindados — 1.° Ten.

MOACYR POTIGUARA
Voltara o estudo? — Cap. MARIO IMBIRIBA

Instrucéo de tiro — Plano de execucao — .Major
COSTA E SILVA

Acesso de uma mesma turma de aspirantes — Gen.
CASTRO AYRES

Estudos das regices naturais do Brasil — 1.7 Ten,

LUIZ GOVERNO DE SOUZA FILHO
A influéncia dos meios de transporte, principal-

mente os ferro-viairio;, no decorrer da ba-
talha do Marne — Dr. DJALMA MATA

Realidade e espirito do Brasil republicano —
RIBEIRO COUTO
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