urso de Preparacdo para admissao
a Escola de Estado Maior

Para que seja possivel ter uma impressdo e firmar uma
opinido sobre a natureza do Curso de Preparagao para admis-
sao a Escola de Estado Maior, esta Revista publicard as ques-

tées formuladas pelos Instrutores e Conferencistas durante o
ano de 1940.

De cada um dos trabalhos, apresentaremos uma solugdio,
gracas a gentileza e biéa vontade dos oficiais alunos de curso.

A — GEOGRAFIA
1.° Trabalho em domicilio

Pelo Cap. José P. de Ulhda Cintra
a) Questao proposta

Considerando o passado econémico do territério do

re, a atual situacdo da borracha nativa e as condicdes cli-
tolégicas:

Considerando-se, por outro lado, a estrutura geolégica
I8 condicoes do relévo dessa regido;

| Admitindo a possibilidade da existéncia de petréleo em
intidade. explorivel e,

| Tendo em conta a situacdo fronteirica e a escassez da
julagdo em todo o Oeste brasileiro;

| Formular e fundamentar uma opinido acérca da possi-
fdade da exploracdo imediata do petréleo acreano, dis-
indo principalmente:
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1.° — as vias de transporte e as vantagens e inconven
entes de um oleoduto internacional;

2.° — a obtencdo da mio de obra nacional;

3.° — a conveniéncia do povoamento da bacia do Ami
zonas a partir das cabeceiras dos afluentes;

4.° — as vantagens e inconvenientes da substituicio d
nossa fronteira desértica de Norte e Noroeste por uma fro
teira efetivamente ocupada, viva.

NOTA DO INSTRUTOR CHEFE

1) as solucdes devem estar fundamentadas nos conh
cimentos bésicos e devem ser organizadas sob forma clar:
concisa, segundo um método légico em que o principal s
destaque do secundario e as idéias essenciais merecam o re
1évo necessario.

2) Conquanto seja util o estudo em equipe, é de tod
indispensivel, para a justa apreciacéo do valor de cada tr:
balho, o cunho pessoal em sua elaboracdo. (N. 13 das D
retrizes de Instrucdo) .

b) SOLUCAd

I) — OS TRANSPORTES NO ACRE. AS POSSIBILIDADE
DA REDE HIDROGRAFICA. _

Os rios Jurua e Purus, cujos leitos se orientam no se
tido geral SW-NE, ambos tributarios da margem direita d
Solimdes, constituem os dois tinicos eixos de penetracdo i
florestas acreanas. Seus cursos, sensivelmente paralelos
separados por vasta faixa terrestre de extensio superior
300 kms., ndo possuem uma Unica transversal de ligacéc
As comunicacgdes entre Rio-Branco e Cruzeiro do Su
os dois maiores agregados humanos existentes nessa regii
um a beira de Acre, afluente do Purius, outro na bacia ¢
Juru4, ainda hoje exigem um espaco de tempo nunca inf
rior a 60 dias. E’ que, na falta de uma transversal, para ir
guém de Rio-Branco a Cruzeiro do Sul, é obrigado a desc
¢ Acre. o Purtis e o Solimdes, subir o Negro até Manat
para, depois de uma baldeacdo, remontar o Solimdes e g:
gar o Jurua.
- Idénticos no aspecto e na configuracdo geral, o Jun
e o Puris, que poderiamos chamar de rios gémeos, aprese
tam a extensfo de 3.283 e 3.210 kms. respectivamente.
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O Jurué, que mais diretamente nos interessa na solugio
da questdo proposta, por isso que é nas suas nascentes ou
nas de seus formadores que se encontra o lencol pretrolifero,
apresenta em toda a extensdo o desnivel de 410 ms., dos
quais 239 nos primeiros 318 kms., até a embocadura do rio
Breu. E’, pois, um verdadeiro rio de planicie.

() Puris tem as nascentes na serra de Contamana. A ve-
locidade, muito forte nas cabeceiras, vai dimihuindo sucessi-
vamente 2 medida que se aproxima da foz, onde é diminuta,
apresentando ai a largura de 400 ms. e a profundidade mé-
dia de 15 ms.. Em “Cachoeira”, ponto terminal da navega-
cdo da Amazon River, durante a vasante, o rio apresenta
300 ms. de largura e a profundidade maxima, na enchente,
de 12 ms., dando na vasante, navegacido para calado de 10
pés (3m,30). Na foz do Acre a largura é de 140 ms. e a
profundidade de 11 ms. em Fevereiro, passa a 1 m,50 em
Agosto.

As condi¢oes de navegabilidade de ambos os rios nos
vdo ser descritas pelo geélogo Pedro Moura:

“No Juruid a distincia de Manaus a Cruzeiro do Sul é
vencida em cérca de 20 dias, na estacdo das cheias, por
gaiolas que poderiam, entfo, ir até a fronteira com o Per,
na foz do Breu. O Puris, na estacio das cheias, comporta
navios fluviais de mil toneladas, com calado de 10 a 12 pés
(3m,30 a 3m,50), até a boca do Acre, ou um pouco mais a
montante. Os gaiolas de 200 a 300 tons. e calado de 6 a 8
pés, na mesma estacdo, podem atingir os limites do nosso
territério em Xapury ou Brasilea, ou em outros afluentes
désse rio. Na estacdo de estiagem cessa a navegacdo dos
gaiolas a capital do territério, a qual s6 é atingida por em-
barcacoes de 100 tons., de roda & pdpa, com pequeno cala-
do. Ocasides hA em que mesmo estas ndo alcancam Rio
Branco, fazendo-se transbordo de carga e passageiros, para
bateloes a motor™.

““O perigo da navegacdo a vapor nos altos rios do Acre
decorre do regime dos mesmos, pois se uma vasante surpre

' ende o gaiola naquela regido, éste fica obrigado a aguardar
um repiquete e tal espera se estende, as vézes, por 6 meses,
ficando o navio inteiramente em séco, escorado a alguns me-
tros acima das baixas Aguas.

Este é um fato comum na histéria da navegacgio do alto
Acre. Embora possam chegar a Cruzeiro do Sul durante 4
a 6 meses do ano, ndo o fazem entretanto os gaiolas da Ama-
zon River. Sua carga é baldeada no baixo Jurué para cha-
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tinhas, de rodas & pdpa, que servem mensalmente Cruzeiro
do Sul e Vila Seabra, no Tarauaci. Na estiagem torna-se
mais precaria a navegacgao a vapor e, no Jurua, as proprias
chatinhas, ja a meio caminho de Cruzeiro, s6 podem nave-
gar durante o dia, ndo s6 devido aos baixios como, princi-
palmente, ao perigo de serem furadas pelos paus secos que
juncam o leito. Mais penosa se vai tornando a viagem acima
"da béca do Tarauaca e anos ha em que essas pequenas em-
barcacdes de 3 pés de calado s6 podem atingir a foz do
Ipixuna, mormente nos meses de Agosto e Setembro”

A Amazon River é a unica emprésa que mantem men-

salmente a navegaciéo para essas regioes, navegacdo bem
subvencionada pelo Govérno Federal”

Il — O PROBLEMA DO TRANSPORTE DO PETROLEO. ~
VANTAGENS E INCONVENIENTES DE UM
OLEODUTO INTERNACIONAL, .

Vistas assim as condi¢des .de navegabilidade dos dois
Unicos eixos de penetracio a regido Acreana, seremos for-
cados a concluir pela impraticabilidade de aproveita-los
como escoadouros do lencol petrolifero Sub-Andino, limitrofe
-do Pert. '

~Partindo da premissa de que o petréleo ai existente se
apresenta em quantidade exploriavel, ver-nos-emos na contin-
géncia de procurar-lhe outro meio de escoamento ou trans-

porte.

Varias sdo as solugdes que o problema apresenta, -to-
das, por certo, dispendiosas e complexas.

A mais economica e, certamente, a que proporcionaria
o aproveitamento imediato do petréleo, seria a construcdo
de um oleoduto que fosse ter ao rio Uecaiale, tributario do
Maranon, e distante cérca de 150 kms. da regido petroli-
fera. Até Iquitos seria o petré6leo transportado em embarca-
coes de pequeno calado e dai em diante passaria para o bordo
dos grandes navios, rumo ao Atlantico.

Tal solucdo, conquanto a mais pratica e econdmica,
apresenta sérios inconvenientes. O Brasil, possuidor da mais
rica via fluvial do mundo, dispondo de cérca de 9.000 kms.
de costa, tornar-se-ia tributirio do transito por pais estran-
geiro. E, embora a exploracdo do petréleo ndo seja fator
de fixacdo de populacdes, sempre levariamos algum pro-
gresso as fronteiras peruanas, por efeito do numerario que
forcosamente ai circularia, em detrimento de nosso préprio
desenvolvimento. E’ preciso que se nao perca de vista a cir-
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