Nova Rota Aproxima
o Brasil do Pacifico

Marcos Ribeiro Dantas*

Citada no artigo “Saida para o Pacifico”, publicada no n® 772 (2¢ TrimeS_tre"de 1995) da nossa
Revista, a matéria foi-nos encaminhada, por seu autor, “visando a esclarecer 0 leitores sqb(e 0s
demais aspectos nao abordados no mencionado artigo”. Vet

Brasil vem incre-

mentando o seu co-

mércio exterior
com os paises do Oriente €
necessita de saidas rodovié-
rias para o Oceano Pacifico,
em estradas pavimentadas e
confidveis, de molde a ba-
ratear os fretes globais.
Além disso, essas saidas fa-
cilitariam o intercambio
com os paises das trés Amé-
ricas banhados por aquele
oceano, em particular os in-
tegrantes do MERCONOR-
TE e aregido da costa oeste
norte-americana.

Os mercados do Pacifi-
co, em especial do Japdo e
dos Tigres Asidticos (Coréia
do Sul, Taiwan, Hong Kong
e Singapura), vém crescen-

* Engenheiro.

do a taxas que superam as
dos mercados tradicionais
do Atléantico. Sem uma ade-
quada saida para o Pacifico,
o Brasil perde uma valiosa
rota para participar, de for-
ma mais efetiva, desse co-
mércio crescente.

Os produtos brasileiros
oriundos do Acre, Rondénia,
sul do Amazonas e norte de
Mato Grosso, atualmente
exportados via portos do
Atlantico, estdo com a sua
competitividade ameagada.
Para se ter uma idéia, o per-
curso rodovidrio de Porto
Velho, RO, até o porto de
Santos é de cerca de 3.200
km, subindo para 3.700 km,
se de Rio Branco, AC.

Uma saida rodoviaria
para o porto de Callao, no
Peru, permitiria economizar
cercade 1.300 km de percur-

so rodovidrio, a partir de
Porto Velho, e perto de
2.300 km, a partir de Rio
Branco.

A fronteira Brasil/Peru,
na alternativa via Santa Rosa
do Purus e Termépilas, aqui
selecionada, estard a apenas
850 km do porto de Callao e
a 4.300 km do porto de San-
tos.

Por outro lado, as rotas
regulares de navegagéo, a
partir do porto de Santos
para o porto de Yokohama
no Japido, que é o principal
porto de destino, alongam
por demais os percursos,
como mostrado a seguir:
Rota Santos — Canal do Pa-
namé - S. Francisco — Yoko-
hama: 22.944 km; Rota San-
tos — Estreito de Magalhaes
— Valparaiso — Yokohama:
23.650 km; Rota Santos —
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Africa do Sul - Tigres Asi-
aticos — Yokohama: 22.420
km; e Rota Callao -
Honolulu - Yokohama:
15.849 km.

Exportando-se pelo porto
de Callao, os percursos para
Yokohama ficam de 6.500 a
7.800 km mais curtos, depen-
dendo das rotas e dos portos
visitados, além da economia
no tempo de viagem.

Uma saida rodovidria
para o Pacifico vem sendo
reclamada cada vez com
maior insisténcia pelas di-
versas liderancas dos esta-
dos de Ronddnia, Acre e
Mato Grosso. Esses estados
vém sofrendo os efeitos de-
sastrosos da falta de conser-
vagdo das nossas estradas
que se dirigem aos portos do
Atlantico, verificada apés a
extingdo do Fundo Rodovi-
ario Nacional, em 1988.

A partir de abril de 95, o
frete rodovidrio de Rondo-
népolis, MT, para o porto de
Santos aumentou de US$
38.00/t para US$ 52.00/t,
devido ao mau estado das
estradas, desestimulando as
atividades produtivas da-
quelas regides. Uma rodovia
para o Pacifico ird, inclusi-

ve, beneficiar outras regides,
J4 que contribuird para de-
safogar o trafego das rodo-
vias que demandam o lito-
ral, além de aliviar os por-

tos de Santos, Paranagud e
outros do Atlantico.

De acordo com projecdes
da FIERO (Federagédo das
Indiistrias de Rondénia), pre-
vé-se uma economia de fre-
tes rodovidrios, a partir de
Porto Velho até o porto oce-
dnico, da ordem de US$
40.00 a US$ 60.00/t, depen-
dendo do tipo de carga. A
economia global de fretes até
o Japao, incluindo os mariti-
mos, pode chegar até a cerca
de US$ 100.00/t, tornando os
produtos daquelas regides
muito mais competitivos.

E, por que ndo uma fer-
rovia?

Virios fatores influiram
para que nao fosse recomen-
dada a opg@o ferrovidria nes-
se estudo. A ferrovia tem pou-
ca maleabilidade em termos
de raio minimo de curvatura
e rampa méxima de subida,
em comparagdo com urna ro-
dovia. De fato, enquanto uma
rodovia Classe I pode galgar
rampas de até 6%, uma ferro-
via de grande capacidade de
transporte pode subir, no ma-
ximo, uma rampa de 1% com-
pensada nas curvas. Assim
sendo, no trecho em questdo,
onde € necessério subir a cor-
dilheira dos Andes a uma al-
titude de 4.800 m, a ferrovia
tem que desenvolver, obri-
gatoriamente, um percurso de
mais de 500 km em cada di-

re¢éio, somente para atingir a
planicie.

No presente caso, como
Lima estd a somente 128 km
por rodovia do ponto mais
alto (Ticlio), a ferrovia tem
que desenvolver um percur-
so de 500 km ou mais, so-
mente nesse trecho. Parece-
nos prudente fazer a primei-
ra abertura em rodovia, que
€ necessdria, de qualquer
forma, para ser aferida com
maior precisio a tonelagem
anual a ser transportada, an-
tes de serem recomendados
altos investimentos numa
ferrovia.

De acordo com estudos
recentes, um corredor ferro-
vidrio que teria viabilidade
técnica seria 0 que cruza os
Andes no passo de Abra de
Porculla, a 2.145 m de alti-
tude. Esse passo, entretanto,
situa-se muito ao norte do
Peru, préximo a fronteira
com o Equador, o que alon-
garia muito o percurso de
uma rodovia. O local indi-
cado para um porto que ird
atender a esse corredor se-
ria o de BayG6var, situado no
litoral norte.

CORREDORES
RODOVIARIOS
BRASIL-PACIFICO

O Departamento Nacio-
nal de Estradas de Rodagem
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(DNER) estudou vérios cor-
redores para o Pacifico que
atendem a regides de influ-
éncia diversas no Brasil.
Adiante, vamos analisar
apenas os corredores princi-
pais, devido ao grande ni-
mero de subcorredores e
opgoes.

Corredor Brasil -
Argentina — Valparaiso

O tnico corredor rodovi-
ario para o Pacifico em ope-
ragdo atualmente, a partir do
Brasil, é o que, saindo de
Uruguaiana, RS, passa pela
Argentina, em Mendoza, e
pelo tinel Cristo Redentor,
situado nos Andes, na fron-
teira da Argentina com o
Chile. Apés, dirige-se para
o porto de Valparaiso e, tam-
bém, para Santiago, através
de uma ligagdo para o sul.
Entretanto, esse corredor é
insuficiente pois, por situar-
se muito ao sul, ndo atende
as Regides Centro-Oeste e
Norte.

Corredor Cuiabd —
Bolivia - Pacifico

Esse corredor sai de
Cuiab4 e passa por Céceres,
em rodovia asfaltada (BR-
070), antes de dirigir-se a
fronteira com a Bolivia.
Pode-se entrar na Bolivia
por dois caminhos, ambos
em rodovias j4 implantadas:

Via BR-070, de Ciceres até
Marco San Matias, na fron-
teira, com 84 km, e via Por-
to Espiridido, na BR-070/
174 (asfaltada) e depois por
uma rodovia estadual (MT-
265).

Recomendamos a pavi-
mentacdo da parte brasilei-
ra desse corredor via Porto
Espiridido (180 km), pois a
Bolivia vem asfaltando, de
forma paulatina, os trechos
em seu territério e, em bre-
ve, teremos o percurso todo
pavimentado até o Pacifico.

Da fronteira até Monte-
ro, localizada préximo e ao
norte de Santa Cruz, as es-
tradas sdo de terra e ainda
precérias. De Montero as
proximidades de Oruro, pas-
sando por Cochabamba, a
rodovia é asfaltada. Foi
construida recentemente
uma nova subida dos Andes.
Esse corredor entronca com
arodovia Oruro-La Paz, em
Caracollo, préximo € ao nor-
te de Oruro. A partir de
Caracollo, existem vdrias
opgdes de percurso para os
portos chilenos de Iquique e
Arica, bem como para os
portos de Matarani e Ilo, no
sul do Peru.

As distancias até o Paci-
fico, sendo a maior parte em
asfalto, sdo: Cuiabd — Arica,
1.958 km, e Cuiaba - Ilo,
2.040 km.

Assim, além de asfaltar
a parte brasileira, com 180
km como ja vimos, resta-nos
aguardar providéncias dos
outros paises envolvidos,
Bolivia, Peru e Chile, para
completar esse corredor, que
atende prioritariamente a
Mato Grosso do Sul, Mato
Grosso (parte) e Goids.

Corredores Porto Velho
- Rio Branco - Pacifico

Outros corredores estu-
dados pelo DNER saem de
Porto Velho e, passando
pelo Acre, dirigem-se para
Lima e, conseqgiientemente,
para o porto de Callao, situ-
ado nas suas imediagdes.
Callao € o principal porto do
Peru em movimentagéo de
navios.

Por outro lado, uma Co-
missdo Interministerial bra-
sileira recomendou um cor-
redor que, passando pelo sul
do Acre, dirige-se ao porto
de Ilo, no sul do Peru.

Essas ligagdes pelo Acre
tém a grande vantagem de
somente envolver dois pai-
ses (Brasil e Peru), ao invés
de trés ou, até, quatro pai-
ses (alguns corredores pas-
sam pelo Paraguai), como as
demais. Assim, além de evi-
tar mais uma passagem pela
alfindega, permitem que
acordos bilaterais mais sim-
ples resolvam o problema.
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Esses corredores atendem
prioritariamente a Rondd-
nia, Acre, Mato Grosso (par-
te) e sul do Amazonas. As
alternativas desses corredo-
res serdo analisadas a partir
de Rio Branco, ji que o tre-
cho Porto Velho-Rio Bran-
co, j4 pavimentado, com 506
km até o inicio do contorno
de Rio Branco, é comum a
todas.

Saida Norte
(Callao, via Cruzeiro
do Sul — Pucallpa)

Uma saida rodoviéria
para o Oceano Pacifico a
partir do Acre € uma antiga
aspiragao brasileira. Estudos
realizados pelo DNER, na
década de 60, indicaram,
para essa importante liga-
¢do, um tragado que, saindo
de Rio Branco, capital do
Acre, dirige-se a oeste/noro-
este, passando por Sena
Madureira, Feijo, Tarauacd
e Cruzeiro do Sul. A fron-
teira peruana é atingida num
local denominado Boquei-
rao da Esperanca.

Tais estudos partiram da
premissa de que o tragado do
lado brasileiro devia orien-
tar-se visando a passar pela
cidade peruana de Pucallpa,
que é um porto fluvial no rio
Ucayali. Isso porque j4 exis-
tia uma rodovia dali até a
capital, Lima, e, por conse-

guinte, até o porto de Callao,
situado nas suas proximida-

-des. -

Portanto, a:menor exten-
sdo de rodovia a construir
era o principal fator a ser
atendido, além de servir a
algumas cidades brasilei-
ras.

Essa diretriz tomou a de-
signagdo de BR-364, e o
Exército Brasileiro foi en-
carregado da sua constru-
¢do, no trecho entre Rio
Branco e Cruzeiro do Sul.
Foi aberto um picaddo em
toda a extensdo e feita a
terraplenagem em alguns
segmentos. Na época das
chuvas, que equivale a 6
meses por ano ou mais, o tra-
fego fica interrompido. En-
tretanto, como a propria ca-
pital do Acre, Rio Branco,
ainda carecia de uma rodo-
via de ligagédo a malha rodo-
vidria nacional, a sonhada
saida para o Pacifico ficava
aguardando melhores dias.

Com o passar do tempo,
o sonho foi ficando menos
distante. Em 1985, o asfal-
to, saindo de Cuiab4, chega-
va a Porto Velho. Em 1988,
jaatingia Abuni e finalmen-
te em 1992 a pavimentagio
era completada até Rio
Branco.

No total, pela Saida Nor-
te, desde o inicio do contor-
no de Rio Branco até o por-

to de Callao, sdo 1.734 km,
ou 2.240, a partir de Porto
Velho. Essa alternativa, en-
tretanto, possui inimeros
problemas, que desaconse-
lham a sua adog¢ao e que ali-
nhamos abaixo:

— muito extensa (2.240
km), e atravessa zonas de
baixios ao cruzar os princi-
pais rios do Acre, exigindo
aterros altos e longos; atra-
vessa o Parque Nacional da
Serra do Divisor, que abran-
ge uma extensa regido bra-
sileira na fronteira com o
Peru, englobando Boqueirdo
da Esperanca, na divisa pe-
ruana, e um trecho de 21 km
do seu tragado, imediata-
mente anterior; atravessa
extensos terrenos alagaveis
na margem direita do rio
Ucayali, em Pucallpa. Esses
terrenos alagadicos, que se
prolongam por dezenas de
quilémetros na margem di-

reita, exigirdo aterros pro-
blemadticos. Para amenizar
esses problemas, sem contu-
do eliminé-los totalmente,
foi cogitada uma variante
local, que alonga o tragado
em cerca de 60 km e faz a
travessia em Palmera, ao sul
de Pucallpa; possui uma
grande extensdo de pontes,
sendo que somente a do rio
Ucayali tem cerca de 900 m;
utiliza percurso da rodovia
atual Lima — Pucallpa, sobre
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os Andes, entre San Alejan-
dro e La Oroya, com cerca
de 527 km de extensdo. A
rodovia existente, segundo
informagdes, possui geome-
tria precdria, com algumas
subidas e descidas desneces-
sérias, aumentando o tempo
de viagem e o consumo de
combustivel. Além disso,
estd em mau estado de con-
servagdo, exigindo portanto
uma restaurag¢do, com even-
tuais corregdes de tragado;
atravessa, segundo noticias,
zona de plantio e refino de
coca no Peru (Tingo Maria),
tornando a travessia arrisca-
da; percorre os Andes em
sentido longitudinal, sendo
224 km acima de 3.000 m; e
ndo permite explorar bene-
ficios energéticos adicio-
nais.

Saida Sul
(Ilo, via Assis Brasil
e Macusani)

A Saida Sul, via Assis
Brasil e Macusani, tendo
como destino final o porto de
Ilo, vem sendo ultimamente
preconizada, tendo em vista,
inicialmente, o acordo de
1981, entre o Brasil € o Peru,
que priorizava as cidades
fronteirigas de Assis Brasil e
Ifiapari como ponto de
interconexdo rodovidria.

Assim, uma Comissio
Interministerial brasileira

publicou um relatério, em
1991, sugerindo diversas
acgdes conjuntas, abrangen-
do toda a Amazdnia e suge-
rindo esse tragado Porto Ve-
lho-Rio Branco-Assis Bra-
sil-Ifiapari-Macusani-
Juliaca-Ilo para a ligagdo
com o Pacifico.

Devemos mencionar en-
tretanto, que a preferéncia
manifestada por esse tragado
pela referida Comissao, se
deu somente com relagdo a
ligacdo do Acre ao Pacifico
via BR-364, através de Cru-
zeiro do Sul e prosseguindo
por Boqueirdo da Esperanga
e Pucallpa (Saida Norte).

Essa Saida Sul aproveita
o trecho Porto Velho-Rio
Branco, atualmente jé pavi-
mentado, com 506 km de
extensdo, até o inicio do
contorno de Rio Branco.
Partindo-se desse ponto, se-
gue-se para Brasiléia, que
fica a233 km ap6s, pela BR-
317, que é pavimentada so-
mente em parte (149 km).
Pode-se entrar na Bolivia
por Cobija, cidade vizinha a
Brasiléia, onde existe uma
drea de livre comércio.

De Brasiléia, segue-se
para Assis Brasil, na frontei-
ra peruana, que ¢ atingida
depois de 110 km, dos quais
64 estdo implantados e 46
ainda em leito natural (sem
terraplenagem).

No total, sio 343 km do
inicio do contorno de Rio
Branco até a fronteira com
o Peru, ou 849 km desde
Porto Velho.

Atravessando-se o rio
Acre em local onde nédo
existe ponte atualmente,
chega-se a Ifiapari, no Peru.
Dai, prossegue-se com rumo
sul, passando por Iberia e
Puerto Maldonado até
Puente Ifiambari. As estra-
das estdo em péssimas con-
di¢Ses. Quando chove, o tra-
fego € interrompido pelas
autoridades.

Antes de cruzar essa pon-
te, o tragado prossegue com
rumo sul, na dire¢do de San
Gaban, em rodovia planeja-
da. Ap6s, segue para Juliaca,
jasubindo os Andes, passan-
do-se por Macusani. A su-
bida dos Andes se d4 em es-
trada carrogdvel, com ram-
pas muito fortes, até atingir
0 ponto mais alto (5.000 m).
Futuramente, uma rodovia
para acomodar caminh&es
pesados e semi-reboques
terd que ter um outro percur-
so, mais longo e com rampa
mais suave. Estimamos que
serd necessdario alongar o
percurso atual em cerca de
26 km, para que a rampa fi-
que compativel com a mé-
xima admissivel de 6%.

De Juliaca partem 2
subalternativas, na dire¢ao
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dos portos de Matarani e Ilo.
Analisaremos a seguir ape-
nas a alternativa para Ilo,
denominada de Saida Sul.

De Juliaca segue-se até
Puno, pelo altiplano, em as-
falto, num trecho de 44 km
e, dali, prossegue-se até
Moquegua, sendo somente
asfaltado o subtrecho final,
Torata-Moquegua, com 23
km.

De Moquegua ao porto de
Ilo, sdo 103 km em asfalto.

As extensdes totais via
Macusani, considerando o
alongamento de 26 km ne-
cessario a obtencdo da ram-
pa de 6%, sdo: Porto Velho
— Rio Branco — Assis Brasil
— Puerto Maldonado -
Puente Ifiambari — Macusani
— Juliaca — Puno — Moque-
gua — Ilo: 2.116 km; e Rio
Branco - Ilo: 1.610 km.

Essa Saida Sul apresen-
ta inimeros problemas que
desaconselham, totalmente,
a sua adog@o:

— sua extensdo € de
2.116 km e possui dire¢do
geral desfavorével, ja que,
para se ir de Lima para Rio
Branco e Porto Velho, é ne-
cessério percorrer 1,200 km
adicionais até Ilo, no sul do
Peru, para s6 entdo tomar o
rumo dessas cidades. Por
esse motivo, ndo é reco-
mend4vel para estimular o
comércio regional e a inte-

gragao sul-americana. Exis-
te uma alternativa via Boli-
via, a partir de Porto Velho,
passando por Guajara-Mi-
rim, Riberalta e La Paz,
com destino ao mesmo por-
to de Ilo, que € mais curta.
Assim sendo, a viabilidade
dessa ligacdo, via Macusa-
ni, fica enfraquecida, ji que
o tréfego se dividiria entre
2 alternativas; a subida dos
Andes, para quem vem do
Brasil, € extremamente pe-
nosa, com probabilidade de
obras caras, tais como mu-
ros de arrimo, viadutos e
tineis; percorre 450 km aci-
ma de 3.000 m, o que causa
mal-estar aos motoristas, e
atravessa 2 cordilheiras: a
Oriental, com um ponto
mais alto a 5.000 m, e a Oci-
dental, com altitude méxi-
ma a 4.600 m, separadas por
um altiplano onde estd o
lago Titicaca, situado a
3.800 m. Assim sendo, hd
uma perda de desnivel de
cerca de 800 m; possui ape-
nas 343 km no Brasil, a
partir de Rio Branco, e
1.267 km no Peru, o que
torna mais dificil uma par-
ceria para a constru¢do da
estrada, através de acordo
bilateral; percorre estes
343 km no Acre, num cor-
redor espremido entre a
fronteira da Bolivia e a re-
cém-criada reserva extrati-

vista “Chico Mendes”, to-
Ihendo as suas possibilida-
des de desenvolvimento, e
nao permite explorar bene-
ficios energéticos adicio-
nais de porte.

Saida Centro
(Callao, via Santa Rosa
do Purus e Termdpilas)

Novos Enfoques propici-
aram o estudo de novas al-
ternativas de tragado.

Em virtude de gestdes do
governo estadual do Acre e
do governo federal, o Japao
passou a se interessar, no fi-
nal da década de 80, em fi-
nanciar, a longo prazo, a
construgdo e pavimentagcao
de uma rodovia saindo de
Rio Branco em direg¢do ao
porto de Callao. A principal
motivagdo era permitir que
os produtos brasileiros pro-
duzidos na sua regido de in-
fluéncia, chegassem ali a um
preco mais acessivel.

Ganhava, assim, um
novo interesse a citada liga-
¢ao e, af, ja com uma cono-
tagdo distinta: era preciso
diminuir-se os custos de
transporte, para dar mais
competitividade aos produ-
tos a serem exportados.

Assim sendo, colocando-
se a alternativa de tragado ja
estudada pelo DNER num
mapa (Saida Norte) e tragan-
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do-se a diretriz ideal (linha
reta) de Rio Branco a Lima,
vemos que essa alternativa
situa-se muito afastada da
mesma.

Surgiu assim a idéia de
serem estudadas novas alter-
nativas, que se aproximas-
sem mais da diretriz ideal e,
paralelamente, evitassem
alguns problemas que os tra-
cados ja estudados apresen-
tavam, visando a minimizar
os custos de construcio e
transporte.

NOVAS ALTERNATIVAS
VIA TERMOPILAS

Esses estudos revelaram
um novo percurso pelo cen-
tro do Acre, entre Rio Bran-
co e o porto peruano de
Callao, com apenas 1.418
km de extensao, passando
por Santa Rosa do Purus e
Termdpilas, que apresenta
vantagens significativas em
relagdo aos tragados ji co-
nhecidos.

Essa nova alternativa de
tragado, que estd represen-
tada no mapa da pagina adi-
ante, foi denominada de
Santa Rosa do Purus -
Termdpilas ou Saida Cen-
tro. Possui extensdo de
1.924 km a partir de Porto
Velho, sendo portanto 316
km mais curta do que a Sa-
ida Norte. Com relacdo a

Saida Sul, possui 192 km a
menos.

Essa nova alternativa
também aproveita o trecho
ja pavimentado entre Porto
Velho e Rio Branco, com
506 km de extensao até o
infcio do contorno de Rio
Branco.

Trecho Rio Branco -
Termdpilas

No trecho entre Rio
Branco e Termépilas, o ter-
reno é levemente ondulado,
com cobertura vegetal e cor-
tado por rios que correm no
sentido SW-NE. Néo exis-
tem maiores dificuldades do
ponto de vista do relevo da
regido atravessada. Por esse
motivo, surgiram sete alter-
nativas de tragado nesse tre-
cho, cujo estudo partiu de
Rio Branco na direcdo de
Termépilas.

No estudo dessas novas
alternativas, procurou-se
atender a alguns fatores
condicionantes do tragado,
como: evitar zonas de bai-
xios onde sdo exigidos gran-
des volumes de terraplena-
gem; proporcionar pontos de
apoio logistico em rios na-
vegdveis para a constru-
¢do e operagdo da rodovia;
passar por portos fluviais de
molde a proporcionar o
transporte intermodal rodo-
via-hidrovia; proporcionar

acesso a zonas ja coloniza-
das sem desvios indeseja-
veis do tragado, ja que a fi-
nalidade principal € viabi-
lizar o corredor para o Paci-
fico com a menor extensao
possivel; proporcionar aces-
so a regides potencialmente
promissoras e ainda ndo co-
lonizadas, induzindo assim
o seu desenvolvimento; €
evitar dreas indigenas, na
medida do possivel.

A alternativa Santa Rosa
do Purus — Termdpilas (Sai-
da Centro), que foi a prefe-
rida, saindo de Rio Branco,
aproveita o leito da rodovia
BR-364, até o divisor de
dguas entre o rio Purus e o
Igarapé Macapd, situado a
cerca de 14 km além de
Manuel Urbano, passando
portanto, por Sena Madurei-
ra. Essas duas cidades, Sena
Madureira ¢ Manuel Urba-
no, através dos seus portos
fluviais, nos rios laco e
Purus, respectivamente, pro-
porcionam o transporte
intermodal hidrovia-rodo-
via. Esse tipo de transporte
é muito importante para es-
tender-se a drea de influén-
ciada rodovia e carrear car-
gas para a mesma.

A partir da BR-364, o
tragado segue ao longo do
divisor de dguas entre os rios
Purus e Igarapé Macapa e,
posteriormente, pelo divisor
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Purus — Envira, até a rodo-
via projetada BR-409, que
ligara Feij6 a Santa Rosa do
Purus.

Nesse ponto, inflete para
o sul, pela diretriz dessa fe-
deral por cerca de 16 km, até
o local onde esta previsto
um acesso a Santa Rosa do
Purus, localizada na regido
central do Acre.

Esse acesso, com 11 km
de extensido, estd incluido
nas extensdes a implantar e
a pavimentar, devido ao
apoio logistico que o porto
fluvial de Santa Rosa do
Purus e um campo de pou-
so existente irdo proporci-
onar. Poderdo, assim, serem
abertas 2 frentes de traba-
lho para agilizar a obra,

uma na dire¢do de Rio
Branco e outra na diregdo
de Lima, reduzindo os pra-
zos de construcao.

A partir do entroncamen-
to com o acesso a Santa
Rosa do Purus, a diretriz
inflete na dire¢do oeste/su-
doeste, até as proximidades
do Seringal Simpatia, as
margens do rio Envira.

Dali, segue paralela aesse
rio com dire¢do SW e, ap6s
cruzi-lo, passa a 7 km ao
norte de Dimpolis e prosse-
gue até a divisa Brasil/Peru,
num ponto favoravel para
dirigir-se a Puerto Portillo.

Em territério peruano,
passa pelas localidades de
Puerto Portillo, no alto Jurua
e San Gregorio, propician-

do assim, um melhor apoio
na fase de construgdo, bem
como aos viajantes, poste-
riormente. .

De San Gregorio, o tra-
cado segue na direg@o oes-
te, aproveitando uma gar-
ganta existente €, apos, se-
gue na diregdo de Term6-
pilas, a sudoeste, que € o lo-
cal escolhido para a traves-
sia do rio Ucayali.

Em Termdpilas, poderao
ser igualmente abertas duas
frentes de obras.

Trecho Termdpilas —
Callao

Nesse trecho, dadas as
peculiaridades da regido
andina, foi estudado apenas
um tragado, sem variantes.
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Percorrendo-se o rio
Ucayali, vemos que no'local
denominado Termépilas (o
nome sugere um desfiladei-
ro), situa-se aparentemente
o melhor local para a sua tra-
vessia, bastante préxima da
diretriz ideal (linha reta) Rio
Branco — Lima. Fica a ape-
nas 18 km ao norte de
Atalaya, situada na con-
fluéncia entre os rios Uru-
bamba e Tambo. Realmen-
te, em Termépilas o Ucayali
sofre um estrangulamento
duplamente favordvel para a
constru¢cdao de uma futura
ponte. Primeiro, por exigir
uma extensdo bem mais
modesta (cerca de 500 m) do
que a obra prevista em
Palmera, na Saida Norte.
Segundo, pela provével pre-
senca de um embasamento
rochoso, que facilitar a exe-
cucdo das fundagdes.

Além disso, tendo em
vista que o rio Ucayali é
transposto em Term©pilas,
muito mais préximo as suas
cabeceiras do que em Pal-
mera, apresenta uma decli-
vidade bem superior. Esse
fato impede a presenca de
terrenos alagéveis nas mar-
gens e os problemas decor-
rentes, observados na traves-
sia da Saida Norte.

De Termépilas a Atalaya
sa0 18 km pela margem es-
querda do rio Ucayali, em

terreno favoravel. O tragado
segue subindo pelos vales
dos rios Tambo e Perené, até
atingir Puerto Ocopa, que se
situa na outra margem, na
foz de um afluente.

De Puerto Ocopa segue-
se pelo vale do rio Perené,
com declividade moderada,
até préximo a Pampa Hermo-
sa. Dali, o tragado segue atra-
vés de rodovia implantada,
subindo pelos vales dos rios
Perené e Chanchamayo, até
La Merced, que é a principal
cidade de uma rica zona agri-
cola peruana, onde predomi-
nam colonos descendentes
de alemades e austriacos.

Dali, inflete-se para
Palca, em rodovia implanta-
da com revestimento prima-
rio. De Palca em diante, até
o porto de Callao, o tragado
segue por rodovia pavimen-
tada, passando por Tarma, a
3.050 m de altitude e poste-
riormente por La Oroya, que
¢ um importante entronca-
mento.

Dessa cidade a Lima, se-
gue-se pela Carretera Cen-
tral, tendo que vencer o pon-
to mais alto desse trecho, que
se situa em Ticlio, 24.883 m
de altitude. Comparando-se
com as demais alternativas,
o trecho com altitude superi-
or a 3.000 m € relativamente
curto, entre San Mateo e
Palca, com apenas 130 km,

aproximadamente. Ao mes-
mo tempo, consegue uma
transposi¢do tanto quanto
possivel no sentido transver-
sal daquela cordilheira, com
o objetivo de minimizar o
percurso nessa regido de
orografia movimentada.

A chegada a Lima se da
em auto-estrada na regido de
planicie. De Lima ao porto
de Callao s@o 15 km de tra-
jeto dentro da drea metropo-
litana.

Entre as vantagens que
determinaram a adogao des-
saSaida Centro sobre as de-
mais, alinhamos: menor ex-
tensdo — tem apenas 1.924
km a partir de Porto Velho,
ou 1.418 km a partir de Rio
Branco; néo atravessa zonas
de baixios; permite o trans-
porte intermodal nos rios
Purus e Iaco; propicia o de-
senvolvimento da metade
oeste do Acre; travessia do
rio Ucayali num ponto pri-
vilegiado, em Termépilas;
subida suave dos Andes,
pelo vale do rio Perené; me-
nor extensdo em altitude:
apenas 130 km acima de
3.000 m; aproveita o trecho
pavimentado Palca — La
Oroya — Lima, no trecho da
cordilheira, ou seja o trecho
de relevo mais dificil; ndo
tem subidas e descidas inter-
medidrias aprecidveis; pos-
sui extensdes equilibradas
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no Brasil e no Peru, facili-
tando acordos bilaterais;
possui direcdo geral favora-
vel; possui custos de cons-
trugcdo, conservagdo e de
transporte mais baixos; es-
timula o comércio bilateral
ao dirigir-se a capital, Lima;
permite explorar beneficios
energéticos adicionais apre-
cidveis, como o potencial
hidrelétrico dos rios forma-
dores do Amazonas, descen-
do os Andes as margens da
estrada, e o gigantesco cam-
po de gas natural de Cami-
sea, relativamente préximo.

PRODUGAO A
SER EXPORTADA

Segundo estimativas do
DNER, feitas no final da dé-
cada de 80, a exportacéo anu-
al de mercadorias pela nova
estrada, no sentido Porto Ve-
lho - Pacifico, serd de 4,5
milh&es de toneladas de pro-
dutos. Desse total, estima-se
que somente 0s cereais (soja
e outros graos) contribuam
com 3 milhdes de toneladas,
restando 1,5 milhdo de tone-
ladas para os demais produ-
tos relatados a seguir.

Como frete de retorno, os
caminhdes poderdo trans-
portar 3 milhdes de tonela-
das do fosfato peruano de
Bayovar e outros insumos
necessarios para o cultivo da

safra global da érea de in-
fluéncia da estrada, além de
calcério dolomitico e ci-
mento.

O Brasil podera exportar,
também, através da rodovia,
uma variedade de produtos
que saem hoje pelos portos
de Manaus, Santos e Parana-
gud, como alimentos, frutas,
borracha, castanha, polpa de
celulose, veiculos automo-
tores, ferramentas, imple-
mentos agricolas, partes e
acessorios de veiculos, ma-
quinas, equipamentos, subs-
tancias quimicas e petroqui-
micas, eletrodomésticos, sa-
patos, material de constru-
¢do, etc., fabricados no su-
deste, ou na Zona Franca de
Manaus. Esses produtos se-
riam destinados aos merca-
dos da Costa do Pacifico da
América e dos paises Asia-
ticos.

A fruticultura é uma ati-
vidade que se afigura alta-
mente promissora na regio,
nao tendo se desenvolvido
exclusivamente por falta de
transporte. Em todas as re-
gides atravessadas, é favo-
ravel a cultura de: banana,
mamao, melancia, melio,
abacaxi, manga e frutas
amazdnicas diversas, além
de outras frutas tropicais.

Segundo o Estudo de Via-
bilidade Técnico-Econ6mica
da BR-364, elaborado para o

Estado do Acre, em 1989
(Projeto Acre), a produgdo de
madeira beneficiada, renova-
da por reflorestamentos, ap6s
a abertura da estrada, chega-
ria aos seguintes niveis, so-
mente no Estado do Acre: no
1¢ ano, 240.000 t; no 6 ano,
370.000t.

Desses totais, S0% cor-
respondem a exportagdo
pelo porto de Callao e 50%
para consumo interno.

Além da madeira, desta-
camos a producio de borra-
cha e castanha como ativi-
dades tradicionais da regido.

Por outro lado, estao pre-
vistos projetos de agroindiis-
trias, como as de beneficia-
mento da castanha e da bor-
racha, envasamento de pal-
mito, frutas processadas,
pasta de celulose, extragao
e refinagdo de Sleo de dendé
e outras oleaginosas.

Cremos que a piscicultu-
ra é uma das atividades mais
promissoras da regido. Os
seus inimeros cursos de
dgua sdo dotados de dgua
abundante o ano inteiro € de
indmeras espécies de peixes,
como o tambaqui e o piraru-
cu, que possuem capacida-
de comprovada de reprodu-
¢d0 em cativeiro e boa acei-
tagdo da sua carne.

Para desenvolver a pisci-
cultura, serd necessdria a
construg¢do, nos estados
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abrangidos pela 4rea de in-
fluéncia da rodovia, de es-
tacdes de piscicultura.

O minério de estanho
(cassiterita) é abundante em
Rondénia, que possui a mai-
or jazida do mundo, em
Ariquemes. A produgio
anual do estado ja chegou a
34.000 t anuais. Essa produ-
¢do poderad ser aumentada,
caso 0s novos mercados

abertos pela constru¢do da
nova estrada solicitem tal
incremento. As possibilida-
des aumentam em fung¢édo
dos beneficios energéticos
nas margens da rodovia, per-
mitindo a sua refinagio.

ANALISE COMPARATIVA

De acordo com a produ-
¢do a ser exportada, que es-

timamos em 4,5 milhGes de
toneladas, a partir do 62
ano de implantagdo da es-
trada, foi calculado o tra-
fego previsto em cerca de
1.400 veiculos/dia, nas
duas direg¢des. Isso permi-
tiu calcular os custos de
transporte.

Os custos por alternativa
calculados previamente,
sao:

; cusToS WSS 100000)
SAiDA KM [ oo el e o EM10ANOS: .
~} CONSTRUGAO. [~ - | -~ .. TOTAL
_ |- 7 | coNsERvagko | TRANSPORTE. | =
NORTE 2.240 484.906" 71.680 3.386.880 3.943.466
CENTRO | 1.924 472.097 61.568 2.909.090 3.442.755
SUL 2.116 536.962 67.712 3.199.390 3.804.064

OBS.: - Custos validos somente para efeito comparativo.
- *Custos sujeitos a variagées.

Vemos, portanto, que
mesmo sem considerar as
variagbes que podem ocor-
rer nos custos de construgio
da Saida Norte, a alternati-
va Santa Rosa do Purus —
Termdpilas (Saida Centro)
oferece custos totais bem
mais baixos do que as de-
mais alternativas, sendo bas-
tante aprecidveis os totais
para um horizonte de 10
anos.

ENERGIA

Na regido de influéncia
da rodovia Porto Velho -
Pacifico, no lado brasileiro,
além de pequenas usinas
termoelétricas, s6 temos atu-
almente a Usina Hidrelétri-
ca de Samuel, no Estado de
Rondbnia, situada a 50 km
a leste de Porto Velho. Essa
usina, ja em operagio, pro-
duz 230 MW, através de 5

turbinas de 46 MW cada
uma.

Existem planos para uma
interligagdo entre a usina de
Samuel e Rio Branco. Entre-
tanto, a poténcia gerada por
Samuel ja estd comprometi-
da com as necessidades do
estado de Ronddnia e prevé-
se que pouca energia sobra-
ra para o Acre. Por outro
lado, os potenciais energé-
ticos do Acre sdo minimos.

A DEFESA NACIONAL N2 775 - 12 TRIMESTRE DE 1997

Ca1



NOVA ROTA APROXIMA 0 BRASIL DO PACIFICO

Portanto, prevé-se uma es-
cassez de energia num futu-
ro préximo, nas regides atra-
vessadas pela nova rodovia,
caso um novo projeto
energético de maior porte
nio seja viabilizado.

No lado brasileiro, exis-
te um potencial aprecidvel
no médio Madeira, onde 19
cachoeiras, ja estudadas no
trecho Porto Velho — Gua-
jard Mirim, fornecem um
potencial de 3.000 MW.

Foram estudados, tam-
bém, os potenciais energé-
ticos do lado peruano, pois
as diferengcas de nivel
provocadas pela cordilheira
dos Andes favorecem uma
expectativa favoravel.

Por outro lado, a fre-
qiiéncia da energia gerada
no Peru é de 60 cps, ou seja,
igual a brasileira, ajudando
portanto a viabilizar os em-
preendimentos energéticos
binacionais.

De fato, ao longo da al-
ternativa selecionada Santa
Rosa do Purus — Termo-
pilas, tendo em vista que a
mesma segue por vales dos
rios formadores do Amazo-

nas, com caudais aprecia-
veis, essa expectativa confir-
mou-se plenamente.

Nos rios Tambo e Ene,
existem 3 aproveitamentos,
que totalizam 3.073 MW.
Sao eles: Tambo — Puerto
Prado (620 MW); Ene —
Paquitzapango (1.379 MW)
e Ene — Sumabeni (1.074
MW).

A disténcia do aprovei-
tamento Tambo-Puerto Pra-
do, pela diretriz da estrada
via Termépilas, € de 949 km
até Rio Branco.

Por outro lado, na regisio
de Camisea, provincia de La
Convencion, no Departa-
mento de Cuzco, existem
reservas de gis natural que
se acredita sejam as maio-
res da América, em local ndo
muito distante da diretriz
rodovidria selecionada. Os
volumes disponiveis situam-
se entre 10 a 15 trilhdes de
pés ciibicos.

A disténcia entre Cami-
sea ¢ a diretriz da rodovia
em Poyeni € de apenas 148
km. De Camisea a Rio Bran-
co, via Termdpilas, sdo
1.046 km.

CONSIDERAGOES FINAIS

Conforme o exposto an-
teriormente, a Saida Centro
(Santa Rosa do Purus -
Termépilas) oferece inegé-
veis vantagens em relagdo a
Saida Norte, sobretudo no
que concerne aos custos de
transporte, bem como em
relagdo & Saida Sul, que de-
manda o porto de Ilo, cujos
inconvenientes sdo notorios.

Para recorrer-se a finan-
ciamentos externos para a
construgao da rodovia, € ne-
cessdrio elaborar-se um Es-
tudo de Viabilidade Técnico-
Econdmica, acompanhado
de um RIMA (Relatério de
Impacto do Meio-Ambien-
te).

Os paises do Oriente, eém
especial o Japao, que possui
saldo comercial aprecidvel
todos os anos com os paises
do Ocidente, tém especial
interesse nessa rodovia para
o Pacifico.

Esperamos que, enfim,
essa antiga aspiragdo brasilei-
ra, que € a saida para o Paci-
fico a partir do Acre, venhaa
se concretizar logo. 5P
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