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Introducao

doutrina militar naval da Marinha do Bra-

sil (MB) define que a completa compreen-

ao do poder naval abrange, além de suas
caracteristicas e tarefas bésicas, sua aplicacao, que
pode ser na guerra naval, nas atwvidades de emprego
limitado da for¢a e nas atividades benignas. Tal abor-
dagem ternaria deriva de estudos de importantes
estrategistas navais, desde Alfred T. Mahan e Ju-
lian S. Corbett, passando por Ken Booth, com os
“three characteristic modes of action by which navies carry
out their purposes: namely the military, the diplomatic and
the policing functions”.

A diretriz nimero um da Estratégia Nacional
de Defesa (END), no que diz respeito a Amazo-
nia Azul!, é dissuadir a concentragao de forgas
hostis nos limites das dguas jurisdicionais brasi-
leiras. Derivada primeira dessa diretriz, para a
MB, é o objetivo estratégico de negar o uso do mar ao
inimigo, mantendo a capacidade de controlar, no
grau necessario a defesa e dentro dos limites do
direito internacional, as dreas maritimas e dguas
interiores de importancia politico-estratégica,
econOmica e militar, bem como suas linhas de

comunicagao maritimas.
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Para tanto, a esquadra devera ser capaz de
prover eficazmente a sua prépria defesa, con-
tra meios inimigos de superficie, submarinos e,
particularmente, contra ameacas aéreas. Dentre
todos os recursos disponiveis a uma esquadra
equilibrada, é indispensavel dispor de aviagio
embarcada em navio-aerodromo (NAe). Uma
forca naval nucleada nesse navio possuira as ca-
racteristicas de mobilidade, flexibilidade, versati-
lidade e capacidade de permanéncia, que a habi-
litardo a cumprir um amplo espectro de missoes,
desde as humanitarias e de paz até as tipicas de
manobra de crise ou de conflito armado.

A obtencgao de superioridade aérea® é funda-
mental para o sucesso das operagdes navais em
area maritima. Quando essa necessidade surge
em teatros de operagoes mais afastados do litoral
ou de grandes dimensdes em area maritima, tais
como a Amazodnia Azul, o papel do NAe torna-se
evidente, sobretudo devido as limitagdes da For-
ca Aérea Brasileira.

Embora a interoperabilidade entre as Forcas
Armadas seja fator primordial de forga para a
defesa da Amazonia Azul, suas dimensoes ultra-
passam o raio de agdo das aeronaves de caca e
ataque da FAB baseadas em terra, e a sua doutri-
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na de emprego nio atende as caracteristicas de
mobilidade, flexibilidade e permanéncia neces-
sarias ao emprego do poder naval.

Para o atendimento a diretriz nimero um da
END, o NAe, em virtude de sua capacidade de
embarcar ala aérea mais ampla e diversificada
que qualquer outro meio, tais como aeronaves
de caca, ataque, interceptagao, esclarecimento
aéreo e eletronico, antissubmarino e apoio logis-
tico, é o meio adequado a obtengao da requerida
superioridade aérea e o controle do espaco aéreo
maritimo, contribuindo significativamente para
a capacidade de uma defesa no que se refere ao
trindmio controle, mobilidade e presenga.

0 navio-aerédromo (NAe)

Um NAe, também conhecido como porta-avibes,
é um navio de guerra cujo papel principal ¢ ser-
vir de base aérea mével. De acordo com o Glossd-
rio das For¢as Armadas, o NAe é um “navio capaz
de operar, reabastecer, municiar, alojar e repa-
rar aeronaves com rapidez e eficiéncia”. Possui
grande importancia devido ao alcance de suas
principais armas, os avides e os helicopteros.
Caracteriza-se pelo convés corrido, sem obstru-
¢oes, servindo de pista de pouso e decolagem,
bem como para estacionamento das aeronaves,
denominado convés de voo ou convoo; por uma
superestrutura lateral, chamada de ilha; e pelas
instalacoes necessirias a manutengao das aero-
naves, localizadas nos hangares e as oficinas dos
conveses abaixo. Permite, portanto, que uma
forca naval possa projetar o seu poderio aéreo a
grandes distancias, sem a dependéncia de aero-
portos em terra para apoio tdtico as suas aerona-
ves. Para o desempenho de suas tarefas, possui,
ainda, sistemas de comunicacoes e controle com
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a capacidade adequada que normalmente lhe

atribui, adicionalmente, a fungiao de navio capi-
tania de uma forca-tarefa. Assim, o NAe torna-se
o centro de gravidade® da esquadra, requerendo
protecao e escolta de meios navais, componentes
de seu grupo de batalha®. Neste artigo serd con-
siderado NAe aquele capaz de operar, ou seja,
langar, controlar, recuperar e manutenir, parti-
cularmente, aeronaves de asa fixa.

A National Geografic publicou, em 21 de maio de
2015, um documentario sobre a origem e evolugio
dos porta-avides, no qual apresenta, com riqueza
de detalhes, como esse tipo de navio alcancou o
status de um dos meios navais mais poderosos de
todos os tempos. Em resumo, pode-se destacar:

— Catapulta: a ideia desse sistema para langar
ao ar as aeronaves a partir de uma curta pista
sobre o casco de um navio foi sugerida a Marinha
dos EUA pelos irmaos Wright, quando a utiliza-
ram para sua decolagem em terra. Uma catapul-
ta a ar comprimido, com um sistema de polias
para multiplicar a for¢a exercida pelo cabo que
langava o avido, foi utilizada pela primeira vez no
USS North Caroline, em 1916.

- Convés de voo corrido: era necessario re-
desenhar o convés do navio, uma vez que a su-
perestrutura (canhoes, armas pesadas, antenas,
radares, cabines etc.) consistia em obstaculo para
0 pouso seguro. Varios navios foram adapta-
dos com pequenas “pistas de pouso” sobre par-
te de seus conveses e dotados de cabos de aco
para segurar os avides ao pousarem. Em 1923,
foram construidos os primeiros modelos plane-
jados para essa finalidade: o inglés HMS Hermes
e o NAe japonés Hosho. S6 em 1937, contudo,
com o lancamento do HMS Ark Royal, um design
revolucionario marcaria para sempre a silhue-
ta de um porta-avides: o convés de voo corrido




(convoo) de proa a popa e a superestrutura des-

locada lateralmente, agora chamada de “ilha”.

—TIlha: o NAe é como um aeroporto flutuante e
a ilha é a sua torre de controle, seus “olhos, ouvi-
dos e cérebro”. Nela estdo posicionados o pessoal
encarregado das tarefas no convoo, os sistemas
de radares e comunicagdes com as aeronaves €
outros navios, o controle meteorolégico, a ponte
de comando do navio e o controle de voo prima-
rio, similar a uma torre de aeroporto (decolagem,
pouso e espaco aéreo visual ao redor do navio).

- Aparelho de parada: desde o inicio, para o
pouso dos avides, utilizavam-se cabos transversais
estendidos no piso, muitas vezes presos a sacos de
areia, de modo a segura-lo e diminuir sua veloci-
dade até pararem. Somente em 1941, no USS Hor-
net, foi utilizado um sistema eficiente de multiplos
cabos de ago transversais, ligados a um sistema de
cilindros hidrdulicos, capazes ndo s6 de diminuir
a velocidade cada vez maior no pouso dos avibes,
como efetivamente pard-lo em um curto espago
de pista. Mesmo assim, persistia o perigo de uma
falha no pouso do avido ocasionar a colisao com as
demais aeronaves estacionadas na parte de vante
do convoo. Isso foi resolvido com a modificagao
do convoo na geragao seguinte de NAe.

— Convés em angulo: o convoo foi modificado
para que a “pista de pouso” ficasse defasada em
angulo para a esquerda de modo a garantir se-
guranga para as demais aeronaves e a ocorréncia
simultanea de pouso e decolagens.

- Sistema de auxilio ao pouso: com a evolu-
¢ao dos avides para a propulsao a jato, surgiu uma
nova dificuldade para os pilotos, fruto da maior
velocidade de aproximagao para pouso, reduzindo
drasticamente o tempo disponivel para que o caga
fosse posicionado no angulo ideal de aproximacao

(cerca de 3 graus). Foi criado o sistema de auxilio

ao pouso, que consiste de um sistema estabilizado
Nno CONVOO por um giroscépio para compensar as
ondulagoes da superficie do mar, que emite feixe
luminoso na direcao da aeronave em aproximagao,
que, ao ser visualizado pelo piloto, orienta-o, rapi-
damente, a seguir o angulo de 3 graus até o pouso.
O navio a implementar esse sistema foi o USS For-
restal, considerado o primeiro superporta-avioes,
porque, gragas a todas essas inovagoes, possibilitou
o emprego de uma nova geragao de cagas superso-
nicos e bombardeiros nucleares.

- Propulsao nuclear: fruto das dimensées do
navio e da velocidade necessaria para langar as ae-
ronaves, o combustivel a bordo necessario ao des-
locamento permitia apenas trés dias de operacao,
requerendo um reabastecimento no mar, tarefa
que, além de demorada, deixavam vulneraveis
a qualquer ataque tanto o porta-avides quanto o
navio abastecedor. Para resolver esse problema, o
sistema de propulsio a combustdo para geragio
de vapor foi substituido pela propulsao nuclear,
requerendo um novo aumento das dimensoes do
navio para acondicionar os reatores nucleares.
Isso eliminou a necessidade de reabastecimento de
combustivel no mar e um incremento de velocida-
de, chegando a quase 30 nés. O USS Enterprise, de
91.000 toneladas, foi o primeiro porta-avides com
propulsao nuclear a ser criado, com oito reatores
e trés anos de operacgdo, sem necessidade de rea-
bastecimento de combustivel. Os atuais CVN’ da
Marinha dos EUA possuem 2 reatores nucleares
e podem permanecer 20 anos em operagio sem
reabastecimento de combustivel.

Atualmente, existem trés tipos de porta-avides
classificados em funcio do seu sistema de lanca-
mento e recolhimento de aeronaves de asa fixa
(GIORDANTI, 2015):

%, ADN 57



— CATOBAR: um acrénimo para o inglés de

catapult assisted take-off but arrested recovery (deco-
lagem assistida por catapulta e recuperacao por
gancho), € o sistema utilizado para lancamento
do aviao utilizando uma catapulta e o pouso no
convoo com o uso de gancho para prender o
aviao aos cabos de aco no seu aparelho de para-
da. Embora seja mais custoso, esse sistema pos-
sibilita maior flexibilidade das operagoes aero-
navais a partir dos NAe, uma vez que permite
maior carga de combustivel e de armamento nas
decolagens e maiores dimensoes das aeronaves
para operarem a bordo. Ha dois tipos de cata-
pultas de decolagem: a catapulta convencional a
vapor e o sistema de lancamento eletromagnéti-
co de aeronaves. Nessa categoria enquadram-se
todos os NAe das classes Nimitz e Ford dos EUA e
o FS Charles de Gaulle da Franga.

- STOBAR: um acrénimo para o inglés de
short take-off but arrested recovery (decolagem curta
e recuperagao por gancho), é um sistema utiliza-
do para o langcamento do avido por sua propria
forga, utilizando uma rampa inclinada para cima
no convoo, a fim de auxiliar a decolagem (ski-
Jump) e o pouso com o uso de cabos de a¢o no seu
aparelho de parada. Embora elimine o uso da
catapulta, apenas é possivel o emprego de avides
que possuam um alto impulso de forga-peso, o
que implica maior consumo de combustivel e li-
mitacao de carga util para realizar missoes (com-
bustivel e armamento). Nessa categoria enqua-
dram-se os NAe Kusnetsov da Russia, o Liaoning
da China, os INS Vikramaditya e Vikrant da India.

- STOVL: um acrénimo do inglés short take
off and vertical landing (decolagem curta e pou-
so vertical). Essa é uma caracteristica de alguns
avides que conseguem decolar a partir de uma
pista reduzida, e pousar verticalmente. Esse tipo
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de porta-avides possui ski-jump, em vez das tra-
dicionais catapultas, mas nao possui aparelho de
parada para pouso. O STOVL permite ao avido
transportar mais carga, quando comparado com
o VTOL —vertical take-off and landing (decolagem
e pouso vertical). O mais famoso aviao é o Sea
Harrier, que, embora tecnicamente seja um aviao
VTOL, pode ser operado como um STOVL em
condigbes que necessitem de maior carga util de
armamento e combustivel. A operagao desse tipo
de aviao a bordo permitiu a redugao das dimen-
soes e, consequentemente, um menor custo de
construgdo e operagao de porta-avioes. Nessa ca-
tegoria enquadram-se os NAe HMS Queen Elisa-
beth do Reino Unido, o Juan Carlos I da Espanha,
o HTMS Chakri Naruebet da Tailandia, o Conti di
Cavour e o Giuseppe Garibaldi da Italia.

Vale mencionar a possibilidade de navios an-
fibios da Marinha dos EUA que apoiam o United
States Marine Corps (USMC) e os porta-helicopteros
Izumo DDH-183 e DDH-184 da Marinha do Japao
poderem ser classificados como NAe VTOL, caso
passem a operar com a aeronave F-35°

Capacidades do NAe

Primeiramente, relembra-se que um NAe ¢é
como um “aeroporto flutuante” a disposi¢ao da
forca naval, no lugar, no tempo, na velocidade e
com a presteza necessarios ao atendimento das
suas demandas operacionais. Essa é a grande li-
mitacdo do apoio aéreo prestado por forcas aé-
reas baseadas em terra. Sendo assim, o NAe ge-
rencia nao s o espago aéreo sobrejacente a essa
forca, mas, precipuamente, o espago aéreo além
desse limite, a fim de prover o alarme aéreo an-
tecipado para aproximacgoes de meios aéreos de
quaisquer naturezas, €, s€ Necessario, 0 emprego



e a coordenacao das defesas aérea e antiaérea.

Para tanto, possui sistema de comunicagoes, de
controle e sensores capazes de atuar exatamen-
te como um controle de trifego aéreo em terra,
sendo possivel a detecgio além da linha do hori-
zonte visivel pelos meios navais.

Como um “aeroporto flutuante”, possui tan-
ques e sistemas de abastecimento de combustivel
de aviacao, oficinas de manutencgao, hangares,
elevadores para aeronaves, armamentos e di-
versos equipamentos/materiais, pista de pouso
e decolagem, sistemas de decolagem, aparelho
de parada, sistema de auxilio ao pouso, torre de
controle, salas de briefing, estacio meteorologica,
sistemas de iluminacdo para operagdes noturnas,
para voo por instrumentos € para voos com equi-
pamentos de visio noturna, sistemas de armas
e misseis para sua defesa antiaérea e instalagoes
de apoio para todo o pessoal dos Destacamentos
Aéreos Embarcados (DAE)’.

Caracteristica extremamente importante é a
sua velocidade, uma vez que um NAe deve ser
capaz de prover o vento relativo, com intensida-
de de cerca de 30 nés, no convoo para decolagem
das aeronaves, mesmo nas situacoes de calmaria
de vento no mar.

Os DAE, também denominados em algumas
marinhas de ala aérea embarcada, sao o grande di-
terencial e o principal poder de combate do NAe.
Diversas aeronaves, em funcao de seu emprego
e capacidades, sdo operadas por seus esquadroes
sob total controle do pessoal de bordo. Dentre a
gama de aeronaves disponiveis, os DAE podem
ser compostos por aeronaves capazes de cumprir
as missoes de: alarme aéreo antecipado® (AEW)?;
guerra eletronica; caga e interceptagdo (emprega-
dos nas patrulhas aéreas de combate — PAC); ata-

que a alvos na superficie; guerra antissubmarino;

reabastecimento em voo (imprescindivel para a
permanéncia das aeronaves em voo, permitindo
a defesa aérea durante 24 horas por dia); missdes
de resgate e de operagdes especiais; transporte de
tropas e material; e, mais recentemente, drones
e aeronaves remotamente pilotadas (ARP). Esse
conjunto de capacidades de um NAe possibilita
que a for¢a naval disponha de um bem dimensio-
nado volume de controle do espago aéreo no seu
entorno tatico, do alarme aéreo antecipado eficaz,
da defesa aérea eficiente, materializando, assim,
as caracteristicas do poder naval: mobilidade, per-
manéncia, versatilidade e flexibilidade.

Resumidamente, Robert C. Rubel (2014),
aviador naval da Marinha dos EUA, apresenta
o que se conhece na Marinha dos EUA como os
seis “papéis doutrinarios do NAe”, seis capacida-
des, aproximadamente na ordem cronolégica na
qual se desenvolveram, ao longo de quase 100
anos de existéncia dos NAe:

— Olhos da esquadra: operagao de avides de escla-
recimento e observacao, que consistiu num dos pri-
meiros propositos da aviagio embarcada em navio,
remontando a época do surgimento dos NAe, ao
final da Primeira Guerra Mundial, em 1918;

— Cavalaria no mar: como o emprego dos NAe da
Marinha dos EUA nos ataques aéreos contra ilhas
ocupadas pelos japoneses e nas batalhas aeronavais
no Pacifico, durante a Segunda Guerra Mundial;

— Navio-capital: ainda na Segunda Guerra Mun-
dial, o NAe evoluiu para a posi¢ao de principal navio
da esquadra, para emprego de poder de fogo, co-
mando e controle, em substitui¢ao ao encouracado;

— Plataforma de ataque nuclear: ao final dos
anos 1940 e prosseguindo até o final da década
de 1950, durante a Guerra Fria, os NAe norte-
-americanos atuaram como elemento de dissua-
sao estratégica no papel de “plataforma de ataque
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nuclear”, por lancarem aeronaves com arma-

mento nuclear, até serem substituidos, em parte,
a partir do inicio dos anos 1960, por submarinos
nucleares armados com misseis balisticos;

— Aerddromo no mar: o NAe evoluiu em plena
Segunda Guerra Mundial, e mesmo apoés seu tér-
mino, até os dias atuais, na sua capacidade de
apoiar as aeronaves navais como se fosse um ae-
roporto em terra; e

— Pega do xadrez geopolitico: um dos meios para
a dissuasao! Papel que vem sendo desempenha-
do pelos NAe durante as crises internacionais. O
valor da presenca de um navio desse tipo numa
area maritima estratégica, assim como sua capa-
cidade de projetar poder sobre terra logo no ini-
cio de uma crise, constitui vantagem significativa.

Estratégias de emprego do NAe

Toda essa gama de meios aéreos, associados
aos sistemas de comando e controle e a infraes-
trutura de apoio as operagbes aéreas, capacita o
NAe a projetar poder, controlar dreas maritimas,
contribuir para a negagido do uso do mar e para
a dissuasao classica (nao nuclear), exatamente as
quatro tarefas bdsicas do poder naval brasileiro. Na
guerra antissubmarino (ASW)' e de superficie
(ASuW)'!, os submarinos e os navios escolta'? que
sao dotados de helicopteros organicos sao eficien-
tes e eficazes no controle de drea maritima e na
negagdo do uso do mar, mas ndo substituem o
NAe na defesa aeroespacial da esquadra, tarefa
que, para atuar no local devido e no menor tempo
possivel, requer aeronaves embarcadas de inter-
ceptacao, de ataque, de alarme aéreo antecipado e
de reabastecimento em voo (PESCE, 2015).

As marinhas que possuem NAe do tipo CATO-
BAR podem ainda realizar operagoes de proje¢ao
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de poder em escala e profundidade amplas em
terra (como no caso dos NAe dos EUA no Ira-
que). Isso ocorre porque o lancamento de aero-
naves por catapulta permite decolagens de aero-
naves de alto desempenho com maior quantidade
de armamentos e sensores, mas, especialmente,
maior autonomia de voo e, consequentemente,
maior raio de acao". Adicionalmente, a formacao
de forcas-tarefas integradas por NAe, com navios
de superficie para defesa antiaérea, antissubmari-
no e antissuperficie, assim como para apoio logis-
tico mével, e por submarinos, inclusive nucleares,
conferem a essa for¢a uma consideravel capacida-
de de combate, tanto defensiva quanto ofensiva, e,
sobretudo, dissuasoria.

Rubel classifica a aviagdo naval nas seguintes
categorias: alas aéreas embarcadas; aeronaves
organicas dos navios de superficie; aviagdo dos
fuzileiros navais (conforme o caso de cada mari-
nha); e aviagdo naval baseada em terra (RUBEL,
2014 apud PESCE, 2015).

O conceito mais importante € que as aero-
naves navais sio efetivamente uma ampliagio
do “brago armado, olhos e ouvidos” dos navios
a que pertencem, ou seja, extensoes do seu ar-
mamento e dos seus sensores, provendo-lhes a
capacidade de detec¢do e engajamento a maiores
distancias e altitudes mais elevadas, e ainda lan-
car sua munic¢ao além do horizonte visual. Assim,
trés tipos de operagbes navais destacam-se para o
desenvolvimento de sua teoria: controle de area
maritima; obter, manter e exercer o comando
do mar e projetar poder sobre terra por meio
de apoio de fogo, particularmente nas operagoes
anfibias (PESCE, 2015).

Ao citar Rubel (2014), Pesce apresenta uma

classificacio, em ordem decrescente de nivel,



para uma forca naval, em funcdo de sua capaci-

dade em avia¢io embarcada:

— esquadra aérea (air fleet): nucleada em pelo
menos 6 NAe de grande porte, com um total su-
perior a 400 aeronaves. Capaz de desempenhar
varias tarefas simultaneamente, além de se de-
fender e lutar contra forcas aéreas baseadas em
terra. Como exemplo, pode-se citar as forgas-ta-
refa de NAe que integravam o corpo principal
das esquadras dos EUA no Oceano Pacifico du-
rante a Segunda Guerra Mundial;

— grupo ou forga de ataque de NAe (carrier
strike force/group): nucleada por um NAe (gru-
po) ou no minimo dois NAe (forca) com suas
respectivas alas aéreas embarcadas, constituidas
por esquadroes de aeronaves de asa fixa e ro-
tativa para o desempenho de diversas missoes.
Conta com diversos navios de superficie, para
sua protegao. Nesse nivel, os NAe nao podem
executar simultaneamente diversas tarefas, fi-
cando limitados a desempenhar seletivamente
alguns daqueles seis “papéis doutrinarios do
NAe”, citados anteriormente;

— navios com capacidade de aviagdo (aviation-
capable ships): inclui os NAe de menor porte e os
navios de assalto anfibio dotados de convés de
voo corrido; e

— navios de superficie dotados de convés de
voo para helicépteros.

Emprego do NAe na defesa
da Amazonia Azul

Para a defesa da Amazonia Azul, a MB estabe-
leceu uma ordem de prioridades entre as tarefas
bésicas do poder naval. Contudo, mesmo priori-
zando a tarefa de negar o uso do mar, dara a devida

importancia em relacio a defesa prioritaria das

plataformas petroliferas, das instalacbes navais e
portuarias, dos arquipélagos e das ilhas oceanicas
nas dguas jurisdicionais brasileiras (A]B) e quanto a
manutencao do estado de prontidao para respon-
der as ameagas, nao convencionais ou criminosas,
nas vias maritimas de comércio, sempre visando o
trindbmio controle, mobilidade e presenga.
Adicionalmente, a

Defesa Aeroespacial'* das plataformas offshore
deve garantir os critérios criticos da profundi-
dade e integragao sistémica. Dessa forma, vis-
lumbra-se que os meios da MB devem integrar-
se ao SISDABRA (PINHEIRO, 2010).

Para tanto, é imprescindivel o emprego do
NAe com toda sua ala aérea embarcada, atuan-
do em lugar, momento, presteza e oportunidade
em que a FAB ndo consegue atuar. Na composi-
¢do dos meios da defesa aérea', deve-se prever
o emprego de aeronaves interceptadoras com
capacidade de reabastecimento em voo baseadas
em terra ao longo do litoral, mas também aero-
naves de intercepgao embarcadas em NAe, po-
sicionado de forma a defender o limite da area
de interesse (PINHEIRO, 2010), e monitorar o
espago aéreo além desse limite.

Assim, para garantir a defesa da Amazonia Azul,
faz-se necessaria uma for¢a naval capaz de operar
em areas oceanicas e proximas ao litoral, nucleada
em NAe, para possuir as caracteristicas de mobili-
dade, flexibilidade, versatilidade e capacidade de
permanéncia, que a habilitardo a cumprir um am-
plo espectro de missoes, particularmente a supe-
rioridade aérea, que ¢ fundamental para o sucesso
das operagoes navais (BRASIL, 2017b).

O almirante Vidigal afirma a necessidade de
um poder naval balanceado, o que implica, efeti-
vamente, a presenca de uma forca naval nucleada
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em um NAe, com sua ala aérea embarcada com-
posta por aeronaves de interceptacao e de ataque,
alarme aéreo antecipado, esclarecimento maritimo
e guerra antissubmarino, o que amplia extraordi-
nariamente sua capacidade ofensiva e defensiva.
Importante ressaltar as limitagoes da FAB no
apoio a forca naval, o que se torna um dos fatores
que requerem o emprego do NAe para suprir
essa lacuna. No Manual de Operagioes Aéreas da
FAB (MCA 55-10/2005), estao descritos os proce-
dimentos para o planejamento e a execucao do
apoio aéreo as demais forcas componentes.

Conforme a doutrina da Forca Aérea Brasilei-
ra, o controle e a coordenagio operacional de
todos os meios aéreos aplicados em operagoes
militares de qualquer natureza devem ser con-
duzidos de forma centralizada, sob um tnico
comando, com execucao descentralizada sob
o controle de um tunico comandante. Nesse
contexto, deverd haver apenas uma Diretriz
de Operagoes Aéreas — DOA (correspondente
a AOD — Air Operations Directive) e as missoes
serdo atribuidas por meio de um documento
que congregue todas as Ordens Fragmentarias
— OFRAG' (correspondente a ATO — Air Tas-
king Order). (MCA 55-10/2005, p. 10)

Adicionalmente, a FAB possui um ciclo pré-
prio de planejamento, o que nao atende plena-
mente as necessidades de apoio aéreo da forca
naval componente, no momento, lugar, veloci-
dade e agilidade requeridos, mesmo com mis-
soes pré-planejadas de alerta.

No intuito de consolidar uma doutrina baseada
em experiéncias de outras forcas aéreas, este
manual considera como bdasico o ciclo de 48
horas, considerando o inicio no recebimento
da Diretriz de Operagdes Aéreas do Coman-
dante da For¢a Aérea Componente. (MCA 55-
10/2005, p. 59)
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O controle do espago aéreo é essencial para

evitar o fratricidio, provendo a defesa aérea
com os meios adequados para que sua condu-
¢ao possa ser executada com a maxima eficién-
cia e eficacia. A coordenacdo no uso do espago
aéreo permite, ainda, a operagdo integrada de
todos os componentes existentes na area de
operagao, buscando restringir ao minimo as
necessidades operacionais.

Para propiciar o pleno sucesso da campanha
combinada, é importante, ainda, que o Coman-
dante da Forca Aérea Componente (CFAC),
além de exercer o Controle Operacional (CO-
NOP) ou Comando Tatico (COMTAT) sobre
os meios adjudicados ao componente aéreo,
receba eventualmente, ap6s aprovado pelo Co-
mandante do Teatro, o Controle Tatico (CON-
TAT) sobre os meios aéreos das demais forgas
componentes do Comando Conjunto, a fim de
cumprir uma missao especifica voltada para os
objetivos da campanha aérea ou da Campanha
do Teatro. (MCA 55-10/2005, p. 13)

A capacidade de comando e controle do NAe
é adequada para a coordenagiao com o Comando
da Forga Aérea Componente (FAC) com a finali-
dade de otimizar esforcos, coordenando o espa-
¢o aéreo e evitando o fratricidio.

Rogério R. M. Filho (2014), aviador naval e pi-
loto de AF-1 (Skyhawk) da MB, no estudo a respei-
to da superioridade aérea sobre dreas maritimas,
apresenta cendrios hipotéticos de apoio da FAB
no limite da A]B, ja considerando os dados opera-
cionais do novo caga de defesa aérea, o Gripen NG.
Um desses cenarios consiste em uma intercepta-
¢ao, lancada a partir da Base Aérea de Santa Cruz
(BASC), no Rio de Janeiro, contra uma ameaga
aérea subsOnica em direcio a area maritima de
Vitéria — ES a Santos — SP, mais especificamente




o campo petrolifero de Sul-Guard, afastado cer-
ca de 173 milhas nauticas (MN) da BASC, sede
mais préxima de um esquadrao de aeronaves de
defesa aérea. Apés apreciacao de todos os dados
operacionais ¢ analise de desempenho de ambos
os vetores aéreos engajados, Filho demonstrou a
existéncia de uma inadequagao fundamental, que
torna inviavel, nessas condigoes, a deteccio de
uma ameaca “‘em tempo habil que permita a ela
se contrapor”.

No Portifolio Estratégico da MB, o Programa
de Construgao do Ntucleo do Poder Naval possui
dois subprogramas de obtencao diretamente re-
lacionados com o emprego de NAe e da aviagao
naval: o PRONAE, que contempla a aquisi¢ao
de dois navios-aerédromo (NAe) equipados com
duas catapultas para lancamento de aeronaves e
cabos de parada para recolher as aeronaves de
asa fixa de alto desempenho e de sua correspon-
dente ala aérea embarcada, composta de aero-
naves de interceptacdo e ataque, transporte lo-
gistico e apoio, evidenciando a importancia para
a MB do emprego desse meio em proveito da
defesa aeroespacial e de superficie da forga na-
val e, em particular, o controle do espago aéreo,
uma vez que o NAe, com sua ala aérea embar-
cada, é o tnico meio adequado a obtengao da
supremacia no espago aéreo de interesse das
e o PROAERO, que tem o
proposito de aquisi¢io das aeronaves que serdao

operagbes navais;

empregadas em proveito das forgas navais, in-
clusive aeronaves COD/AAR para apoio logisti-
co ao NAe e reabastecimento em voo, AEW, e
aeronaves remotamente pilotadas, ampliando
as capacidades da marinha nas a¢bes de vigi-
lancia e de controle da Amazoénia Azul. Adicio-
nalmente, o Subprograma de Modernizagao de

Meios Aeronavais do Programa de Obtencado da

Capacidade Operacional Plena inclui a moder-

nizagao dos AF-1/1A Skyhawk, capazes de operar
a bordo de NAe da categoria CATOBAR.

A obtencao de dois NAe atende a END, na
qual se prevé as duas areas do litoral que mere-
cem atengao especial, do ponto de vista da neces-
sidade de controlar o acesso maritimo ao Brasil:
a area em torno da foz do rio Amazonas e a area
maritima das bacias petroliferas de Campos e de
Santos. Por isso, a implementacao do programa
do Sistema de Gerenciamento da Amazonia Azul
(SisGAAz) foi idealizada em mé6dulos com priori-
dade para as AJB de Santos — SP a Vitéria — ES e
a Foz do Amazonas, pela necessidade fundamen-
tal de controlar o acesso maritimo ao Brasil e mo-
nitorar as estruturas de prospecgao, exploracao e
exportacao de petrdleo e gas natural.

Considerando-se as capacidades do NAe na
defesa da Amazonia Azul, os programas de aquisi-
¢ao desse meio naval e sua ala aérea embarcada, e
o modo de operacao do SisGAAz (SENNA, 2014),
é possivel verificar que uma estratégia para defesa
da Amazonia Azul, que inclua o emprego do NAe,
contribui fundamentalmente para a efetivagao do
sistema, principalmente nos aspectos ligados a de-
fesa aeroespacial do Teatro de Operagoes Mariti-
mo (TOM), mas também em todo o espectro das
operagoes de guerra naval e agoes subsididrias do poder
naval, nos niveis de prontidao planejados e com
pleno atendimento do trindmio monitoramento/con-
trole, mobilidade e presenga.

No Nivel de Prontidao 1, sao realizadas ope-
ragoes periddicas e regulares de adestramento,
patrulha naval e inspe¢do naval, na auséncia de
ameaca ou emergéncia. Nesse contexto, o NAe
amplifica a capacidade de monitoramento/con-
trole no SisGAAz com os seus sensores e, especial-
mente, suas aeronaves de AEW e em PAC, para o
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adestramento préprio, da esquadra e de integra-

¢do de todo o sistema. Na atividade de patrulha
naval, cujo propésito é implementar e fiscalizar o
cumprimento de leis e regulamentos, em AJB, na
plataforma continental brasileira e no alto-mar, o
emprego do NAe amplia a area de patrulha e di-
minui o tempo de reagao de abordagem, se neces-
saria, e intensifica a presenca. Permite, ainda, um
maior nimero de aeronaves para patrulha em
funcao de sua capacidade de transporte e diver-
sidade de aeronaves de sua ala aérea embarcada.
Nas atividades de inspec¢do naval, cujo propésito é
fiscalizar o cumprimento da Lei n? 9.537", quan-
to a seguranca do trafego aquaviario em AJB, o
NAe contribui de modo similar a atividade de
patrulha, para a salvaguarda da vida humana e a
seguranca da navegagdo no mar aberto.

No Nivel de Prontidao 2, ap6s a identificagao
de uma situagao de vulnerabilidade ou risco, mas
sem representar ainda uma ameaga ou emergén-
cia, sao conduzidas agdes de carater preventivo,
pela agao antecipada e ostensiva do poder naval.
Nesse sentido, a mobilidade provida pelo NAe
possibilita a diminuigao do tempo de reagao, caso
a ameaga se concretize. A presenca do NAe com
seus navios escolta atua como fator de dissuasiao
para a distensao dessas situagdes, particularmen-
te quanto a pirataria, mas também contra outras
atividades ilicitas nas AJB, tais como pesca nao
autorizada, trafico de pessoas, drogas e armas de
fogo, violagao da protecao das areas de produgao
de petréleo e seus derivados. O monitoramento/
controle provido pelo NAe complementa a ope-
racao em rede de todo o sistema.

No Nivel de Prontidao 3, sio conduzidas
agbes para mitigar a possibilidade de que uma
ameaca detectada venha a causar impactos sub-
sequentes. Como a atitude ainda é preventiva,
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e a intensificagdo da ampliacdo de informagoes
sobre tal ameaca é fundamental, o NAe mais
uma vez contribui no monitoramento/controle
com seus sensores, aeronaves AEW e PAC, in-
crementando a consciéncia situacional maritima.
Nesse nivel, também podem ser iniciadas opera-
¢bes para reposicionamento dos meios a fim de
interceptar a ameaca e contrapor-se a ela. Para
tanto, o NAe assume papel de protagonismo em
virtude de sua vocagao para missoes de intercep-
tagao e esclarecimento a grandes distancias, con-
tribuindo substancialmente para a mobilidade e
presenca do sistema nessas situagoes.

No Nivel de Prontidao 4, o ataque ¢é imi-
nente, ja se concretizou ou configurou-se uma
emergéncia decorrente da ameacga. Sao condu-
zidas agoes para reduzir os danos decorrentes,
com adog¢ido de uma atitude reativa e urgente,
com intensificagao do fluxo de informagoes para
que haja uma consciéncia situacional maritima
adequada para o gerenciamento da crise. Nesse
caso, o emprego do NAe contribui efetivamente
para o monitoramento/controle, como nos niveis
anteriores, e na mobilidade, em fung¢iao de sua
velocidade de deslocamento e desdobramento
da ala aérea embarcada, a fim de que a ameaca
seja rapidamente interceptada.

Conclusao

O emprego do NAe na defesa da Amazonia
Azul ja esta previsto no Portifélio Estratégico da
MB, pois, mesmo considerando-se as capacida-
des atuais da MB e as perspectivas or¢gamentarias
do Brasil, focar apenas na tarefa de negar o uso
do mar ndo seria suficiente em virtude da exten-
sao do entorno estratégico maritimo do Brasil.
No atual cenario geopolitico, o Brasil necessita



de uma marinha adequadamente equipada para

operar em areas distantes do litoral no desem-
penho do amplo espectro das operagoes navais.
Para a defesa aeroespacial das plataformas
offshore e sua integracao ao SISDABRA, é impres-
cindivel o emprego do NAe com toda a sua ala
aérea embarcada, atuando em lugar, momento,
velocidades e oportunidade em que a FAB nio
consegue atuar. Como afirmou o almirante Vidi-
gal, é necessario um poder naval balanceado, com
capacidade oceanica, sobretudo devido a extensao
das aguas jurisdicionais e das dreas maritimas de
interesse estratégico do Brasil no Atlantico Sul.
No seu entender, isso implica efetivamente a pre-
senca de uma forg¢a naval nucleada em um NAe,
com sua ala aérea embarcada composta por ae-
ronaves de interceptagdo e ataque, alarme aéreo
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Amazonia Azul € a regido que compreende a superficie do mar, dguas sobrejacentes ao leito do mar, solo e sub-
solo marinhos contidos na extensao atlantica que se projeta a partir do litoral até o limite exterior da Plataforma
Continental (PC) brasileira, englobando toda a Zona Econémica Exclusiva e a extensao dos limites da PC, além
das 200 milhas nauticas, pleiteados pelo Brasil junto & Comissao de Limites da Plataforma Continental (CLPC) da
Organizagao das Nagdes Unidas (ONU), perfazendo um total de 4,5 milhées de km? de espagos maritimos brasi-
leiros, bastante relevante quando comparada a Amazonia Verde (5,2 milhoes de km?).

Superioridade aérea é o grau de dominio (preponderancia moral e material) de uma forga aérea sobre outra, que
lhe permite executar operagoes aéreas, em determinado tempo e lugar, sem interferéncia proibitiva da forga aérea
oponente (MD35-G-01 Glossario das Forgas Armadas).

Centro de gravidade (CG) é uma fonte de forga, poder e resisténcia fisica ou moral que confere ao contendor, em
ultima analise, a liberdade de agdo para utilizar integralmente seu poder de combate. O CG, uma vez conquistado
ou atingido, poderd resultar no desmoronamento da estrutura de poder, uma vez que se trata de um ponto de
equilibrio que da coesdo as forgas, a estrutura de poder e a resisténcia do adversario, sustendo o seu esforco de
combate (MD35-G-01 Glossario das Forgas Armadas).

Grupo de batalha é uma denominagao genérica dada pela Marinha dos EUA a uma forca-tarefa nucleada em NAe, com-
posta ainda por navios escolta, de apoio e submarinos que lhe conferem a protecao necessaria (BOWMAN, 2010).
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Carrier Vessel Nuclear — Porta-Avides de propulsao nuclear.

Lockheed Martin F-35 Lightning 11 ou F-35 Joint Strike Fighter é um caga multifungao supersonico furtivo com ca-
pacidade VTOL, de quinta geracao, ou seja, combinam fuselagens de alto desempenho, armamento avangados
em combate para o ar/ar, ar/solo, tecnologia stealth e com redes de sensibilizacao para ambientacdao de combate e
avangados sistemas de avidnica, altamente integrados com sensores a bordo.

Destacamento Aéreo Embarcado é a fracao de um esquadrao de aeronaves, constituido para operar organicamente
de um determinado navio (MD35-G-01 Glossario das Forgas Armadas).

Aeronave de Alarme Aéreo Antecipado é aquela equipada com recursos de detecgao-radar, controle e transmissao de
informagoes e dados utilizados no controle de operacoes aéreas militares (MD35-G-01 Glossario das Forgas Armadas).

AEW — Airborne Early Warning.
ASW — Anti Submarine Warfare.
ASW — Anti Submarine Warfare.

Navio escolta é o que acompanha, para proteger, um conjunto de navios de guerra ou mercantes, ou navio isolado
(MD35-G-01 Glossario das For¢as Armadas).

Raio de agao ¢ a distancia que uma aeronave pode afastar-se de uma determinada base para cumprir uma tarefa
especifica e regressar ao mesmo local de decolagem, com determinada reserva de combustivel (MD35-G-01 Glos-
sario das Forgas Armadas).

Defesa Aeroespacial — Conjunto de agbes, operagoes e medidas de toda ordem destinadas a assegurar o exercicio
da soberania no espago aéreo interior e exterior, impedindo seu uso para a pritica de atos hostis ou contrarios aos
objetivos nacionais. A defesa aeroespacial compreende: a defesa aérea, a defesa antiaérea, a defesa aeroespacial
passiva e a defesa aeroespacial ativa (MD35-G-01 Glossario das Forcas Armadas).

Defesa Aérea — Conjunto de agoes e medidas desencadeadas de plataformas ou vetores aeroespaciais, destinadas a
impedir, anular ou neutralizar a a¢ao de vetores aeroespaciais hostis (MD35-G-01 Glossario das Forgas Armadas).

Ordem Fragmentaria —Tipo de ordem usada para enviar instrugoes separadas a uma ou mais unidades ou elementos
subordinados, determinando a parte que cada uma devera desempenhar no cumprimento de um plano de opera-
¢oes ou determinada fase de uma operagiao (MD35-G-01 Glossario das Forgas Armadas). Na FAB ¢é considerada a
Ordem de Tarefa Aérea.

Lei n? 9.537 de 11 Dez 1997 — Dispoe sobre a seguranca do trafego aquaviario em aguas sob jurisdi¢iao nacional.




