Falta pouco para
ligacéao Brasil - Bolivia

Oartigo apresenta a situagdo viaria em 1997 para
uma possivel ligagao do Brasil com o Oceano Pa-

tifico através da Bolivia.

om a recente
inavguragao do
trecho bolivia-

. ¢ no Patacamaya-
Tambo Quemado, a extensio
que falta para completar o
percurac pavimenlada entre
o Rio de Janeiro/Siio Paulo e
o porto chileno de Arica, no
Oceano Pacifico, diminuiu
para apenas 536km. Esta é
i dus conclusdes dos Es-
dos de Tragado por nés
desenvolvidos e que visam a
estabelecer novas vias do
Brasil ao Pacifico pela Boli-
¥id, para INCrementar nosso
comércio exleror,

Esses estudos propoem
novas saldas rodovidrias e
wma saida musta rodovidrial
ferrovidria para o Oceano
Pacifico, que apresentam
sensivels vantagens em rela-
(do aos percursos jd conhe-

* Engenhalro.

cidos amteriormente, As no-
vas rotas partem de Cuiabi,
MT e Porte Velho, RO); gal-
gam o altiplano boliviano ¢
seguem em direciio ans por-
los de Ho e Matwrani no sul
do Peru, ¢ nos de Aviea,
lquigque ¢ Antofagasta no
norte do Chile, F analisuds
também a rotu j4 conhecida
via Campo Grande ¢ Corum-
bd, MS.

Partindo-se de Cuiabi,
com uma nova rota viia Porto
Esperidiio, MT, passando
por Aguapel, poupa-se qui-
lometragem para os veiculos
vindos do norte pely BR -
174, Posteriarmente, umi
variante na Bolivia evita um
longo percurse na passagem
por Concepeidn, O trecho
mencionado de 536km que
Fulta pavimentar pesse corre-
dor situa-se entre Porto Es-
peridido, MT, ¢ Okinawa, na
Bolivia, Com essas medidas,

encurta-se o caminho entre
as zonas produtoras de Mato
Grosso e Rondonia e portos
no Pacifico e amplia-se |
eonit de infloéncia du rodo-
via na Brasil,

A partir de Porto Velho,
& proposta umea nova subida
mais suave dos Andes, que
permiticd o trafego de carre-
tus pesadas requeridas para
o transporte competitivo de
mercadorias, o que ndo é pos-
sivel atnalmente.

Por outro lado, € sugerida
uma nova rota de lransporte
intermodal (rodovia x ferro-
via) levando-se os produtos
brasileiros por rodovias alé
Uiraro, no altiplano bolivia-
nay, ¢ odai, por ferrovin exis-
lente, até o porta chileno de
Antofagasta, que possui boa
dispanibilidade para expor-
Lingiion,

Com menaores extensdes,
PErCUrsos mais suaves ¢ com-
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binagoes bem articuladas dos
meios disponivels, 0s custos de
ransporte S50 menores, o que
abaixa o valor dos fretes e tor-
nia 05 produtos que serio Ens-
portados por estes comedores
s competitivos,

COMERCIO
PROMISSOR REPRIMIDO

O Brasil vem incremen-
tando o seu coméreio exte-
rior com os paises do Onen-
te, mas necessita cada vez
mais de saidas rodovidrias
para o Oeeano Pacilico, em
estradas pavimentadas ¢ con-
fiaveis, de molde a baratear
os fretes globais,

Os mercados do Pacifico,
em especial os do Japio,
China e as dos Tigres Asii-
ticas (Coréia do Sol, Tarwan,
Hong Kong ¢ Singapura),
wlm crescendo w lngas gue
superam as dos mercados
tradicionais do Adintico'.
Sem adequadas saldas para
o Pacifico, o Brasil perde
valiosas rolas para participar
de uma forma mais efetiva
desse coméreio crescente.
Além disso, essas saidus fa-
cilitariam também o inter-
cimbio com it costa oeste dos
EUA, bem como impulsiona-
riam o comércio regional na
América do Sul.

I Stluagdo gque se espers durivel,

veneit uootual erise voenfinme o
bl regsdio,

Os produtos brasileiros
oriundos de Mato Grosso,
Ronddnia, sul do Amazonas e
Acre, stualmente exporiados
vias portos do Allintico, es1do
com a sua competitividade
ameagada, Além dos longos
percursos rodovidrios, a mid
conservagio das estradas estia
causando o encarecimento dos
fretes. Por outro lado, as tari-
fas portuiinias em Santos e ou-
tros portos do litoral brasileiro
sin alifssimas, whém do conges-
tionamento verificado, Para
cormigir esse Gltimo problema,
foi recentemente aprovado
pelo Governo federi] um plit-
no de ampliagio do porto de
Sepetiba, RJ, que ¢ usado nes-
te Estudo como referéncia
para comparagho de distincias.

O percurso rodovidrio de
Cuiabd, MT, wté o porto de
Sepetibin @ de cerca de 2.020
km, subindo para 3.470km a
partir de Porto Velho, RO.

Por outro lado, as rotas re-
gulares de navegagio a partir
do poro de Sepetiba para 0
poro de Yokohama no Japao,
que ¢ o principal porto de des-
tino, alongam demais os per-
CUrsas, como i seguir (ver
mapa de situagio - figura 1),

ROTAS A PARTIR DE
PORTO NO ATLANTICO
Rota Sepetiba - Canal do
Panamia - Sio Francisco -
Yakohama: 22.7%Hom,

Rota Sepetiba-Estreito de
Magalhdes-Valparaiso-
Honolulu-Yokohama: 24,385
km:

Rota Sepetiba - Africa do
Sul - Tigres Asidlicos -
Yokohama: 22.200km;

ROTAS A PARTIR DE
PORTOS NO PACIFICO
Rota Matarani - Honolul
- Yokohama: 16.511km:
Rota Antofagasta - Hono- §
lulu - Yokohamia: 17.124km
Exportando-se pelos por-
Loy do Paeilicn, os percursos
para Yokohama ficam, por
Linto, de 5,070 o 7.900km
mats curtos, dependendo das
rotas e dos portos visitados,
tormando os fretes mariting;
mais baixos e diminuindo oé
tempos de viagem dos pie- |
dutos,
Siidas rodovidrias par)
oy partos do Pacifico, atr
vés da Bolivia, permiticim
CCONOMIZRC PEICUrso a pass
tir de zonas produtoras, di
minuir o8 lempos totais de
viagem dos produtos, aléms
de promoverem o intecch:
bio regionul com os palse
vizinhos, permitindo o trife
go de mercadorias e de pas
sageiros.
Sem uma infra-estrufug
adequada que garanta |
transpotte internacional o
nossos vizinhos e sem ety
pin para s agroinddstrias @
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estabelecerem, os acordos
comerciais regionais lerdo
muita dificuldade para pros-
[erar,

PORTOS DO PACIFICO
Existem cinco opgoes de
portas no Pacifico passivels
de serem utilizados pelos
corredores através da Bo-
livia. A profundidade mixi-
ma atual desses porlos va-
ria de 10,40m a 12.50m. A
seguir, destacamos a capa-
cidade de exportagio de
cargas de cada um, o mo-
vimento em 1992 ¢ 4 sua
disponibilidade. Seleciona-
mos Matarani e Anto-
fagista pela sua maior dis-
panibilidade atual,

PORTOS CAPACIDADE

mal ferrovidrio ligando esses
dois portos chilenos,

I existem Zonas Fran-
cas funcionando nos portos
de o (Zofrilo); Iquigue
(Zolri) e Arica.

Serd necessario o estabe-
lecimento de "Entrepostos
Livres" nos portos seleciona-
dos, para os produtos brasi-
leiros de exportagio, que de-
verdio estar isentos de impos-
tos locas.

NOVAS ROTAS
BRASIL ~ BOLIVIA -
PACIFICO

Estas rotas pela Bolivia
deveriio receber o statis de
"Rodovia Pan-americana”,
de molde o assegurar o livie

Porto Esperidido, na BR 174,
A partir dessa cidade, segue
pelo leito da rodovia MT
265, passando por Aguapel,
até atingir a divisa Brasil/
Bolivia, apds percorrer 204
km em estrada planejada,
Na Bolivia, segue em di-
recao de San Ignacio que ¢
atingida apds um percurso de
94 km, passando por San
Diego. A partir desse ponto,
for projetada uma variante
com 211 km passando por
Castedo, até atingir Los Tron-
cos. A cidade de Concepeion
£ evitada por essa variante,
que economiza | 30km de
percurso, permitindo assim
ampliar aozona de infludneiin
da radovia ne Brasil. Dali, se-

MOVIM. EM 1992 DISPONIBILIDADE

PERU: 1o 350,000 1 116.0001 2340001
Matarani 2.500.000 t 625.000 t 1.875.000 ¢
CHILE: Arica: 1.000.000 t 966.000 t 34.0001
Iquique: 1,500,000t 798.000 1 702.0001
Antofagasta  5.000.000 1.767.000 t 3.233.000 t

Yar aender i demanda de
acostagem de navios de mai-
or porte nos portos do Pacifi-
0, estio em estudos a ampli-
agho ¢ construgio de novos
lerminais nos portos de o,
Peru, e Mejillones, Chile, este
situado a 65km ao nore de
Antofagasta. Ja existe um ra-

teinsito de veiculos brasile)-
ras,

ROTA CUIABA -
BOLIVIA - PACIFICO
Lima nova rota proposti
(ver figura n® 2) parte de
Cuiabd ¢ aproveita o trecho
de 318km b asfaltade alé

gue por 27km em rodovia
existente até OKinawa, A
partir dessa localidade, ja
existe rodovin pavimentad
na extensio de 639%m até
Caracollo, passando-se por
Montero (que lcan 5Tkm ao
norte de Santa Cruz), ¢
Cochabambia. Em Montero
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entronca-se com o corredor
C. que vem de¢ Campo Gran-
de, Corumbi ¢ Santa Cruz.

A partir de Caracollo, gue
jé Fica no altiplano a 3.800m
de altitude, no entroncamen-
to deste corredor com a ro-
dovia Oruro-La Paz, existem
viirias opgdes para se atingir
o Pacifico:

Al) ARICA/TQUIQUE:
Seguindo-se pari o norte por
S8k, hd wm entroncamento
em Patacamiayia com umi
estrada recentemente pavi-
mentada. Fssa nova rodovia
dirige-se para Tambo Que-
mado, na divisa Bolivia/Chi-
le, que ¢ atingida apos 193
km. Tambo Quemado € o
ponto mais allo desse percur-
so, a4 A TEm. Daf segue uma
ligagio também pavimenta-
dade 201 km para o porto chi-
leno de Arica. A partir de
Arica pode-se prosseguir, pela
rodoyvig Pan-americana, por
255km wté Pozo Almonte e,
porum ramal de 46km, dai até
Iquigue, que ¢ um outro poro
chileno. Existe também wma
rodovia ndo pavimentada li-
gando diretamente Oruro e
Iquique, passande por Pisiga,
nit divisa Bolivia/Chile. Em
resumo, lemos nesta alterna-
tiva: Cuiabd-Arica: 1.975km;
Cuabd-lquigue ( via Arica);
2276k

A2) ILO/IMATARANL
Prossepuindo-se de Caracollo

para o norte por 193km, atin-
gimos La Paz em estrada
pavimentada. De La Paz, se-
gue-se em rodavia nio pavi-
mentada até Desaguadero, ni
divisa Bolivia/Peru, que ¢
atingida apos 115km. Entre
Desaguaders e Humalso,
estd sendo comstruida uvma
rodovia nova, pavimentada,
num percurso de 203km, em
terreno montanhaso, De
Humalso a Torata ji existe
rodovia com 80km ¢ pavi-
mentacao em andamento. De
Torata a Moguegua, um tre-
cho de 23km, o pavimenlo
ji estd concluido. A partir
de Moguegua temos duas
opgoes de percurso para os
portos localizados no sul do
Pern: Ho, que € atingido
apos 103koy, e Matarani,
que fica um pouco mais lon-
ge, a 167km. Na ligagio
Mogquegua-Matarani ainda
Faltam asfaltar 33km num
caminho mais curta, peli
costa, via Mejia, resomin-
do, tlemos nesta alternativi:
Curabd-1o: 2.210km; Cuia-
bd-Matarani: 2.274km:

.""ljl 1 ﬁNT‘”I‘A“ ."'L:':;Tr'\'.
Ui terceira opgio de per-
curso ¢ i de sepuir-se para o
sul a partir de Caihuasi, que
fica o 17km antes de Cara-
collo, ¢ dai seguir para Oruro
em rodovia com 39km e pa-
vimentagio em andamento.
Fm Oruro, as mercadoring

seram transbordadas para:
uma ferrovia exisiente que
demanda o porto chileno de
Antofagastr, num percursg
de 928km de descidu dos’
Andes ¢ rampas aceitiveis
fentre | e 2%,

B
O percurso total a partie §

de Cuiabi é de: Rodoviay
1.515km: Ferrovia: Y28km;
total: 2. 443km. Extensio e

dovidria equivalentye, Cuia-

ba-Antolfugasta; 1.992km,
assumindo gue 1 ki de fer-
rovia equivalente leorics
mente 4 (.5 14k de rodovia,
em termos de custo de Leans.
porie.

Esse corredor lransoce-
inico via Cuiahi possui
3.906km, ou se i, aproximi
damente 4 (00km de percur-
so rodovidrio entre 05 pores
de Sepetiba, no Atlintico ¢
Arica, no Pacilico.

ROTA PORTO VELHO -
BOLIVIA - PACIFICO
Esta outry roly propost
tem infcio em Porto Velha,
RO, ¢ segue pela rodovia as-
faltada BR 364 por 213km
até o entroncumento com a:
rodovia BR 425, nus proxk

midades de Abuni. Desle
ponto, inflete pira o sul par
| 24km, uté Guajari-Mirim,,
ermestrada lambém pa vimen-!
tada. Essa cidade esta -~cpa-1
rada pelo Rio Mamoré, que;
¢ cruzado em balsa, de sut
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tidade geméa na Bolivia,
Guayaramerin, Vemas assim
que a parte brasileira desse
gorredor jd estd toda pavi-
mentada.

Na Bolivia, prossegue-se

“emrodovia encascalhada por
#8km até Riberalta, apds cru-
air o Rio lata em balsa, De

Riberalta inflete para o, sul
por 410km até Santa Rosa,

emrodavia ndo pavimentada

mas em boas condigdes
{encascalhada), onde uma
nova travessia do Rio Lnta em
balsa ¢ necessiria.

Nesse percurso, passa-se
por Bl Choree, onde hi um
Hroncamento com uma es-
trada que dd acesso a Cobija,
tidade vizinha a Brasiléia,
AC,

De Santa Rosa, prosse-
gue-se para Yucumo, num
lrecho de 206km em boas
cendigoes (encascalhado),
passando-se por Rurrena-
bague, Em Yueumo a rodo-
Vid entronca com uma es-
trada que se dirige para
Trinidad, capital de uma pro-
missora regido boliviana, o
Departamento de Beni. De
Yocumo a Sapecho, nas mar-
gens do Rio Alto Beni, sio
89%km em regiao onde jd co-
MEGAM il APATECET 0§ primei-
fes contrafortes dos Andes,
Por esse molivo, é necessd-
fio subir e descer uma dife-
tenca de nivel intermedidiria

de aproximadamente |,000m
A partir de Sapecho, devido
a0 agravamento das condi-
goes de relevo, o tragado
abandona a rodovia existen-
le, que se dirigem a La Paz
passando por Quiguibey,
Bella Vista, Caravani ¢ San-
ta Bérbara. Essa radovia, que
e alguns trechos mars ¢riti-
cos 50 da passagem para um
vefculo e possul rampas as-
cendentes acima de 6% (ma-
xima admissivel), seria utili-
zadd como estrada auxiliar
para veiculos leves, A nova
subida dos Andes, proposti
dentro das condigoes de aco-
madar semi-reboques de 27
toneladas liquidas de carga,
i partir de Sapecho segue
margeando o Rio Alto Beni,
atravessando-o em Covendo,
e depois prossegue pelas
margens dos Rios Cotacajes
e Ayopoya, Passa a Skm ao
norte de Colguirt e vai en-
troncar com i rodovia Pan-
americana La Paz-Orura em
Cruce Ayzakkollo,

A partir de Cruce Ayzak-
kolle, que jd fica no aluplano
a 3.80 mde altitude, existem
vilrids opgbes para se atingir
o Pacifico, da mesma forma
coma no corredor Culabi-

Yacitico:

Bl) ARICASIQUIQLIE:
Seguindo-se para o norle por
52km, hil wim entroncamento
em Patacamaya com a estra-

da recentemente pavimenta-
da que se dirige para Tambo
Cuemado, na divisa Bolivia/
Chile, e posteriormente,
Aricae lquique. Em resumo,
temos nesta altermativa: Por-
to Velho-Arica: 1.906km:
Porto Velho-lquique (via
Arien) 2.222km,

B2) ILO/MATARANL
Prosseguindo-se de Cruce
Ayzakkaollo pura o norte por
[57km. atingimos La Pazem
estrada pavimentada, De La
Faz, assim como Ji vimos na
alternativa Cuiabd-Pacifico,
prossegue-se cm rodovia nio
pavimentida até Desaguero,
na divisa Bolivia/Peru e, -
leriormente, para os porios
peruanos de Ho e Matarani,
Resumindo, temos nesta al-
ternativi, Porto Velho-Tlo:
214 1km; Porto Velho Mata-
ranit: 2.205km.

B3) ANTOFOGASTA;
Ulma terceira opgio de per-
curso € ade seguir-se para o
sul a partir de Cruce Aya-
zakkolle para Orure em ro-
dovia pavimentada com 74
km, passando-se por Cara-
collo, BEm Oruro, da mesma
forma como ja vimos na al-
ternativa Cutabid-PaeiTico, as
mercadorias serm transhor-
dadas para uma ferrovia exis-
tente que demanda o porto
chileno de Antofagasta, num
percurso de 928k m de desci-
das dos Andes,

|t
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O percurso total a partir
de Porto Velho é de: Rodo-
vin, 1,539km, Ferrovia, 928
ki, Total 2.467km, Extensio
radovidria equivalente: Por-
to Velho-Antofagasta: 2.016
km, assumindo que 1km de
ferrovia equivalente leorica-
mente a 0.5 14km de rodovia,
em lermos de custo de trans-
porte,

ROTA CAMPO
GRANDE — CORUMBA —
BOLIVIA - PACIFICO

LIma terceira rota, ji co-
nhecida, € a que parte de
Campo Grande, M3, no en-
troncamento das rodovias
BE 060 e BR 262, ¢ prosse-
gue por essa iltima, com di-
recdo oeste, até 0 acesso a
Aquidavana, por | 36km. Dai
sepue margeando o Pantanal
Mato-grossense por 69km,
até Miranda.

O trecho de Miranda até
a travessia do Rio Paraguai
temn 148km, atravessando o
Pantanal, e demandou varios
anos de custosos trabalhos de
consolidagio do leito estra-
dal, Ainda hoje (abril/47), de
acordo com informagdes do
DNER, nos dltimos 12km na
margem esquerda do Rio
Paraguai o trecho ainda estd
sem pavimento ¢ o trifego ¢
interrompido entre os meses
de marco a maio, devido ds
cheis,

Nessas ocasioes de inter-
rupgio, € necessdrio seguir
por uma varante em terr,
com extensdo total de 112
km, através dis rodovias es-
tnduais MS 184/228. A tra-
vessia do Rio Paragual nes-
s variante ¢ [eita, em balsa,
em Porto Mangi e o percurso
fica apenas 6km mais longo.

A travessin do Rio Pa-
raguai pela BR 262 também
¢ feita em balsa, com exten-
sio de 1 km, desembarcando-
se nas proximidades de
Morrinho, A partir desse
ponto, 4 rodovia toma dire-
¢iio norte por 67km, até a
base naval de Laddrio, na
margem direita do mesmo
rio. O pereurso também & fei-
to através do Pantanal mas
com leito )i conselidado.

De Ladirio até Corumba
siio apenas 4km em pista du-
pla e, dai até a divisa Brasil/
Bolivia, mais 6km.

Resumindo: de Campo
Grande até a fronteiriy com
a Bolivia siio 43 1km, sendo
apenas | 2km sem pavimen-
lo.

Ern territorio boliviano,
partir da localidade fron-
teiriga de Puerto Suarez, a
rodovia estd em precinas
condigoes, Hi planos para
asfaltd-1a, j4 que integra um
corredor de exportagiio da
Bolivia. O percurso entre
Puerto Suarez e Santa Cruz

tem 659km, sendo gue so-
mente os dltimos 43km sio
pavimentados. A principal
cidade atravessada ¢ San
José de Chiquitos,

A partir de Santa Cruz,
existem rodovias prvimenta-
das até o Pacifico. O melhor
corredor sai de Santi Cruz
com rumo norie alé Montero,
um percurso de 57km. Em
hontera entronca-se com o
corredor Cuiaba-Bolivia-Pa-
cifico, i descrito anterior-
mente.

Em resumo: a partir de

Puerto Suarez até o Pacifico |

peli opelio mais curta, ou seja,

a que demanda o porto de |

Artea, sio 1,797k, A distin-

cia total entre Campo Grande

e Arica é de 2.228km,
Esse corredor transoce-

anico via Campo Grande e | ag
Corumbi possui 3.07 Tkm, ou | Ce
seja 3.700km de percurso | ge
rodoviirio entre os portos de | ¢a
Sepetiba, no Atlintico ¢ ou
-l

Arica, no Pacilico,
Fxiste também em opera-

¢do uma ferrovia com | L0 m ! e

de bitola (antiga EFNOB -
Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil), ligando Bauru, SP. @
Campo Grande ¢ Corombé
A distincia por ferrovia en-
tre Bavru e Corumbi € de
1.299km e, entre Campa
Grande e Corumbd, de 459
km. Essa ferrovia fol privatis

ex

zada em 1996 ¢ sua conces dr
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ciondria ¢ a Ferrovidrin Novo
Oeste §/A, com sede em
Bauru.

Em Bauru faz conexio
eom 4 malha da FEPASA
(Ferrovia Paulista S/A), que
di acesso ao porto de San-
ls, ma mesma bitola, atriaves
do ramal de Mairingue, Para
aingir-s¢ o5 portos de Se-
petiba e Rio de laneiro, ¢
fecessiria uma mudanga em
Bauru ou Sio Paulo, para
Iezns com bitola de |,60m,

Entre Corumbd e Sania
Cruz encontra-se em operi-
o a ferrovia EFBB (Estra-
da de Ferro Brasil-Bolivia),
tom 655km e bitola de 1,00
m, também privatizada re-
tentemente. Segundo infor-
magdes, nido hi trifego nui-
o entre essas duas ferrovi-
I que se encontram em
Corumbd. E necessdrio fa-
-8 0 transhordo das mer-
tadorias de um trem para o
tutro, com passagem pela
alfindega.

Corumbd é um importan-
e porto no Rio Paraguai ¢
existe navegacio uvial com
bom calado (mais de 2,00m)
pird comboios de chatas no
mmo sul até o Rio de Prata,
Ko rumo norte, em diregao a
Clceres, MT, a navegagio
sofre indmeras restrigbes,

Em resumo! de acordo
wm as virias opgdes poriu-
drias no Pacifico ja examina-

dits, temos as seguintes pos-
stbilidades de percurso com
as respectivas extensoes,

Cl) ALTERNATIVAS
RODOVIARIAS:

Campo Grande — Corum-
b — Arica; 2.228km.

Campo Grande-Corum-
hi-lquique (Via Arica):
2,5209km.

Campo Grande - Corum-
b —Tlo: 2.463km.

Campo Grande — Corum-
bi — Matarani: 2.527km.

Campo Grande — Corum-

bi — Antofagasta; 2.245km
textensao rodoviiria equiva-
lente),
OBS.: o percurso rodovidrio
Campo Grande-Sepetiba é de
apenas 1.473km, o que toma
as alternativas rodovidrias
por esse corredor para o Pa-
cifico atraentes somente
para as expartagies pari oy
mercados das Américas, ja
que serd mais econdmico
exportar para o Oriente pe-
los portos do Atldntico.

Por esse motivo, este cor-
redor torna-se atraente para
as exportagoes bolivianas
pelo Atlantico, especialmen-
te utilizando-se as ferrovias
existentes,

C2) ALTERNATIVAS
MISTAS (Ferrovia + Rodo-
viad:

O trecho rodovidrio Cam-
po Grande-Corumba-Santa
Cruz possui 1.090km. Por

outre lado, a extensio de fer-
rovia para cobrir © mesmo
trecho € de 1] [4km, O per-
curso rodovidrio equivalen-
te ao ferrovidrio (em termos
decusto) é de 1114 x 0,514
=573km.

Assim sendo, pode-se
considerar, usando-se a fer-
roviaem ver da rodovia nes-
se trecho, teremos uma eco-
nomia tedrica de 517km de
percurso, que deverd ser aba-
tica das extensdes apontadas
noatem €1 ),

CUSTOS

Carredor CULABA — BO-
LIVIA - PACIFICO

Para conpletar a pavimen-
lagdo deésse corredor até o
Pacifico (Porto de Arica),
resta constrinr (implantar ¢
pavimentar) no Brasil um
trecho de 204km, entre Por-
to Espiridiao e a fronteira
com a Bolivia,

Nesse pals vizinho, falla
construir um trecho de
305km entre a fronteira e
Los Troncos ¢ pavimentar
um pequeno trecho adicio-
nal de 27km entre Los
Troncos e Okinawa, A re-
giilo atravessada é favord-
vel, sem mata densa e ele-
vagoes e sem grandes tra-
vessias de rios. Uma esti-
mativa preliminar aponta
um custo total de LSS 190
milhdes para estas obras.
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FALTA POUCO PARA CONCLUIR A LIGACAO BRASIL — BOLIVIA - PACIFICO

Corredor PORTO VE-
LHO - BOLIVIA - PACIFI-
o

A parte brasileira desse
corredor J& estd pratica-
mente pronta, faltando ape-
nas substituir algumas pon-
tes metdlicas que estio dan-
do passagem para um sé
velculo. Falta, também,
construir a ponte internaci-
onal sobre o Rio Mamoré,
cuja travessia vem sendo
feita por balsa,

Na Bolivia, € necessirio
construir 328km da nova su-
bida dos Andes e pavimen-
tar 793km do trecho Gayara-
merin-Sapecho, ji implanta-
da. O custo estimado dessas
obras na Bolivia é de US$ 336
milhdes.

Para atingir-se os portos
peruanos pelos corredores A
e B, & necessirio ainda con-
cluir as seguintes obras em
andamento, cujos custos nio
estio incluidos nos custos
acima:

Na Bolivia: Pavimenta-
gao do trecho La Paz-Desa-
guadero, com 1 | 5km;

Mo Peru: Construgio do
trecho Desaguadera-Humal-
s0, com 203km; Pavimenta-
gio do trecho Homalso-
Torata, com 80km; Pavimen-
tagio do trecho Entr, Coca-
chara-Meija, com 33km.

Corredor CAMPO
GRANDE - CORUMBA -
PACIFICO

A parte brasileira desse
corredor ja esta praticamen-
te pronta, faltando apenas
pavimentar 12km na margem
esquerda do Rio Paraguai e
construtr a ponte sobre esse
i, Cuji trivessia vem sen-
do feita em balsa. Na Boli-
via, Falta pavimentar 614 km
de rodovia entre Puerto
Suirez ¢ Santa Cruz,

Nesses trechos que Faltam
pavimentar, entretanto, exis-
tente ferrovias em operagio.

PRODUCAO A SER
TRANSPORTADA

Entre os produtos a serem
exportados dos Estados do
Mato Grosso, Mato Grosso do
Sul, Ronddnia, Amazonas ¢
Acre, potdemos citar: produtos
agricolas, com ou sem benefi-
clamento (soja, arroz, aglicar,
cacau, calé, frutas ete);, pro-
dugae extrativista vegetal (ma-
deira beneficiada, bormacha,
castanha, ete.); came frigori-
ficada (de boi e de frango) e
produtos industnalizados,

ENERGIA

A proximidade do pis boli-
viano em Santa Cruz deixa
antever uma hoa perspectiva
para fornecimento de energia

s agromdistrias brasileiras
que serdo localidas dentro do
sen raio de agio.Com isso, o
transporte de mercadorias para
o Pacifico serid mais viabi-
lizado pelo aumento do valer
aprregado dos produtos ¢ con-
sequente menorincidéncia da
frete rodovidrio, que € cobras
do i peso, sobre o8 mesmos,

For outro lade, ha boas
perspectivas de energia hidre
létrica na Balivia, com poten-
clals i dentificados dos
Rios Madeira, na fronteira
com o Brasil (3,000 mw)
Beni, nas proximidades de
Rurrenabague (2000 nw ).

REVERSAO DE
EXPECTATIVAS

As saidas para o Pacificg
POssLEm uma cargcteristicy
anica, que as diferenciam dis
demais. Elas sio de molde a)
proporcienar uma reversio deg
expectativas em todaa I‘ugiﬁoi
fronteiriga brasileira situadal
dentro das suas regides de ine
fluéncia. Em outras palavras,
colocam em situagiao mais pri-t
vilegiada emlermos de desen
volvimento potencial as regl-
des mals atastadas dos gran
des centros colonizados, ten
do em vista que quanto mak
afastadas, mais proximas es
tardo dos portos ocednicos g

Pacitico., QH
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