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A AMAZONIA BRASILEIRA tiam a convivéncia com o outro sexo,
senio na época do acasalamento.
Sintese Histdrica Quando suas filhas atingiam oito anos

de idade, elas mandavam queimar-lhes

egundo a mitologia greco- o seio esquerdo, para que pudessem
romana, eram chamadas ama- manejar o arco e a flecha com mais

zonas as mulheres guerreiras facilidade. S3o representadas, artisti-

de uma raga lenddria que niio permi- camente, a cavalo, armadas com arco,
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lanca ou machadinha de combate, e
escudo. Essas mulheres habitavam re-
gides isoladas e os filhos do sexo mas-
culino eram devolvidos aos pais.
“Amazonas' vem do grego armazds,
que ndo tem seio.

Outros autores, buscando uma ex-
plicagdo adequada para o termo, sus-
tentam gue o nome provém do indfgena
amassanu que significa “‘ruido de
dgua, dgua que retumba’’,

A lenda cldssica das amazonas foi
revivida durante o século XVI, quando
0 explorador espanhol Francisco de
Orellana, na viagem de descida do
grande rio em 154(0/41, buscando des-
cobrir o **pafs da canela” afirmou, em
relato fantasioso, que combatera uma
tribo de mulheres guerreiras. O rio que
Orellana penetrou foi batizado de Ama-
zonas, embora seja conhecido, tam-
bém, como Marafion em sua porgio
peruana.

A histéria da Amazdnia, resumida-
mente, inicia-se com o desembarque
de Francisco Caldeira Castelo Branco
na Bafa de Guajard, em 1616, apds a
expulsio dos franceses do Maranhdo.
O fato s6 foi possivel, sem maiores
incidentes, gragas & unido das coroas
portuguesa e castelhana. Pelo Tratado
de Tordesilhas, a AmazOnia estaria si-
tuada nos domfnios da Espanha.

Nilo se pode olvidar, também, a im-
portante participagdo da expedicio ca-
pitaneada por Pedro Teixeira, 1637/39,
subindo o Rio Amazonas e chegando
até Quito, no Equador.

Apesar de sua maior proximidade
da Europa e dos Estados Unidos da
América (EUA), a Amazdnia nio re-
velou os atrativos econdmicos tio co-

bigados pelos mercantilistas da época
dos descobrimentos, que viam no ouro
e na prata o sinal mais ostensivo de
riqueza e de poder. Isso explica o
maior interesse dos espanhdis pelas
suas coldnias da costa do Pacifico, em

detrimento da regido amazdnica,
Pedro Teixeira, repetindo inversa-

mente o itinerdrio de Orellana, fundou,
na confluéncia do Rio Aguarico com
0 Napo, um niicleo do povoamento que
serviu, mais tarde, de argumento a Ale-
xandre de Gusmio para alargar os do-
minios para oeste, consolidando a
posse portuguesa na regido.

A conquista final da Bacia Amazd-
nica pode ser creditada as chamadas
““tropas de resgate’’ (pequenas expe-
digdes de apresamento de indigenas),
aos “‘droguistas do sertio”’ (comer-
ciantes de especiarias), aos missiond-
rios das virias ordens religiosas e,
finalmente, 3 decisfo luso-brasileira
de manter a posse segundo o principio
do utl possidetis.

Na administracio do Marqués de
Pombal (1750-77), acelerou-se a cons-
trugio de uma série de fortes, como
os de Macapd, 530 Joaquim, Sdo José
de Marabitanas, Sdo Gabriel da Cacho-
eira, Tabatinga e Forte Principe da
Beira, Essas fortificagbes, localizadas
com base em inspiracio geopolitica,
delimitam, praticamente, o espago
geogrifico da Amazdnia.

O Quadro Fisico

O Brasil amazdnico coincide com
a Amazdnia Legal, definida pela Lei
n? 1.806, de 6 de janeiro de 1953. Ela
engloba os Estados do Pard, Amazo-
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nas, Acre, RondOnia, Amapd e Ro-
raima, e as porgdes dos Estados do
Muranhiio, a oeste do meridiano de 44
W de Greenwich, de Tocanting, ao
norte do paralelo de 139 8, e de Mato
Grosso, ao norte do paralelo 16° 8.

Essa imensa drea possui cerca de
5 milhdes de km?, aproximadamente
59% do territério nacional. Para que
se possa ter uma idéia de grandeza,
o Amazdnia Legal ¢ maior do que as
dreas reunidas do Vale do Tennesse
(EUA), do Poligono das Secas e do
Vale do 8o Francisco (NE do Brasil).
Sua superficie corresponde a dois ter-
¢os da Austrilia e é superior 3 metade
da Europa. A distincia em linha reta
de Belém (PA) a Cruzeiro do Sul (AC),
¢ semethante i distincia de Belém a Ia-
jai, em Santa Catarina, o que bem de-
maonstra i extensdo da regido ao longo
do Equador.

Além da extensa fronteira maritima
que cobre a orla que vai do Oiapogue
a S0 Luiz do Maranhio, a Amazdnia
brasileira tem limites terrestres com
sete  pafses do subcontinente sul-
americano,

Constitui-se, juntamente com as
demais dreas amazOnicas dos paises li-
mitrofes, num bloco compacto voltado
para o Atlintico Norte, a0 contrdrio
do restante do Brasil, que se volia para
o Atlintico Sul.

Munaus, capital do Estado do Ama-
zonas, ¢ o centro de gravidade da drea.
Na periferia norte, situam-se Belém
e Sio Luiz, que estio mais proximos
dos Estados Unidos e da Europa que
dos principais portos do Brasil, como
Santos, por exemplo. Todas as capitais
dos Estados amazdnicos estio mais
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proximos de Manaus do que de Bra-
silia, centro das decisGes politico-
administrativas do Pafs.

Essa posi¢cio da Amazdnia, conju-
gada com a falta de ligagio eficiente
e continua do sistema de transpories
com o sul do Pafs, propiciou seu afas-
tamento do territdrio nacional, levan-
do-a a integrar-se mais facilmente
América Espanhola, ou simplesmente
isolar-se do subcontinente. Entretanto,
outros fatores atuaram em sentido con-
trario, preservando a integridade do
territério brasileiro. Dentre eles, po-
demos citar os de natureza fisiogrdfica,
como a Cordilheira dos Andes, a
atragio pelo Caribe e o obsticulo da
floresta equatorial, que afastaram o8
espanhdis. Além disso, cumpre desta-
car a agao e a disposigdo dos portugue-
ses em levar as fronteiras nacionais o
mais a0 nonte e a oeste possivel, dei-
xando nicleos humanos implantados
em fortificagbes estrategicamente lo-
calizadas, o que teve fundamental im-
portincia na manutengdo da unidade
nacional, ao tempo do infcio da Colo-
nizacdo e da seqiiéncia de atividades
de interiorizacdo e integragio desen-
volvidas pelas Forgas Armadas Nacio-
niis, obsticulos efetivos a todas as
tentativas de desmembramento da drea.

De maneira geral, a Amuazdnia
caracteriza-se por uma vasta planicie,
limitada, ao norte, pelas Serras de Tu-
mucumague, Acari, Arafl, Paracaima,
Parima e Juceri e, ao sul, pela encosta
setentrional do Planalto Central Bra-
sileiro, onde nascem os principais rios
da margem direita do Amazonas. A
oeste, a planicie se estende até a Cor-
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dilheira dos Andes, jd dentro dos ter-
ritérios da Bolivia, Peru e Coldmbia
e, a leste, atinge o litoral atlintico. No
seu interior, hd uma gama de ele-
vagoes, com alturas bem menores que
as da periferia, situadas no sentido
transversal, perpendiculares i calha do
Amazonas, servindo de divisor entre
a5 seus grandes afluentes.

As serras do norte nio se consti-
tuem em significativos obsticulos, pois
apresentam ligages com a Bacia Ama-
zOnica em todos os pafses limitrofes.

O relevo, por si 6, nio condiciona
a circulagio no interior da drea ou di-
ficulta 0 acesso & mesma, mas compar-
timenta-a transversalmente, acompa-
nhando a dire¢io dos afluentes do
Amazonas. Isso possibilita, em geral,
a abertura de vias de acesso em qual-
quer diregio, sem maiores percalgos,

A hidrografia é caracterizada pela
espinha dorsal do maior rio do mundo
em volume d'dgua, o Solimdes-Ama-
zonas, que coleta todas as dguas pro-
venientes do degelo dos Andes e das
chuvas alternadas a cada semestre do
ano, atingindo marcas inigualdveis em
todo o mundo. A Bacia do Amazonas
oferece, ainda, a maior rede navegd-
vel do Planeta, Navios de alto-mar pe-
netram pela foz, em Belém, e podem
chegar até Iquitos, no Peru, a quase
3.000km do Atlintico. Ela contém o
grande eixo de penetracio da regido,
sem solugdo de continuidade, no tempo
€ no espago.

Essa grande calha, paralela e pro-
xima ao Equador, divide a drea em
duas partes distintas, com caracteris-
ticas um tanto diferenciadas, especial-
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mente quanto aos afluentes. Os da
margem norte sio pouco navegivels,
a0 contririo dos da margem sul, que,
normalmente oferecem boas perspec-
tivas para a navegacio.

A rede hidrogrifica, paradoxal-
mente, conduz a diversas possibilida-
des de acesso, a0 mesmo tempo em
que dificulta a movimentagio. Todos
0§ rios tornam-se obsticulos de vulto,
por suas grandes larguras e profundi-
dades, dificultando a construgio de
passagens continuas para a travessia.
Uma boa parte das rodovias da regido
utiliza sistema de balsas para transpor
08 rios caudalosos.

O clima da Amazdnia, de maneira
geral, € do tipo equatorial dmido, ou
seja, temperaturas elevadas, entre 259
e 30°C, e pluviosidade média oscilando
entre 2,000mm anuais, chegando a
3.000mm por ano na parte ocidental.
E pequena a amplitude térmica.! A
amplitude térmica didria é muito maior
do que a anual, pois no comego da
tarde € bastante forte a incidéncia so-
lar, enquanto pela madrugada, o fres-
cor impele ao uso de agasalhos leves.
A umidade relativa do ar € elevada,
quase sempre superior aos 80%.

Rompendo o quadro mondtono das
temperaturas, ocorre, em RondOnia,
no Acre e no sudoeste do Amazonas,
um fendmeno passageiro conhecido
por ““friagem™, no perfodo correspon-
dente ao inverno austral, com indi-

1 Diferenga registrada, em 24 horas, entre s lem-
peratura mais alta & a mais baixa, no decurso
de um din, um més, um ano, O mesmo gue
amplitude diwrma.
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cagOes de temperatura mfnima absoluta
em torno de 10°C.

As estagbes do ano sdio caracteri-
zadas exatamente pelo regime das chu-
vas, Inexiste primavera e outono,
limitando-se tio-somente a veriio e in-
verno, respectivamente, sem chuvas
e com chuvas.

A intensidade das chuvas, mor-
mente nas dreas proximas ao Equador,
em que chove praticamente o ano todo,
torna critica a trafegabilidade do solo,
dificultando epormemente a constru¢ao
e manutengiio da rede rodovidria e a
ligacio aérea, pela caréncia de equi-
pamento adequado. O clima e a me-
teorologia sio fatores condicionantes
do movimento em gualquer parte da
AmazOnia. O (indice pluviométrico
também condiciona a navegabilidade
dos rios, pois na estiagem (verio) al-
guns rios niio permitem a navegacio
de embarcagoes de maior calado,? dei-
xando lugarejos, ou mesmo cidades,
sem transporte fluvial durante longos
perfodos de tempo.

A ocorréneia de uma densa cober-
tura florestal € o aspecto mais carac-
terfstico da Amazdnia. Predomina 2
floresta latifoliada equatorial, que re-
cobre 40% do territério brasileiro,
constituindo uma das mais vastas dreas
florestais continuas do mundo.

Divide-se em mata de terra firme,
mata e virzea e mata de igaps. A
mata de terra firme recobre as dreas

2 Disthnein verlical entre & superflicie do dgup
em gue o embarcagho Nuius e a fce inferior
da sun guilha, £ a profundidade minima do dgua
necensirin parn a embarcagio Muivar, Também
chamado de “‘calado-d dgua’,
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mais elevadas onde se encontr a cas-
tanheira, o mogno, o angelim, o ce-
dro e o guarand, entre outras espécies
vegetais. A mata de vidrzea, corres-
ponde 2 parte da floresta que estd su-
jeita a inundagdes periddicas, onde se
encontra com facilidade a hevea bra-
siliensis, a conhecida seringueira pro-
dutora do ldtex, matéria-prima da
borracha. A mata de igapd ocupa a pla-
nicie tipica da Amazdnia, permanen-
temente alagada e bastante intrincada,
nela encontrando-se a piagava e outras
plantas tipicas do extrativismo vegetal.

Diferentemente da densa floresta
equatorial, com cerca de 4.000 tipos
de drvores j4 catalogadas,? existe nos
Estados de Ronddnia, Mato Grosso e
parte de Goids, o cerrado, com uma
vegetagdo de menor porte, Em Ro-
raima, uma “‘grande clareira"’, forma
campos e pastagens A semelhanga do
pampa gaicho.

A floresta, aliada A hidrografia, ao
clima e 3s condigbes meteoroldgicas,
exerce grande influéncia no movimento
para o interior da regido, apresentando
caracterfsticas peculiares para a tran-
sitabilidade.

A natureza do solo afeta a trafega-
bilidade para qualquer tipo de vefculo,
sendo, portanto, fator altamente con-
dicionante do movimento.

0s solo. amazOnicos se dividem em
duas grandes categorias fundamentais:
os de virzea e os de terra firme. O
grande grupo que predomina na Ama-
zonia é o dos latossolos vermelho-

3 Ma Buropa, as florestos pogsuem, apenas, 200
lipas.
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amarelos, isto &, o mesmo da mata tro-
pical da encosta atlintica do Brasil —
solos de barro vermelho-amarelo, Es-
ses tipos de solos, normalmente, sio
formados por argilas silicosas ou are-
nosas de qualidade inferior sem grande
capacidade de suporte de carga. Alia-
dos ao elevado indice pluviométrico,
e & falta de declividade para escoa-
mento das dguas, tornam ainda mais
criticas as condicoes de transitabilidade
e de construgiio e conservagio de ro-
dovias, conduzindo i busca incessante
de tecnologia especifica para a drea,

O litoral da Amazdnia brasileiva
estende-se desde o Cabo Orange até
a Bafa de Sio Marcos, no Maranhio.
Podemos dividi-lo em trés partes prin-
cipais, A primeira, do Cabo Orange
a0 Cabo Norte, compreende toda a
costa do Amapd, a segunda, do Cabo
Norte & Ponta Tijoca, no Pard, com-
preende a desembocadura do Rio Ama-
zonas; e a terceira, vai desde a Ponta
da Tijoca & Baia de Sio Marcos. Por
apresentar marés de grande porte (de
3 a 4m), especialmente de fevereiro a
abril, ele apresenta grandes irregula-
ridades.

A terceira parte acima citada, sendo

baixa, menos recortada e mais arenosa,
com uma menor rede hidrogrifica e
uma malha vidria mais adequada, ofe-
rece boas condigbGes para a atracacio
de navios ou outras embarcagoes, fa-
cilitando a penetracio para o interior.
No entanto, a penetragio da costa para
o interior, e deste para o mar, € neces-
sariamente feita pela calha do Amazo-
nas, 0 que aumenta ainda mais a sua
importincia.
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0S TRANSPORTES
RODOVIARIOS

Os Grandes Eixos Rodoviarios

A AmazOnia estd, por assim dizer,
descobrindo as rodovias nesta segunda
metade do nosso século. Foi com a
construcdo da Belém-Brasilia, uma ra-
dial no sentido geral norte-sul, que se
desfez o encanto e os horizontes ama-
z0nicos se abriram para o servigo de
transporte extremamente flexivel, de
porta a porta, realizado pelo tradicio-
nal caminhdo. As rodovias passaram
a influir na interiorizacio e integragdo,
criando condigoes de acesso s frontei-
ras, como agente dinimico do desen-
volvimento regional. Tornou-se uma
aliada de sua irmd mais proxima — a
aquavia — até entdo meio natural com-
ponente do tinico sistema de transporte
da drea.

Os principais eixos rodovidrios da
Amazdnia 810 0s que se seguem (figura
1):
: * BR-364 — Extensa rodovia dia-
gonal de cerca de 4.200km, jd implan-
tada em sua quase totalidade. Iniciando
em Limeira (SP), passa por Cuiabd
(MT) e atinge Porto Velho (RO) em
revestimento asfiltico. De Porto Velho
a Rio Branco (AC) encontra-se em pro-
cesso de asfaltamento. Da capital acre-
ana dirige-se para oeste, em revesti-
mento primdrio, interligando os mu-
nicfpios acreanos e atinge Boqueirdo
de Esperanga (AC), no extremo oeste
brasileiro e fronteira com o Peru, o
que permitird o acesso a Cerro de La
Bandera, Pucalpa e Lima (os trés dl-
timos no Peru), viabilizando a ligagio
amazdnica com o Pacifico.
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Flgura 1: Rede Rodoviarla da-.ﬁ.mazﬁnm-

* BR-319 — Rodovia diagonal que
liga Porto Velho a Manaus, cobre um
percurso de 860km. Foi o primeiro
acesso terrestre continuo A capital ama-
zonense que recebeu capeamento asfil-
tico., O trecho Humaiti—Manaus,
cerca de 660km, apresenta virios seg-
mentos constantemente interrompidos,
devido as mds condi¢des de conser-
vagio.

* BR-174 — Liga Cdceres (MT)
A fronteira da Venezuela, numa ex-
tensio de 2.800km, apoiando-se em
trechos da BR-364 e da BR-319. De
Manaus, no sentido norte, em reves-
timento primdrio, liga-se com a Vene-
zuela, passando pela regido do marco
BV-8.% Permite ligagio com as capi-
tais dos demais pafses americanos, por
:mein dos acessos rodovidrios venezue-
anos.

4 Peguenn localidade, asvim denominada por es-
tur assentada oo mareo  limitrofe  Brasil-
“Vencrueld do n®™ 8.
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* BR-010 — Radial mais conhecid
como Belém—Brasfilia, possu
1.900km de extensdo, em revestimentc
asfiltico. Permite a ligagdo de Belém
4 Capital Federal, e sua importincia
maior reside no seu papel pioneiro. Do
sucesso de sua implantagio surgiu, 4
rebogue, a malha rodovidria da regido.
Juntamente com a BR-153, uma lon-
gitudinal que liga Marabd (PA) ao sul
do Pals, constituiu-se na grande via de
integragdo rodovidria norte-sul.

* BR-210 — E uma transversal que
lign Macapd (AP) a fronteira com a
Colbmbia, com uma extensio de
2.300km. Conhecida como *'Perime-
tral Norte’' corta a calha ao norte do
rio Solimdes no sentido leste-oeste.

Caracteriza-se pelo cardter pioneiro
e colonizador do projeto, que ndo foi
conclufdo em virtude dos elevados
custos e das naturais dificuldades de
sua implantagcio. Em Igand (AM) cruza
com a BR-307, rodovia diagonal que
possibilitard o acesso a Benjamin Cons-
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tant (AM), Cruzeiro do Sul (AC), atin-
gindo a Taumaturgo (AC) no extremo
Sudoeste acreano, fronteira com o
Peru,

* BR-230 — Consagrada sob o ti-
tulo de *‘Transamazdnica’’, liga Ca-
bedelo (PB) a Benjamin Constant
(AM), apds quase 5.000km de per-
curso, Constitui um dos projetos mais
arrojados de engenharia, pela parti-
cularidade tecnoldgica de sua implan-
tagio.

Ligando o nordeste ao Pard, pas-
sando por Marabd e Altamira e atin-
gindo 0 Amazonas até Librea, a grande
valia desse formiddvel projeto foi per-
mitir a complementagio do maior sis-
tema fluvial do mundo, uma vez que
a rodovia percorre 08 pontos terminais
da navegacio dos afluentes da margem
sul do gigantesco rio.

* BR-163 — E uma longitudinal
que liga Sio Miguel D’Oeste (SC) A
fronteira com o Suriname, num per-
curso que se aproxima dos 4.000km.

O trecho mais importante liga
Cuiabd (MT) a Santarém (PA) e estd
praticamente pavimentado, entre Itauba
(PA) e Cuiabd (MT), metade do per-
curso sul; 4 outra metade é de reves-
timento primdrio. A parte final, ao
norte do “‘rio-mar’ prosseguird de
Alenguer (PA) a TiriGs (PA) jd na fron-
teira surinamesa,

Importancia para
a Interlorizacéo, a Integragéo
e o Acesso as Fronteiras

A opgdo brasileira do pds-guerra
pelo transporte rodovidrio prejudicou
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sensivelmente o desenvolvimento da
Amazdnia, devido as dificuldades, jd
conhecidas, para a implantagao de uma
rede rodovidria que, pelo menos, in-
terligasse a regido ao centro-sul do
Pafs.

A construcio de Brasilia, centro das
decisdes politico-administrativos a ni-
vel federal, e a construgio de boas
rodovias no nordeste despertaram o
Governo no sentido de estender tais
ligagGes também & AmazOnia, A inte-
gragio da drea ao todo nacional, via
artérias rodovidrias, iniciou-se com a
construgio da Belém—Brasilia, assi-
nalando os primeiros marcos de uma
integragio, seguida da conseqiente in-
teriorizacio de tio pujante rincio bra-
sileiro.

Os governos militares sentiram a
riecessidade imediata de tal ocupagio
e, jd no primeiro deles, o Presidente
Castello Branco deu infcio  redengio
da regiio, determinando a reabertura
da BR-364, no trecho Cuiahi—Porto
Velho, obra tio sonhada pelos amazd-
nidas locais, quanto prometida por
muitos governos. Com o éxito da re-
ferida estrada, abrindo espagos para
a interiorizagdo e integragdo, outras
obras lhe seguiram, como as BR-163,
BR-174 & o prolongamento da prépria
BR-364 até o extremo oeste acreano,
apenas para citar algumas. Tais rodo-
vias, assim como as construfdas pos-
teriormente (Transamazdnica,
Perimetral Norte, BR-319 e Manaus—
Boa Vista), complementaram as tenta-
tivas de integragio e interiorizagio do
vasto mundo amazdnico ao restante do
Brasil.

Ressalte-se, neste particular, a co-
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laboragio corajosa e eficaz da Enge-
nharia do Exército Brasileiro, por meio
dos Batalhdes de Engenharia de Cons-
trugio (BECnst), espalhados a cava-
leiro dos grandes eixos de penetragio
rodovidrio, abrindo estrada, e bus-
cando preservar o patrimdnio do Es-
tado pela conservagio das jd existentes.
O pioneirismo dos briosos soldados en-
genheiros ficard indelevelmente mar-
cado na histéria da integragio e
interiorizacio da Amazdnia.

As crises do petrdleo de 1973 e
1979 determiriaram uma radical mu-
danca nos planos originais, paralisando
praticamente todas as obras e, o que
foi ainda mais prejudicial, impedindo
a conservagio dos milhares de quild-
metros implantados, em boa parte ro-
dovias de primeira classe. Exigindo
manutengdo especializada até a implan-
tagdo final, a acdo das condigbes cli-
miticas adversas sobre o seu leito
provocaram interrupgoes permanentes
Ou temporidrias, como ocorreu com a
Transamazdnica e a BR-319, no tre-
cho Humaiti—Manaus.

Com relagio ao acesso is frontei-
ras terrestres, as rodovias assumem
particular interesse, na medida em que
permitem sua vivificagio. Na faixa sul
da Amazdnia, compreendendo os Es-
tados de Ronddnia e Acre particular-
mente, a8 unidades militares de
fronteira af aquarteladas estio servi-
das de rodovias em hoas condigoes,
que, partindo de Rio Branco, deman-
dam a Plicido de Castro (Pelotio Es-
pecial de Fronteira — PEF), Brasiléia
(Companhia Especial de Fronteiras —
Cia Esp Fron) e Assis Brasil (PEF),
¢ para oeste, atinge o 7 Batalhio de
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Engenharia de Construgdo (7 BE
Cnst), em Cruzeiro do Sul. No Estado
de Ronddnia, partindo de Porto Velho,
atinge 0 6 Comando de Fronteira (67
Cmdo Fron/6® BEF), sediado em
Guarajd-Mirim, e o tradicional PEF
de Forte Principe da Beira. As Uni-
dades militares na fronteira do Peru
e Bolivia, na faixa sul referenciada,
estio relativamente bem servidas por
rodovias,

Na faixa norte da Amazdnia, no
recém-criado Estado de Roraima, os
PEF do Marco BV-8, Bonfim e Nor-
mandia, fronteiras com Venezuela e
Guiana, estdo ligados 3 sede (2° Cmdo
Fron/2? BEF, na capital Boa Vista)
pela BR-174 que, dependendo das con-
dighes climéiticas, permite o trifego ro-
dovidrio em condi¢bes normais. A
nordeste, no também recém-criado Es-
tado do Amapd, a BR-156 liga Macapd
a0 extremo norte, em Oiapoque, sede
de organizagio militar (OM) na fron-
teira com o Protetorado da Guiana
Francesa.

Na faixa a oeste, as OM de fron-
teiras comandadas pelo Comando de
Fronteiras do Solimdes (CFSol — 17
BEF), como Ipiranga, Japurd, Taba-
tinga (sede), Estirdo do Equador e Pal-
meira, ndo sdo servidas por rodovias,
tornando-se acessivel, apenas, por via
fluvial e aérea.

Todo esse sistema rodovidrio, apds
concluldo, oferecerd, certamente, em
consdreio com as ligaghes fluviais,
aéreas e os complementos ferrovidrios,
melhorias sensiveis s condigdes am-
bientais de todos os brasileiros da re-
gido, de modo que se sintam integrados
a0 todo nacional, e que todo o povo
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brasileiro, ndo amazdnida, possa usu-
fruir devidamente de mais da metade
do seu territério, ainda um gigante
adormecido.

0S TRANSPORTES
AQUAVIARIOS

A navegagio fluvial adquiriu as-
pecto importante na drea amazdnica,
pelo papel relevante que representou
na fixacio do homem nos locais distan-
tes dos centros mais populosos, quise
perdidos na hinterlindia do majestoso
vale tropical.

As artérias fluviais, durante muito
tempo, foram as tnicas “‘estradas’’ da
Amazdnia, como via preponderante de
transporte, e representaram papel no-
tivel na penetragiio e deshravamento
da imensa drea.

No passado, em estado natural, elas
permitiram a penetragio. Hoje, nas
regides desenvolvidas, sdo balizadas,
melhoradas pela dragagem, e regula-
rizadas através de barragens eclusadas.
Na Amazdnia, entretanto, os rios ainda
se encontram, em sua maioria, em es-
tado natural. Os trabalhos hidrovidrios
e de balizamento sdo reduzidos, por
serem geralmente muito onerosos.

A rede aquavidria amazdnica € a
maior do Pais e, no contexto mundial,
apresenta-se, também, de modo ex-
pressivo, Conta com mais de 30 gran-
des rios, num total de mais de
21.000km navegdveis durante todo o
ano, e mais 12,000km nas cheias.

Pouco ou quase nada mais hid para
se acrescentar i evidéncia de que a vo-
cagiio amazdnica, para a atividade de
transportes, € o espago da hidrovia.
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Principais rios da margem
esquerda do Amazonas

* Rio I¢d/Solimdes — Também co-
nhecido como Putumayo, apresenta,
na maior parte do seu percurso, carac-
teristicas de rio de planicie, muito ser-
penteado e com larguras varidveis. O
canal estd geralmente bem junto i en-
volvente. Na parte baixa, hd numero-
808 lagos nas margens do rio alimen-
tados pelas enchentes. A navegabili-
dade, no trecho brasileiro, apresenta
calado de mais de 4,00m no inverno,
¢ 1,80m no verdo.

* Rio Japurd/Caquetd — Rio bas-
tante largo, pontilhado de ilhas e pa-
rands (canais ligando 0 mesmo rio),
com pouca profundidade, canal nave-
givel sinuoso e fundo de areia e barro.
Nio tem definido seu regime de dguas.
A navegabilidade no inverno € de
6,00m e, no verio, 2,00m de calado.

* Rio Negro — E um dos princi-
pais afluentes do Amazonas, repleto
de ilhas, com margens quase impaossi-
vel de se distinguirem. Sua foz
apresenta-se sem ramificagdes, com
largura média de 2km e profundidade
acentuada, Com um fundo composto
de barro, areia e pedras, apresenta
dguas escuras. Sua navegahilidade va-
ria de 5,00 a 10,00m de calado, no in-
verno, e de 1,00 a 3,00 no verio.
Permite a ligacio com a regido norte
do Estado do Amazonas e daf, através
do Rio Branco, a ligagiio com o Estado
de Roraima até Boa Vista. Durante as
cheias, constitui-se no acesso principal.

* Rio Branco — Possui um pro-
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gressivo alargamento do leito, devido
a0 desmoronamento das barrancas,
como também, bancos e ilhas obs-
truindo o canal navegdvel. Isso acar-
reta um trifego de embarcagGes
hastante reduzido. O calado varia de
acordo com os trechos, de 2,00 a
5,00m, no inverno, e de 0,60 a 2,00m,
no verdo,

* Rio Trombetas — A maioria das
suas curvas € suave, com vdrios es-
tirdes.3 Com Jeito arenoso, liga-se ao
Amazonas, antes da foz pelo furo® Ca-
choeira, que é totalmente navegdvel,
evitando-se a correntada e o lixo na
calha principal.

* Rio Paru — Seu regime de dguas
sofre a influéncia do Rio Amazonas.
O médio Paru € totalmente encacho-
eirado, com corredeiras rdpidas e pe-
rigosas, enquanto que o baixo Paru é
do tipo de planicie, com dguas barren-
tas. O trecho navegivel (baixo) admite
embarcagdes de mais de 2,00m de ca-
lado,

Principais rios da margem
direita do Amazonas

* Rio Jutai — Rio de dguas
escuras, boa para aguada’ em todo o
curso e afluentes. De boa navegabili-

dade, com profundidade acima de
4,00m, inclusive na seca, nfio apresenta E

problemas, apesar de certa dificuldade

3 Trecho do rio que corre em linha reta, Facili-
lando o pouso de hidroavides,

6 Comunicagiio natural entre dois rios.

T Abastecimenio de dgua potdiel,
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em distinguir o curso verdadeiro do
rio.

e Rio Jurud — E o rio mais si-
nuoso na bacia amazdnica. Seu leito
¢ sujeito a variagoes, bem como, tam-
bém, a repiquetes® rdpidos. A nave-
gagdo € dificultada pela sinuosidade,
pequena largura do canal e do lixo
grosso que desce o rio no periodo de
enchente. O calado oscila entre 4,00
¢ 5,00m.

* Rio Tefé — Rio bem sinuoso,
corre inicialmente em terra firme e,
depois, em virzea, Na época da seca,
o canal do rio s6 dd passagem a pe-
quenas embarcagdes. Devido i grande
sinuosidade, torna-se diffcil a mano-
bra de embarcaghes com mais de
45,00m de comprimento e 5,00m de
boca.

* Rio Purus — Percurso extrema-
mente serpenteado apresentando, em
determinadas partes, curvas muito fe-
chadas. Nio apresenta corredeiras e
0 canal navegdvel modifica-se de ma-
neira sensivel. O calado, na época de
cheia, € 5,00m e, na vazante, cerca
de 2,00m.

¢ Rio Madeira — Apresenta forte
correntada, pouca sinuosidade e mui-
tas ilhas ao longo do trecho. Seu leito
€ permanente, nido muda com a estacio
das cheias. Muda, porém, o seu canal.
navegdvel em qualquer época do
ano, com calados variando entre 6,80m
(inverno) e 2,00m (verdo). Faz a li-

B Oscilagho dus dguas de um grande rio, logo
apds & vazanie,
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gacio do Estado de Rondbnia, através
do porto de Porto Velho, com a regifio
de Manaus.

* Rio Tapajés — Hidrovia prati-
camente navegdvel, forma um estud-
rio muito largo no seu curso final,
chegando a uma distiincia entre as mar-
gens de até 15,00km. Possui um fundo
predominante de cascalho, cuja nave-
gabilidade no inverno é de 5,50m de
calado e, no verdo, de 2,00 a 3,00m.

* Rio Xingu — Apresenta-se muito
largo, praticamente em forma de estud-
rio, estreitando-se somente na foz,
onde tem cerca de 4 milhas de largura.
A navegabilidade no verio € de 1,80m
de calado e possui trechos encachoei-
rados, de dificil navegagdo, permitida
apenas para embarcagbes pequenas.

* Tocantins — E um rio de planf-
cie, que possui grande quantidade de
ilhas no seu percurso. Sua extensio to-
tal atinge 1.350 milhas, sendo 150 mi-
lhas até Tucurufl. A construgio da
hidroelétrica de Tocantins vird regula-
rizar a vazdo do rio e evitar tio ele-
vada amplitude das dguas. A cons-
trucdo da eclusa permitird uma nave-
gacho mais franca no trecho.

Importancia para
a Interlorizagéo, a Integragéo
e 0 Acesso as Fronteiras

Como jd enfatizamos, as dificulda-
des do meio geogréfico fazem com que
a navegacdo fluvial seja o meio de
transporte mais utilizado na regifo
amazdnica.

Com relagiio A interiorizaciio é ine-
gdvel a contribuigio das hidrovias para

que 0 homem possa deslocar-se, com
certa facilidade, para todos os recan-
tos amazdnicos, utilizando suas *‘ruas
naturais™’ para o escoamento de massa
e comunicagio entre as sub-regides que
compdem o todo amazdnico. Quase a
totalidade da rede navegivel encontra-
se, praticamente, nas condi¢bes cria-
das pela natureza, apenas conhecidas
pelos prdticos.? Por serem, na sua
maioria, rios de planicie, caracteriza-
dos por declividade regular e suave,
s30 muito favordveis 3 navegagdo para
barcos de dimensdes modestas, ex-
cecdo feita ao rio Amazonas. Essa ca-
racterfstica marcante dos rios e
igarapés'® da regifio permitem um in-
tenso e regular fluxo de embarcagoes
menores, nid-ocelnicas, que viabili-
zam 2 interiorizagdo e o acesso as fron-
teiras. Como prova inconteste, a 122
Regido Militar, Grande Unidade de
apoio administrativo do Exército, com
sede em Manaus, emprega a 1? Cia
Especial de Transporte para o apoio
administrativo regular a todas as OM
de regido ocidental, utilizando embar-
cagdes de pequeno e médio porte, que
realizam o transporte de suprimentos
de toda ordem para as unidades inte-
riores e as de fronteira.

Com relagiio & integragio ao res-
tante do Pafs com base nas ligagdes
hidrovidrias, o principal elemento
desse sistema € 0 Rio Amazonas. De-

9 Espécie de pilolos que conhecem navegagho
emplricamente, pels vivéncia continua,

10 (Do wupi farapd, *'caminho da fgue’) canal
nutural, estreilo, entre duas ilhas oo entre uma
ilha e a lerm firme. Constiivem uma infini-
dade de pequenos rinchos, afluentes de rios
maiores,
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sembocando em Belém, o *'rio-mar"’,
recebe embarcacdes de calado ocefinico
que a navegacdo de cabotagem per-
mite integrar a regido as demais bra-
sileiras, De Belém, um dos principais
portos, e de Manaus, pode-se utilizar
0s principais tentdculos do Amazonas,
em ambas as margens, com as res-
tricbes de calado j# vistas, e alcancar
o interior. O Rio Amazonas, portanto,
constitui uma lingua de mar que vai
do Atlintico até o interior. Ele conso-
lida o porto de.Manaus como porto de
mar e de rio, como o de Belém.

0S TRANSPORTES
FERROVIARIOS

Poucas regides do mundo, especial-
mente tio vastas e ricas, tiveram tio
pouca presenga do trem de ferro como
a Amazdnia,

As dificuldades de implantagio de
tal meio de transporte na regido certa-
mente concorreu decisivamente para
a sua quase auséncia no mundo ama-
zdnico.

As terrovias foram projetadas, em
parte, com o objetivo precipuo de flan-
guear interrupgdes nos leitos dos rios.

Com o avango da tecnologia, mor-
mente nos dias atuais, quando seria vid-
vel implantar ferrovias de longo curso,
optou o governo pelo sistema rodovid-
rio, sendo esquecido, praticamente, o
setor ferrovidrio durante décadas.

Somente muito recentemente, para
viabilizar projetos econdmicos no se-
tor da mineragio, surgem as estradas
de ferro como solugdo mais econdmica
para o escoamento da produgio,
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As ferrovias foram introduzidas na
Amazinia no inicio deste século, em
plena euforia do perfodo dureo da bor-
racha e dos transportes ferrovidrios em
todo o mundo, sem maiores estudos
econdmicos. Com isso, até a década
de 70 foram construldas quatro estra-
das de ferro de interesse puramente lo-
cal. Mais tarde, nos anos B0, surgiram
mais dois projetos que seriio aprecia-
dos adiante.

O quadro ferroviario
da Amazdnia

¢ Estrada de ferro Madeira—
Mamoré — Por um dispositivo do Tra-
tado de Petrépolis, de 1903, assinado
entre Brasil e Bolivia definindo a
questdo acreana, ficou o Brasil obri-
gado a construir uma via de comuni-
cagdo que abrisse caminho ao Atlintico
para as exportagdes bolivianas. Con-
clufda por volta de 1910, apds verda-
deira epopéia, a estrada de cerca de
370km, ligava Porto Velho a Guajari-
Mirim (RO). Uma das finalidades da
construgdo era flanguear o leito do Rio
Madeira, Atualmente desativada, algu-
mas ohras de arte de sua construgiio,
servem & BR-364, no trecho Porto
Velho—Abuni (RO).

* Estrada de ferro Belém—
Bragan¢a — Destinada a servir a re-
gido bragantina do Pard, foi constru-
fda ligando a capital do Estado a
Braganga, com 290km. No final da dé-
cada de 60, essa ligagio ferrovidria es-
taria inviabilizada economicamente,
pois a regiio conta, atualmente, com

69



A REDE DE TRANSPORTES DA AMAZONIA — IMPORTANCIA PARA
A INTERIORIZAGAO, A INTEGRAGAO E ACESSO AS FRONTEIRAS

Figura 2: Novas ferrovias: Leste-Oeste e Norte-Sul

um complexo sistema de rodovias pa-
vimentadas.

Semelhantemente, foi constrifda a
estrada de ferro Tocanting, a menor
& menos conhecida ferrovia da Ama-
zdnia. Sua finalidade foi vencer os des-
nfveis do leito do rio Tocantins, entre
Tucurui e Marabd, com cerca de
120km. Presentemente, encontri-se
desativada e sem possibilidade de
recuperagio econdmica.

¢ Estrada de ferro do Amapd —
Com a finalidade de escoar o minério
de manganés da Serra do Navio até o
porto de Santana, foram construidos
194km de linha férrea. Atualmente em
operagio, esta ligagio atende, ainda,

a0 transporte de carga e de passagei-
ros, possibilitando uma capacidade de
carga anual de 200,000 Ton, além da
do minério,

* Estrada de ferro Carajds — Ini-
ciada em 1975, cobre um percurso de
cerca de 890km, da Serra dos Carajds,
no coragio do Pard, ao porto de Ponta
da Madeira, em Sao Luiz (MA). Cons-
truida pela companhia Vale do Rio
Doce (CRVD) para o transporte de mi-
nério de ferro, € considerada uma das
mais modernas e eficientes dentro dos
padrdes mundiais. Quatro composiges
ferrovidrias de 180 vagdes transportam
72 mil Ton de minério, produzidos,
em um sd dia, em Carajds.
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Projetos destinados
a Interiorizacdo, a Integracgéo
e ao Acesso as Fronteiras

A figura n? 2 ilustra os dois impor-
tantes projetos ferrovidrios para a Ama-
zOnia:

* Projeto da ferrovia Norte-Sul
— A ferrovia Norte-Sul, com seus pri-
meiros 107km em operagio, de um to-
tal previsto de 1.570km, ligard
Acailindia (M), com a ferrovia de Ca-
rajis e com o porto de Itaqui, no li-
toral maranhense. Embora seja um
projeto fisicamente inserido no con-
texto da regiio centro-oeste, a ferro-
via vai articular-se com o sistema
hidrovidrio da Bacia Amazdnica, alean-
gando, dessa forma, os portos de Be-
lém, Manaus e outros de interesse da
regiio amazdnica. A ferrovia enqua-
dra-se perfeitamente no modelo de in-
tegrago, pois visa, nos seus extremos,
3 interligacdo e a complementaridade
de economias afins, como a da regido
norte e a do centro-oeste.

Com o expressivo aumento de car-
gas, as rodovias tornarame-se menos
adequadas como meio de escoamento
da produgio a longds distincias, exi-
gindo a implantagio de sistemas alter-
nativos. Esse € o caso da rodovia
Belém—Brasilia, que contribuird como
modal auxiliar da ferrovia Norte-Sul.

No momento, a implementagio do
projeto prossegue com a construgdo
da infra-estrutura ligando o municipio
de Imperatriz (MA) & divisa dos Esta-
dos do Maranhao e Tocanting, no mu-
nicipio de Estreito, bem como da ponte

ferrovidria sobre o Rio Tocantins. A
Norte-Sul, sem divida, acrescentard
um sistema importante na integragdo
da Amazinia ao restante do Pais.

* Projeto da ferrovia Leste-Oeste
— Recentemente, foi concluido o pro-
cesso de concessiio para a sua implan-
tagido, operagio, exploragio e conser-
vacdo exclusivamente a cargo da ini-
ciativa privada, capitaneada pela Em-
presa Ferronorte S.A, Na realidade,
a ferrovia serd uma grande penetrante
pela “porta’ sul da AmazOnia (Estado
de Rondbnia) e integrard a regido ao
sudeste do Pafs por mais um moderno
e eficiente sistema de transporte.

O projeto, prioritariamente estd in-
serido no centro-oeste. No entanto,
a ligagdo ferrovidria chegard a Porto
Velho, partindo de Cuiabd, ladeando
a4 BR-364 e, desta, saird um ramal no
sentido sul-norte, para Santarém, no
Pard.

A ferrovia comunicard, basica-
mente, a regido sul da Amazdnia com
o sudeste brasileiro, por meio do
Tridngulo Mingiro e dos ramais ferro-
vidrios daquela regidio, e demandard,
entdo, aos importantes portos do
Atldntico.

Sem divida, o projeto Leste-Oeste
contribuird para a efetivigio da ferro-
via na Amazdnia que, nesse particular,
¢ demasiado carente.

0S TRANSPORTES
AEROVIARIOS

A dimensiio territorial da regido e
a deficiéncia de vias terrestres, parti-
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cularmente rodo-ferrovidrias, conce-
dem ao transporte aéreo papel de
destaque na fungio de complementa-
ridade da integracdo e desenvolvimento
da drea.

Realmente, o transporte pela ter-
ceira dimensdo, flanqueando os obstd-
culos naturais e os mistérios da
inusitada selva, veio milagrosamente
desempenhar a fun¢do de encurtar as
distincias entre as comunidades, di-
minuir o isolamento de seus habitan-
tes e realizar um valioso servigo social
de integracio.

Para se ter uma idéia da im-
portincia da aviacio na Amazdnia, to-
memos um exemplo. A ligagio rodo-
vidria de Brasiléia a Assis Brasil, no
Acre, é da ordem de 120km, em es-
trada de revestimento primirio e sem
infra-estrutura, cujo deslocamento, em
tempo bom e seco, demanda cerca de
5 horas. Pelo rio Acre, a ligagio se
fard, empregando embarcaciio regio-
nal de pequeno porte, em 2 dias apro-
ximadamente. Por via aérea, um avido
monomotor cobre a distincia em cerca
de 20/25 minutos. O emprego de
aeronaves quer civis ou militares,
torna-se, evidentemente, revestido do
cardter da imprescindibilidade.

Principais ligagdes aéreas

De acordo com a figura n? 3, po-
demos inferir que, no segmento aéreo,
o papel central de Manaus € dominante,
a meio caminho que estd entre Belém
e Tabatinga, dos quais dista cerca de
1.300km, a meio caminho entre Boa
Vista e Porto Velho, dos quais dista
cerca de 660km e 815km, respectiva-

mente. De Manaus, portanto, se irra-
diam ligages aéreas para todos os
recantos amazdnicos.

A aviagio comercial brasileira,
servindo-se de aeronaves tipo Boeing
e aeronaves de menor porte, tipo Ban-
deirantes, de fabricagdo nacional, pos-
sui vOos regulares para todas as capitais
dos Estados e cidades maiores, como
Cruzeiro do Sul (AC), Tabatinga
(AM), Santarém (PA), Marabd (PA)
e outros, Pode-se afirmar, com certeza,
que a totalidade dos municipios da re-
gido amazdnica listados na figura sio
servidos por vios regulares da aviagio
comercial complementados por aero-
naves da Forca Aérea Brasileira (FAB)
e, ainda, que um nimero elevado de
pequenas localidades que possuem ae-
roportos sdo ligadas por via aérea em
vios de Taxi Aéreo, fretados quando
necessdrios,

As aerovias, € evidente, estio imu-
nes A sazonalidade do regime das dguas
que permite o deslocamento hidrovid-
rio. Entretanto, hd certas horas do dia,
em dreas especificas, em que a dgua
que cai do céu dificulta a plena ope-
ra¢do de aeronaves. Em complemento
45 linhas comerciais regulares da
aviacio de 1? nivel, que tocam desde
Sdo Luiz (MA) até locais distantes,
passando por Belém, Macapd, Santa-
rém, Manaus, Boa Vista, Tefé, Taba-
tinga, Rio Branco, Porto Velho,
Tucurui, Marabi e Imperatriz, ji € pos-
sivel contar com a aviagdo de 3% ni-
vel, a qual cobre dreas de menor
densidade politica, que orhitam como
periferias dos nicleos dbvios das ca-
pitais estaduais e das cidades maiores.
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Figura 3: Quadro de distAnclas aéreas

Aeroportos e Campos-de-Pouso

Existem muitos campos-de-pouso
espalhados pela regiio, a grande
maioria deles construidos, de forma
pioneira, pela COMARA — Comissio
de Aeroportos da Regido Amazdnica
— drgio do Ministério da Aerondutica.

A existénein desses campos-de-
pouso, na realidade, pequenfssimos e
essenciais arranhdes na cobertura ve-
getal da hiléia, possibilita o logfstica
necessdria para garantir a presenga do
homem civilizado nos mais escondidos
rincoes.

O principal terminal aeroportugrio
da regido € o de Manaus, seguido pelo
de Belém, com caracter(sticas interna-
cionais. Existem, porém, outros hem

satisfatdrios como o de Suntarém (PA),
Macapd (AP), Porto Velho (RO) Rio
Branco e Cruzeiro do Sul (AC), e Boa
Vista (RR).

0O Aeroporto Internacional de Ma-
naus, denominado Eduardo Gomes, a
par de seu importante papel como in-
tegrador da gigantesca regido, entre-
posto mundial de bens e posto avan-
cado para o turismao interno e interna-
cional, constitui exemplo marcante da
moderna infra-estrutura aeroportudria
brasileira.

A cobertura radar é preciria em
toda a regilo. Apenas os terminais de
Belém e Manaus 1&m disponivel cober-
tura radar e controle de trifego adreo,
a partir de 100 milhas {(cerca de 180km)
dos respectivos aeroportos.
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Com a evolugdo da aviagio, mo-
dernas aeronaves atualmente sulcam
0s céus da Amazdnia e centenas de
campos-de-pouso foram surgindo, nio
raro clandestinamente. Nio seria exa-
gerado afirmar que, praticamente, to-
dos os rincbes amazdnicos onde
habitam comunidades regulares pos-
SUEM uma estruturd que permita o
pouso e decolugem de, no minimo, um
Lixi aéreo tipo monomotor, Hi que se
considerar, também, a possibilidade
do pouso aqudtico, nos estirfes dos
cursos ¢ 'dgua, por aeronaves do tipo
hidroavido.

A Contribuicdo da FAB para
a Interiorizacéo, a Integracéo
e o Acesso as Fronleiras

A FAB, operando com suas aero-
naves do tipo C-95 (Bandeirantes),
existentes em Belém, C-115 (Biifalo),
de Manaus e, eventualmente C-130
(Hércules), do Rio de Janeiro, ampliou
as linhas regulares para atender ao tra-
dicional e querido Correio Aéreo Na-
cional (CAN)., A cada pouso, uma

nova esperanca, pela certeza maior de .

melhores condigGes de sobrevivéncia,
conduzindo alimentos, remédios ete.,
e pela possibilidade de entrosamento
entre ¢ meio e esses corajosos homens
que 14 habitam, em paragens tio dis-
tantes.

Dos saudosos Caraling (hidroavides
gue operaram no CAN-Amazdnia até
o final dos anos 70) aos modernos
avides de transporte de carga e passu-
geiros da FAB, o mesmo espirito pio-
neiro e desinteressado de servir.

No quadro atual, a FAB desempe-

nha importante papel como meio com-
plementar de transporte, mormente nas
{dreas dos extremos rinedes das frontei-
ras brasileiras com o Peru, ColOmbia
g Venezuela,

CONCLUSAO

Nio se pode conceber, em qualquer
estudo sobre rede de transportes, que
05 sistemas bdsicos que a compdem se-
jam estanques, dissociados. Os siste-
mas hilsicos (rodovidrios, aguavidrios,
ferrovidrios e aerovidrios), para bus-
car o rendimento Gtimo, passam obhri-
gatoriamente pela ligagio mitua, que
se denomina intermodalidade.

Assim, a0 pensar 4 Amazdnia, é
prioritirio verificar que o sistema pre-
dominante & o aquavidrio, pois a Ami-
zOnia € dgua e o rio € a rua,

Nio € despropositado imaginar-se
que uma vasta lingua de mar vd do
oceano até Manaus, ligando-a, pelo
meio hidrico, a todos os portos do pla-
neta banhados pelo mar. Dessa forma.
conclui-se gue nido hi, na regido ama-
zOnica, nenhuma cidade ou niicleo ur-
bano que ndo esteja & beira d’dgua.

Como vimos, a Amazdnia faz fron-
teira terrestre com sete paises da Amé-
rica do Sul. No Brasil, essa fronteira
estd conectada aos centros mais desen-
volvidos, pelo espago aéreo, conve-
nientemente aproveitado, e pelas trés
penetrantes terrestres, a partir de Bra-
silia e Cuiabd. Essas cidades, bases de
projegio, estio ligadas, por sua vez,
a0 centro-sul do Pais por extensa ma-
Iha de comunicagbes vidrias, enrai-
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zando-se pelo interior do continente.
Desses modos distintos, pelo ar ou so-
bre o terreno, a posicio geopolitica
central da Amazdnia na colcha de re-
talhos da América do Sul integra-se
ao restante do territério nacional.

No altiplano ao sul da calha prin-
cipal, as penetrantes naturais, estuda-
das particularizadamente linhas atrds,
sd0 vias terrestres, a saber:

* Belém—DBrasflia, pelas alturas
que medeiam os vales do Rio Tocan-
tins & Araguain;

& Cuiabi=-Santarém, pelas alturas
a cavaleiro das formagoes hidricas que
viio desaguar no Rio Tapajés, com pa-
ralelismo estrada-rio a partir de Itaituba
(PA);

* Cuiabd-Porto Velho—Manaus,
pelos contrafortes que limitam o sul
da bacia até Porto Velho e, daf, até
Manaus, rasgando a selva paralela aos
rios Purus e Madeira, de onde & pos-
sivel um prosseguimento terrestre para
o norte até a fronteira com a Vene-
zuela, Na posicdo Porto Velho, hi o
prolongamento para oeste, no sentido
de Rio Branco (AC) e, daf, para Assis
Brasil ou Cruzeiro do Sul, possibili-
tando interligar-se com o oceano Pa-
cifico, aproximando Peru e Brasil.

Ao norte da calha do rio Solimdes,
além das cachoeiras e corredeiras dos
afluentes da margem esquerda, as pe-
netrantes naturais sdo vias aéreas.
Excetuam-se, nesse caso, o prolonga-
mento de uma via terrestre a partir de
Manaus e 0 enclave do Amap4d, onde
existe a possibilidade do emprego ma-
ritimo e fluvial pelo rio Oiapoque.

Na posigdo de Tabatinga, em es-
pecial, situada no extremo ceste, fron-
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teira com a Colbmbia, & beira do
*“rio-mar’’, sede do CFSol/1® BEF,
a conexfio prioritdria ¢ a malha hidro-
vidiria do Amazonas-Solimdes, comple-
mentada pelas vias aéreas, pois sio
quase ausentes as ligagdes rodovidrias,

Nio se pode esquecer que a Bacia
Amazdnica, a maior do mundo, tem
seu sistema hidrovidrio fazendo a li-
gagdo leste-oeste, por intermédio do
Amazonas, e, no sentido norte-sul,
seus afluentes (Araguaia — Tocanting
e Guuporé) se integrariam s demais
bacias nacionais, apds a transposigio
dos divisores (sistema multimodal),
atingindo a do Parand-Paraguai.

No segmento terrestre, ocorre ainda
a necessidade premente e, porque nio
dizer, inadidvel de:

* prolongar e perenizar a BR-364,
além de Porto Velho, para Rio Branco
e, desta, para oeste (Cruzeiro do Sul)
e sudoeste (Assis Brasil), as trés dlti-
mas no Acre;

* melhorar a operacionalidade da
BR-319 (Porto Velho—Manaus) garan-
tindo a velocidade de movimento no
trecho desta penetrante, paralela ao rio
Madeira, comprometida com bastante
freqiiéncia;

* perenizar a BR-174 (Manaus—
BV-8) e a articulagiio terrestre da ro-
dovia Transamazdnica, ambas com tre-
chos nio trafegdveis até na estiagem.,

Dos projetos terrestres acima cita-
dos, avultam de importincia as ligaches
para oeste e sudoeste no Acre, que per-
mitiriam romper o isolamento dague-
les rincoes e facultariam o acesso i
linha de fronteira com o Peru e a Bo-
livia em boas condigdes.
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Além disso, cabe espago para ra-
mais ferrovidrios na sub-regiio sul-
-ocidental, de modo a incrementar o
transporte terrestre para as novas fron-
teiras de ocupagio nacional do distante
oeste amazdnico, Sabe-se que construir
ferrovia ao longo de rodovia j4 implan-
tada € de custo razoavelmente baixo.
A articulagio que garantia o transporte
feito por ferrovia ao longo da BR-364,
como jd previsto no projeto ferrovid-
rio Leste-Oeste, até Porto Velho, per-
mitirf a conexdo para a capital
amazongnse seguindo o Rio Madeira.
Nesse caso, Manaus estaria ligada, du-
plamente, ao restante do territério bra-
sileiro pela ferrovia-hidrovia e pelo
mar-hidrovia.

Da plena disponibilidade de todas
essits vias, estradus, ruas naturais, para
4 comunicagio entre as sub-regides
amazdnicas nos entroncamentos rodo-
hidro-ferrovidrios (Porto Velho &
Muarabd/PA, depois de conclufda a
eclusa sobre 0 Rio Tocanting) e nos
entroncamentos rodo-hidrovidrios (Sio
Gabriel da Cachoeira/AM, Manaus,
Belém e Caracaral/RR), conclui-se
pela possibilidade de conexdes perma-
nentes com Manaus (centro irradiador),
viabilizando projetos locais que, sem
divida, concretizariam a tionecessdria
interiorizagdo e integragio do eciimeno
amazdnico.

E evidente que as conexdes hidro-
aerovidrias estio presentes em toda a
regido e podem assegurar a logfstica
das midquinas de transporte, dos navios
e embarcacbes, dos homens que as
guarnecem, da pronta chegada da au-
toridade no local requerido, compen-
sando a reduzida capacidade de carga

do avido com a grande agilidade de
resposta deste singular meio de trans-
porte da regido.

No tocante & ferrovia, como vimos,
a caréncia do sistema ferrovidrio nos
induz a solugdes adequadas proporcio-
nadas pela multimodalidade. O sistema
ferrovidrio Norte-Sul, ligando as cida-
des marftimas de Sio Luiz (MA) e San-
tos (SP), estaria atrelado i hidrovia da
Bacia Amaztnica por meio do Rio To-
cantins (Marabd/PA e Imperatriz/MA)
e & malha ferrovidria nordestina em
Sio Luiz, como também 2s ferrovias
do sul do Pais. O sistema ferrovidrio
Leste-Oeste, ligando as hidrovias da
Bacia AmazOnica através de Porto Ve-
lho, conduz a seguinte ilagio: € licito
considerar que de Porto Velho a
Guajard-Mirim, a Leste-Oeste poderia
ser incorporada & malha ferrovidria
brasileira empregando trechos desati-
vados da histdrica Madeira-Mamoré,
fazendo-a atingir a fronteira com a Bo-
Iiwia.

As aerovias sdo a solu¢do Gbvia de
curto prazo, utilizando-se o conceito
de entroncamento hidro-aerovidrio para
suporte aos pontos criticos da fronteira
norte (Projeto Calha Norte), até que
vias hidricas permanentes (redugiio das
corredeiras por eclusas) ou terrestres
(perenizacio de segmentos rodovidrios
para contornarem trechos encachoei-
rados), possam conectar essa sub-
regido 4s demais do ecimeno ama-
zinico e, conseqiientemente, integrar-
se ao todo nacional.

A questio dos transportes na Ama-
zinia ¢ polémica exatamente em vir-
tude de sua complexidade, “‘Integrar
para nio entregar’ é um lema de dé-
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