PARA

energia constitui um bem eco-
némico de importincia funda-
o mental pera o desenvolvimento
8 nacties. Os combustivels fosseis axis-
85 na crosta terrestre sdo utilizados
transportes e na geraclo de energia
ica 8 elétrica. A humanidade,porém,
consumindo rapidamente esses re-
; sendo preccupantes as perspecti-

 Estudiosos da conjuntura energética
idial chegaram &s seguintes conclu-

& produglio de petrbleo deverd ser
suficients para atender & demands, a
lir de 1985, mesmo com os sucessi-
 sumentos dos precos internacionais;

} ginda que os governos adotem
na polltica de vigoross sconomls de

Magional

A IMPORTANCIA
DO VOO A VELA

A FAB

Wellington Godeire Femandes

energia, a demanda continuard a crescer,
acompanhando o cresciments do PIB.
Essa demanda adicional deverd ser aten-
dida por outras fontes alternativas qua
ndo o petrdleo, a fim de possibilitar a
continuaglio do crescimento scondmico;

¢| novas fontes de energla, cuja tec-
nologia ainda nfo se mostrou sconomi-
camente vidvel, requererSio 15 anos de
pesquisas, no minimo, para que possam
ser utilizadas com economicidade, pre-
vendo-se por itso que o malor déficit
ocorrerd na GOltima década dests sécu-
le;

d) as reservas de xisto betumineso &
outras rochas que contdm bleo, embora
sejam considerdveis, ainda representam
dificuldades técnicas & econdmicas para
O 88U aproveitamento, prevendo-se a sua
utilizagfio de maneira ponderével somen-
te no infcio do préximo século:

e) outras fontes energéticas renové
vels, além da hidréulica, como a solar,
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a geotérmica, a eblica e a marmotriz,
nio deverdo contribuir de forma substan-
cial, em suplermantar &s necessidades
crescentas do final deste século;

fl 8 menos que grandes reservas de
petroleo e gds sejam descobertas atéd o
inlcio da década de 90, a produgdo mun-
dial de hidrocarbonetos comegara a de-
clinar e os palses que nfo tiverem adap-
tado sua economia para utilizacio de
putras formas de energia pagardo um
preco elevad (ssimo.

Reparcussdes no Brasil
L]

Pars podermos avallar a importéncia
da crise energética na atual conjuntura
sconbmica brasileira, dirfamos que jé
em 1080 a previsdo de gastos de divisas
era no valor de “LUSS 11 bilhBes de dbla-
res’ para pagamento da conta do petrd-
leo importado, reprasentando um gquan-
titativo equivalente a 55% de toda a re-
celta de exportagio prevista para aguele
ano.

Diante da crise energética de tio gran-
de magnituds para o pals, a Forga Aérea
Brasileira podera dar & sua contribuigio
na diminuiciio de consumo de derivados
de petrdleo com a utilizagio de fonte al-
terrativa de energla para a realizaclo de
vio.

0 Uso de Fonte Alwernativa para 8
Realizacio de Vbo

\aos aproveitando fonte alternativa
de derivado de petrolec sdo realizados
através do uso do planador,

Colunas ascendantes de ar so forma-
das, devido ac relevo do terreno, por
aguecimento, na frente de linhas de ins-
tabilidade & por efeito de turbilhona-
mento.
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A duraco de qualquer vbo de plana
dor depende da disponibilidade destas
fontes gratuitas de fora e de quanto o
piloto é capaz de obter vantagens delas.

A maioria das primeiras tentativas de
yBo sem MOoLor CONCENtrou-se em apro:
veitar a ascengio do ar, descoberta pelos
pilotos a barlavento das encostas @ flan-
cos das colinas e cadeias de montanhas,
sob condicBes favordveis de vento, O
planeio sobre encostas requer um fluxo.
de vénto contra a cadeia montanhoss 8
fim de que o ar & barlavento seja desvia:
do para cima, proporcionando assim
uma fGrea de sustenmagio. A drea o8
maior sustentaciio geralmente se produl
quando o vento sopra diretaments con-
tra o obstéculo (montanha, serra, eIl

sendo-se verificado excelentes condigtes
de plansio centenas de metros acima d
crista das serras, :
A forga das correntes ascendentes di-
pende da velocidade do vento e do perfil
do sclive, inclufndo a maior ou menat.
inclinaglo dele, & de outros fatores g o
podem causar remoinhos turbulentos.
Um aclive relativamente moderado pods
dar uma sustentacio suficiente para um
planeio sobre encostas. -
O terreno mais favordvel para um Vo

a vela & uma cadeia de montanhas
tenha uma mudanga de elevacdo de
rlas centenas de metros ou mais, P
condigBes mais favordveis, esta
dove sstender-se também por vério
lbmetros sem falhas bruscas ao longe:
seu eixo, E importante que a cardilty
se interponha 8o vento predomin
Quando o vento estd soprando _
gixo da cordilhelra, Isto dé como ra
tado uma componente ascensional m
to mais uniforme em toda sua |
do que daria se estivesse soprando
um monte (solado. No Gltimo easo,
fluxo do vento tende mais 8 ser divids




. doag redor do pico do que a ser elevado,
proporcionando assim boas condi-
es para o planeio.

As condicBes descritas acima niio sdo
gnte encontrades e os picos de

# vela utilizam, com maior freqlén-
-as forgas ascensionais que se for-
pelo aquecimento do ar proximo

 da superficie, pelo sol, geralmente
sobre Sreas estéreis, rochosas ou
as. Menor aguecimento ocorre
bre campos arados, éreas de escassa
wetacio e verde e dreas densaments
etadas. =

Estas massas de ar ascendentes que se
ominam “‘tirmicas’, no circulo dos
ptos do voo a vela, sio as condicbes
tempo universalmente usadas para
& vela prolongados e para ganhar
Ira.

Correntes ascendentes também sio
radas quande & cunha de ar frio
tra por baixo do ar mais squecido,
do da aproximaclo de uma Frente
ia. O vbo auto-suficiente na camada
ascencente que sobe & frente da
ficie frontal & possivel, porém re-
conhecimento e experidncia do pi-
pois 0 mesmo muitas vezes torna-
perigoso devido a presenga de nuvens
“forte desenvolvimento vertical (cu-
ulus nimbus),  aguaceiros, trovoadas e
tras fendmenos correlatos.
Poderamos citar também como fon-
de energla ascensianal as ondas esta-
nérias gue se formam acimade cadeias
nhosas. A existéncia dessas ondas
malmenta & notada pelas nuvens do
o lenticular que surgem na crista da
& parscem peérmanecer estaciond-
O vbo nestas condigBes requer co-
imento e técnica do piloto, devido
resenca de ar extramamente turbulen-
am determinadas reas da onda.

:  Dafesa Macional

superficie. O aguecimento mais inten- |
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Finalmente, citariamos &s correntes
convectivas, dentro e abaixo das trovoa-
das, durante suas etapas de crescimento
g madureza. Elas sdo especialmente far-
i85 & constitliem uma enorme tentacio
para o5 pilotos que desejam ganhar altu-
ra. Davido as altas velocidades ascencio-
nais encontradas, esforgos elevados po-
derdo resultar em danos estruturals sos
planadores com sérias conseqléncias.

O PLANADOR

Métode de Lancamento

0 planador para selevar-se no ar, ne-
cessita de auxilio externo. Uma vez no
ar, martém-s& em vio pela sustentagdo
criada pela reagio aerodindmica do ar
nassuas superficies fixas e aproveitamen-
to das correntes ascendentes: existentes
na atmosfera. Amelhor técnica em apro-
veltar essas correntas ascensionais do ar
possibilitam a0 planador subir ainda
mais ou manter a altura, aumentando o
sel tempo de permanéncia no ar,

A principio, os planadores eram lan-
cados do tepo de uma colina. Posterior-
mente, passaram a ser rebocados por um
automovel correndo a grande velocida-
de. Mas dias atuais, § comum @ usual a
utilizagiio do avido pera reboque do pla:
nador. MNa altura desejada, o piloto do
planador desliga a corda gue o prende
a0 avifio, A IntrodugBo das decolagens
por rebogoe foi um marco na histéria
do vbo a vela, pois possibilitou a realiza-
clo dos vbos também nas planicies,

A Evolugfo do seu Emprego
O planador fol o precursor do aero-

plano. As in0Umeras tentativas do he-
mem para imitar o vbo dos passaros le-

145



.&In'pwﬂmhﬁ:vhl\hhuulim

varam-no & construir vérios tipos de pla-
nadores. O primeiro homem gue conse-
guiu manter-se, efetivaments, no ar
em um planador o realizar estudos clen-
tificos sobre essa forma de vbo, fol o
alemo Otto Lilienthal, Entre os anos de
1881 a 1896, realizou vérios vbos na
Alsmanha, lancandose do alto de uma
colina. De cada um desses vbos deixou
minuciosos relatos.

Mo inicio do sécule XX, os irmios
Wright, realizaram Inimeros vbos de pla-
nadores, antes de conseguirem chegar ao
seu aeroplano,

A 23 de outubro de 1806, Alberto
Santos Dumont fazia em Paris um peque-
no voo em seu avido “14-BIS". Foiuma
demonstracio pablica da possibilidade
de voar com os seus proprios meios. Ink-
ciava-se, assim, a era da Aeronfutica, ba-
saada na tragio motora,

A partir de 1910, as atencies concen-
traram-se nos avioes, ficando os plana-
dores e as asas voadoras relegadas a ex-
periéncias conduzidas por meros curio-
sos. Isso, porém, fol uma situacio tran-
sitbria, pois ao final da | Grande Guerra
ressurgiram com um interesse tremenda-
mente aumentado na Alemanha,

Pelo tratado de Versalles, a Alema
riha foi proibida de possuir a sua aviacio
militar e, em conseqiéncia, o Governo
daquele pals voltou suas atenches para a
aviscBo esguecida pelo Tratado: 8 de
planador, J& em 1820, reconhecendo
gue essas asronaves ofereciam um exce-
lante meio de aprendizade dos funds-
mentos da aviacho, o governo aleméo
fundou numercsas escolas para formar
pilotos de planadores, subvencionando
os projetos e a fabricacio desses apare-
Ihes. Com o incentivo de competicies,
ps planadores foram sendo aperfelcoa-
dos, melhorando o desempenho dos mes-
mos. A primeira competicio de vho a
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vela foi realizada na Alemanha,
de 1820, no Rhon, macigo vulcd
shltico da Alemanha, com seu po
minante, denominado Wasserkuppe,
No dia 24 Ago 22, o piloto Hental
permaneceu no ar durante um
de 3 horas & 6 minutos. Pela p
yBz, conseguil-se superar a alti
local de onde algara vbo, prova
sim a viabilidade do aproveitame
correntes ascendentes. Essa Bpoc
classificada pelo professor alemaa Wi
Georgil como “do nascimento do ¥
a vela”. No decorrer dos 15 anos &8
tes, milhares de pilotos foram
dos e excelentes marcas estabelecids
tanto e distancias como am alira.

Ao recomecar & Alemanha a o f
zar a sua Forga Adrea, em 1833, dig
nha de valiosa reserva de jovens p
de planadores que se transfo
apbs uma instrucio adicional, em @
lentes pilotosde caga e da bombe

A LUFTWAFEE, no inicio ¢
Grande Guerra, era inteiraments Com
posta por pilotos de planador, ‘

A partir de 1923, a Rissia ine
tou também a pratica do vbo a vela;
do os seus pilotos conseguido resul
considerados por outros pafses ¢
impossiveis. Para exemplificar’
aguele pals até nos dias atuais con!
importante a formaglo de piloto
planadores, o JANE'S — ALL
WORLD'S AIRCRAFT — 1977
diz que até o verdo de 1977, ©
2.500 planadores biplace L-13
tinham sido vendidos para vérios
do mundo sendo que desse tofel
guantia de 1.000 (mil) o foram

URSS com a insignia de "DOS
(Organizacio de treinamento de v

Atualmente, o Clube de VBoa
da Academia da Forca Aérea possul
frota de apenas 09 (nove) planadols

A Detoss Nackr



place, lsso demaonstra que a Forga Adrea
Brasileira ndo deu o verdadeiro realce
para o aproveltamento do planador
como plataforma de formacio do seu
patencial humano.

Durante a |l Guerra Mundial, os pla-
nadores foram também intensaments
utilizados para transporte de tropas de
assalto e suprimentos para os campos de
batalha. Atualmente, o voo em planado-
res & bastante difundido como atividade
desportiva nos paises mais evolufdos da
América, Asia e Europa.

Importincia doseu Emprego na
Selecdo de Novos Pilotos

Todas as Forcas Aéreas & Organiza
cies Comerciais de Treinamento de Voo
reconhecem que, melhorando seus mé-
tndos de selecio de tripulaclio e, princi-
paimente de pilotos, obtém grande eco-
nomia de gastos, tempo e esforgos, Mes-
mo com minuciosos tastes de inteligén-
cia e de aptidis, o custo proporcional
do treinamento de pilotos & muito ale-
vado. A experiéncia demonstra que o
método mais aconsalhdvel e de melhores
resultados & dar instruclio de véo acan-
didatos potenciais e depois selecionar
dentre o5 mals capazes, Muitos paises
estfo usando o trelnamento com plana-
dores como meio de selegdo de pilotos.
Este tipo de treinamento é o que apre-
senta maior eficdcia no aprendizado gra-
dual dg dificil arte da boa pilotagem. O
baixo custo da sua utilizacfo possibill-
ta a formaglo de uma grande guantida-
de de pilotos principalmente em pafses
como o Brasil que, além de possuir di-
mensbes continentais, 4 extremamente
dependente da importacio de petroleo,
0 custo de um vdo de cinco horas de
planador muitas vezes pode ser apenas o
custo de cinco minutos de voo da aero-

A Defesa Macional
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nave rebocadora gue fezr o seu lanca-
mento,

0 vbo de planador é particularmente
apropriado para jovens e também grande
incentivador da perfeita arte de voar.
Desperta o espirito competitivo de so-
brepujar s forgas da natureza pela me-
Ihor técnica de pilotagem. A realizagio
de vbos perfeitos incentive também a
necessidade de maiores conhecimentos
sobre aerodindmica e meteorologia.

0 vbo com planadores desenvolve
todas as habilidades bdsicas necessdrias
ao vbo com motor, De fato, o planador
moderno & nada mais gue uma aeronave
muito refinada, leve e sem motor. Os co
mandos sdo iddnticos aos dos avides,
tendo ainda o planador freios aeroding-
micos que permitern a um principiante
BLErrissar com seguranca mesmo numa
drea restrita, Possuindo grande enverga-
dura alar, baixo peso e linhas aeroding-
micas eficientes, posibilita dngulos de
planeio muito suaves a velocidades de
G0 a 160 Km/h,

Os planadores sdo fabricados de acor-
do com normas rigorosas quanto & resis-
téncia estrutural, podendo efetuar voos
acrobéticos e em condighes atmosféricas
turbulentas. Mo hd riscos de incéndio.
Sua estrutura amortecedora aliada 3 sua
baixa velocidade tornam-no a maneira
Mais segura de voar,

Nos tempos atuais, a poupanga de
combust/vel & fator fundamental para a
aconomia deé divisas do pals. A utiliza-
cfio de planadores poderda representar
uma contribul¢lo importante, caso seja
adequadamente empregado na formacio.
de pilotos. Pelas suas caracteristicas,
uma hora de voo a vela gasta, em média,
seis vezes menos combustivel que uma
hora de vbo a motor, Vejamos, a seguir,
dados estatisticos do Clube de Voo a
Vela da Academia de Forga Aéres que
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maostram & refagio de horas rebocadas e
desligadas dos seus planadores, Esses da-
dos s8o desde a sua criagio, em 12 Nov
76. até o dia 31 Mai 80, na formaglio de
430 pilotos de planador, sendo que des-
sa total, 127 foram qualificados como
instrutores.

Taxas da Planedor do CVV-AFA

Horas Aabocadas  Horas Dasigadas Horas Totsls
93236 4. 62856 5481 :31

Az Vantagens Obtidas com o
Prévio Treinamento

O prévic treinamento em planador
num programa de formagfo de piloto
de aviio & bastante vantajoso,pols pro-
porciona uma considerfvel economia de
combustivel na seleclo de uma grande
guantidade de candidatosa carreira sero-
nautica. Permite, outrossim, empregan-
do equipamentos de baixo custo & num
tempo relativamenta curto, fazer uma
pré-formacdo de pilotagem  dagueles
mesmos candidatos, Estatisticas provam
gue os jovens gue possulam prévio trei-
namenta em planador demonstraram (n-
dices de aproveitamento muito superie-
res aos de owutros que nfio o possufam, O
General N. Soderberg, sueco, em artigo
traduzide e publicado no Relatério
Anual da Federagfo Brasileira de Vbo
a Vela, noanode 1984, fala da experién-
cia da Escola Militar de Voo, da Forga
Adrea Sueca, com o treinamento de es
tudantes que haviam ou niio recebido
prévio treino com planadores,

A Junta da Comissdo de Defesa for-
néceu os dacdos estatisticos correspon-
dentes aos anos de 1943 a 1048, relati-
vos ao nimero de candidatos que ha-
viam sido desligados durante a fase de
treinamento, separando-os segundo @
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existdnela ou ndo de prévio contato com
planadores. i

Categoriss du Ejuilars :m.' N i Eliminesos

MWilc-Pllguai de Flansdor ARd 200
Plintod de Plansdar a4 1
Tam! ] an

Foram considerados como pilotas |
planadores, candidatos com os di
certificados 'de vbo a vela, sendo os
sultados também proparcionais acs vale
res dos mesmos

Desses dados se depreende gue o
ce de eliminagio de estudantes com
hamento prévio de vbo a vela &
que a metade do indice dos que nio
nham prévio contato com planador
Tals resultados impuseram novos
dos, durante os anos de 1947 a 19
as conclustes obtidas foram semelha
Ficou demonstrado gue, guando o3
tudantes tém prévio treinamento
planador, hé um aproveitamento f
e 75% do total.

A importincia econbmica & pré
dessa resultado & que poderiamos
anualmente, em média, 160 novas
rantes-Aviadores com, apenas, 200
detes, s no infcio do seu 17 ano
AFA os mesmos |8 tivessem experié
em planadaor.

Os Modelos de Instruglo que estiio
sendo Desenvolvidos no Brasil

Para a expansio & a disseminagio
viva a vela num amplo programa de
magio de pilotos, poderemos U
em prazo relativamente curto, 08
dores de instruclio que estfio sendo
senvolvidos no pafs. Temos o plang
metdlico URUBU, cujo protbtipo
seu vbo inaugural no dia 17 Out 79
desenvolvido pela Divisio de Agrg

N
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¢a (PAR) do Instituto de Pesguisa e De-

senvolvimento. O outro planador de
(instruclo & o IPE-02 (NHAPECAN), de

contraplacado de madeira, cujo protéti-

po realizou seu primeiro vbo a 24 Mai

79 e foi desenvolvido pela Indastria Pa-
ranaense de Estruturas. Ambos os pla-
nadores aguardam homologaciio pelo
Centro Técnico Aerosspacial. A fabrica-
clo de planadores é uma atividade com-
pensadora somente nos palfses que tém
@ vbo a vela bastante difundido, pois os

custos sfio reduzidos pelo nimero de

aeronaves construidas. No futuro,a exis-
téncia no mercado de dois novos plana-

 dores de fabriceedo genuinamente nacio-

nal possibilitard o desenvolvimento do
vbo a vela nas condigBes desejadas para
a formagio de milhares de novos pilotos
por todo o pals, atendendo 25 razties de
séguranca nacional e de adaptacio aos
novos parémetros da crise enargdtica.

AS POSSIBILIDADES DE
APROVEITAMENTO DO VOO
A VELA

Esquadriio de Instrugiic Priméria am
Planador na EPCAR

A implementacio de um programa de

‘selecdo de pilotos para a Forca Adrea
Brasileira, utilizando o planador como

plataforma & parfeitamente vidvel pela
dtivacdo de um Esquadrdo de Instrugio
Priméria na Escola Preparatbria de Ca-
detes-do-Ar. Com o planador, pode-se
realizar quase o mesmo tipo de treina.
mento elementar que se realiza em um

“avido, na fase pré-solo,

E evidente que o emprego do voo a
vila na instrugBo de candidatos & carrei-
ra aviatbria deverd fazer parte de um
Programa Global de Ensine de Pilota

A Dafasa Macional

A Importincls do Vo a Vela para a FAB

gem, no qual o vbo em planador repre-
sentaria o primeiro passo,

Mo ano de 1978, o Clube de Voo a
Vela da Academia da Forga Adres res
lizou um programa experimental de for.
magdo de pilotos de planador com Cade-
tes que ainda ndo tinham experiéncia de
vbos. Ficou provado que os Cadetes que
aprasentaram maiores dificuldades neo
Curso de Planador, isto &, necessitariam
de missSes extras para atingir os Indices
estabelacidos para o "solo” do planador,
gpresentaram coincidentemente maiores
dificuldades na Instruclio adrea de pré-
<solo da aeronave T-23 UIRAPURU,
ocorrendo inclusive exclusfio por falta
de aproveitamento, A amostragem desse
programa experimental foi pequena, po-
rém, ficol patente que o planador pode
ser usado como um valioso instrumento
de medida do potencial humano que de-
seja seguir 8 carreira aerondutica pois
aqueles gque tiveram melhor adaptagio
na instrugio do planador também com-
provaram essa desempenho no avido,

A ativaglio desse Esquadrio de Ins
trugdo Priméria ra Escola Preparstoria
de Cadetesdo-Ar permitiria também
atingir os seguintes objetivos:

— fazer com que a EPCAR cumpra
integralmente a sua destinacfo primeira
que & a preparagio de uma maneira glo-
bal dos jovens que aspiram a ingressar na
Academia da Forga Aérea;

= definir com razodvel antecedéncia
os candidatos que tém possibilidade de
prosseguir na busca do seu ideal;

— permitir ao aluno avaliar a sua vo-
cacio de aviador;

— proporcionar a grande. motivacho
a0 seu efetivo pelo desenvolvimento de
uma atividade adrea continua;

— permitir uma diminuicio da taxa
de atrito na AFA:
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— economizar combustivel importa-
do, pois a selegio inicial sendo realizada
em planador na EPCAR acarretard um
menor nimero de desligamentos na fase
présolo da instruclio adrea do avilio
T-23;

— diminuir consideravelmente
custos da atual estrutura da AFA e

— possibilitar o voo em planador dos
Cadetes do 12 & 29 ancs da AFA, en-
quanto aguardam a fase pré-solo da ae:
ronave T-23. Atualmente, a seleclo em
avidio somente & realizada no 29 Semes-
tre do 29 ano da AFA.

A Formagio da Reserva e da
Mentalidade Arronfutica

E do dominio plblico que o vbo a
vela foi e 4 utitizado por diversas Forcas
Adreas como meio de aprendizagem ini-
cial na formachio de pilotos de avifio. O
Brasil, de dimensBes continentais e Po-
téncia Emergente dos dias futuros, nio
poderd se descuidar na preparacio de
sua reserva de potencial humano, Como
vimos, anteriormente, o Brasil sendo
pals dependente da importagio do peatrir
leo poderéd enfrentar sérios bices na re-
novagio do pessoal tripulante da Avie
¢o Civil, bem como no recompletamen-
to dos efetivos da Forga Aérea Brasileira,
em caso de conflagracio.

Um programa de disseminagio do
vho a vela por tedo o Brasil permitiria
enfrentar com maior seguranca os no-
vos pardmetros ditados pela atual crise
enerpétics, bem como estaria preparar:
do silenciosamente a grande reserva do
potencial humano para a Forca Adrea
Brasileira. O exemplo da Alemanha no
perfodo -anterior a 1| Grande Guerra”,
guando desenvolveu intensamente a ati-
vidade do vbo a vela para formacio da

reserva do potencial humano, & extre-
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mamente jmportanta a ser considerado
nos dias atuais, Essa licBo de inteligéncia
do povo alemo poderd ser aplicada ao
nosso pals, pois, além de estar formanda.
uma grande reserva para a Forga Aérea
Brasileira, desenwolveria uma atividade
desportiva importante e de baixo custo.

Acreditamos ser este um passo funda-
mental s8 pensarmos na enorme impor:
tancia do vdo a vela como formador de
uma mentalidade aerendutica num pafi
que possui uma Aviaglio Civil desenvok: J
vida, uma Indistria Aerondutica qus
cresce a passos gigantescos e uma Forgs
Aérea moderna e eficients.

O vbo a vela, além de despertar umi
profunda vocaglo aserondutica em seus
praticantss, desenvolve valores como S
pirito de equipe e de competicio, con-
trols emocional, capacidade técnica, sens
timento de confianca, aliados ao conhe:
cimento em campos técnicos como aero:
dindmica, meteorologla, estruturas, ete,
Sendo uma atividade predominantemen:
te para jovens, poder-se-fa, pela criacio
de Clubes de V&o a Vela por todo o pals,
assegurar aos jovens dos aglomerados ur- -
banos, que estdo & procura de algo
os motive, emocione e desafie, uma mé
neira construtiva de preencher suas ho-
ras de lazer. -

Temos também a certeza de que mui-
tos desses jovens, ap6s a experiéncia pri-
tica de vbao, sentir-se-So animados & 8
taremn a Forca Adrea Brasileira co
uma carreird. 1580 trard como GO
giincia uma melhoria geral no recruts
mento do pessoal humano disponivel
no maia civil.

Atividade Complementar de
Instrugiio Adrea

O Clube de Vbo a Vela da Academia:
da Forca Adrea vem, desde 12 de novem:
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ro de 1876, desenvolvendo um papal
nportante na complementacao da ati-
idade adrea daguele Estabelecimento
@ Formacio de novos pilotos para a
orca Aérea Brasileira. O Artigo 19 do
u Regulamento traduz com clareza a
nalidade daquele Orgio quando diz:

"0 Clube de Vo a Vela da AFA tem
or finalidade proporcionar atividade
grodesportiva de volovelismo acs Cade-
% da Aerondutica, visando aos seguin:
15 objetivos:

a} complementar a formacgio do Ofi-
al-Avlador pelo aprimoramento, nos
adetes, dos seus atributos de pilotagem
de seus conhecimeftos da ciéncia aero-
U tica;

B} motivar o Cadets para a atividade
irea pspontinea, fortalecendo o seu es-
irito serondutico;

c) possibilitar ao Cadete o constarte
Witato com a atividade adrea, evitando
M prejudicial afastamento prolongado
3 vho;

di desenvolver o espirito de equipe,
» companheirismo, de camaradagem e
: confianga mitua entre os Cadetes;

e) proporcionar aos Cadetes mais
na opgdo de lazer e descontraclio para
 fins de samana; e

f) permitir ao Cadete avaliar sua pro-
ia pilotagem, bem como sua vocaglio
 aviador.”

Todos esses objetivos tém sido atin-
dos com eficléncia e até mesmo am-
lados. Urna soma considerével de expe-
incia de vbo tem sido proporcionada a
uitos Cadetes, em equipamento de cus-
§ de operagao e manutengdo baixissi-
0s. No final do ano de 1979, tivemos
gmplos de Cadetes que ac final do
irso da AFA haviam realizado mais
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horas de véo em planador do que em
avido.

A existéncia do Clube da AF A possi-
bilitou também a formagio e prepara-
gdo de pilotos de competiclio em véo
@ vela para o X XI|l Campecnato Brasilei-
ro de Voo a Vela, realizado em Janeiro
de 1880, no qual a representacio dague-
le Clube sagrouse Vice-Camped na Clas-
sa "B", isto &, classe de planadores de
miédio rendimento.

Desde que haja aumento dos meios
aéreos & que os Cadetes ao ingressarem
ra AFA jé sejam “solos” em planador,
o Clube de Vo a Vela terd condigBes de
proporcionar nos fins de semana a ma-
nutenclio da atividade adrea dqueles que
aguardam até o 29 semestre do 29 ano a
oportunidade de realizarem a fase pré.
-solo em avido.

CONCLUSAQ

O Brasil, pais de dimenses cantinen-
tais onde o desenvoivimento continuo
da Aviaglio é fator fundamental pars a
seguranca e integracdo do seu territdrio,
ndo pode se descuidar da preparacio dos
pilotos que serBo necessdrios para a re-
novaclo das tripulagdies e equipagens de
combate,

A atual crise energética terd seus efal-
tos negativos atenuados se em prazo re-
lativamenta curto adotarmos um amplo
programa de formagdo de pilotos em
planador, pois o mesmo permitird sele-
cionar @ manter em treinamento uma
parcela consideravel do potencial huma-
no disponivel num equipamento de re-
duzido consumo dg combustivel de na-
tureza fhssil,

A experidneia da formacdo da Forca
Agrea AlemE, & época que precedeu all
Grande Guerra Mundial, pela utilizacio
de pilotos de planador demonstra a ne-
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cessidade de manutengio de uma reserva
treinada em equipamento que desenvol-
va todas as habilidades bdsicas do vbo a
motor & aprasente baixos custos de ope-
racio e manutengio.

A dissaminagio de Clubes de Voo a
Vela por todo o pals possibilitara a for-
maclo de uma grande reserva de pilotos
que, caso necessério, mediante instrucio
adicional, poderio tornarse pilotos de
aeronaves de emprego militar.

Estatisticas comprovam gue candida-
tos & carreira aerondutica que j§ pos-
suem um prévio treinamento em plana-
dor atingem um Indice de aproveitamen-
to de 78% durante a realizaglo de um
curso completo de pilotagem em avido,

Isso possibilita uma reducdio considetd:
vel da estrutura de apolo de um Est
lecimento de FormagBo de Pilotos
Avifio, se os candidatos no inifcio do
curso jé tiveram tido experiéncia de
a vela.

Assim sendo, a implantagio de
Esquadrio de Instrugdo Primaria &
nador na Escola Preparatbria de C
-de-Ar serd também extremamente:
tajosa para @ Forga Aérea Brasilei
geconomia resultante da poupans
combustivel, diminuicio dos recu
sarem alocados em etapas posterio
manutengiio da qualidade & qua
dos pilotos formados apesar da no
lidade conjuntural,

O Ten Cel Av Wellington Godeiro Fernandes possuf
cursos de formagio de Oficials Aviadores da Acag
da Forga Aérea, curso de Tdtica Adrea e de AperTeigoss
mento de Oficials ds EAOAe, & Curso de Coman

Estado-Maior da Aerondutiva. E atuatmente Oficial
Estado-Malor da Aerondutica.
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