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ormalmente dgua nio é noticia.

N Mais abundante do que a terra

cultivavel, mais preciosa gue o

ouro, mais relevante para a vida humana

do gue a politica, ela ainda nfo & noti-

cia. A dgua é para o homem & substin-

cia mais importante, com exceclo do ar
que ele respira.

Este trabalho tem o proposito de
analisar os aspectos econdmicos funda-
mentais da Bacia do Paraguai, em espe-
cial para o Brasil, mostrando que seu co-
nhecimento, emprego e desenvolvimen-
to & do interesse maritimo de nosso
Palis,

Pela posigdo geografica da Bacia do
Paragual, articulando-se com a parte

mals desenvolvida da América do Sul:

por sua confrontacdo fisica, tendo seu
gixo principal no sentido geral MNorte
Sul, propiciando no futuro a ligagio Be
lém—Manaus—Buenos Alres, com afluen-
tes no sentido Leste-Oeste; a sua exten-
sdo territorial, podendo ligar o centro da
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A IMPORTANCIA DA
BACIA DO PARAGUAI
PARA O BRASIL

América do Sul com a foz do rio da Pra-
ta; pela sua presenca Como ComMponentes
da bacia hidrografica que percorre uma
das regifes mais populosas do nosso
continente, @ pelo valor econbmico gue
& &rea da Bacia do Paraguai envolve, ser:
vindo no seu contexto de saida para o
Oceano Atléntico para os dois paises
mediterrineos das Américas ¢ que a sua
importidncia para o Brasil g para seus vi-
zinhos do Sul tem que ser levada na de-
vida consideracdo, inclusive sob o ponto
de vista do Poder Maritimo,

Procuramos salientar os aspectos eco-
nomicos da Bacia do Paraguai, incluindo
o fator custo do transporte hidroviario
em comparacio com os demais meios
terrestres. Abordamos tambeém uma pre-
visio de interligacio de bacias, o que
ampliaria sobremaneira & sua influéncia
em tados os Campos do Poder, e ainda
verificamos a sua importincia no Cone
Sul do continenta,
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CONSIDERACOES GERAIS SOBRE
A BACIA DO RIO PARAGUAI

Trechos navegdvels — Os vérios ciclos
#condmicos de nossa historia foram se
sucedendo sem poderem dispensar os
"“caminhos dos rios”. Sendo o Brasil um
péfs em desenvolvimento, hd uma neces-
sidade maior de capital, quase sempre
escasso. Pela deficléncia de disponibili-
dade de recursos é conveniente que a
alocaglo seja encaminhada para os seto-
res mais produtivos, visando a otimiza-
¢do da aplicagio. Transportes e comuni-
cagBes contribuiriam com nove & meio
por cento do Produto Nacional Bruto,
no periodo=1966-1878 (13:551), Por is-
80, @ pelas razdes que veremos quando
analisarmos a hidrovia perante as demals
alternativas de meios de comunicacio,
principalmente no aspecto custo, & gue
devemos estudar com atencdo os tre
chos navegdveis das bacias hidrograficas
brasileiras.

A bacia do rio Paraguai, em territario
brasileiro, abrange uma érea de 345.701
quilometros quadrados, toda ela nos Es-
tados de Mato Grosso e Mato Grosso do
Sul. Face ao regime complexo de um rio
da extensic do Paraguai, atravessando
dreas de diferentes caracteristicas, pode-
mos dividi-lo em quatro trechos dis
tintos:

® Paraguai superior — da nascente até
a confluéncia do rio Jauru, com 430
quildbmetros:

® glto Paraguai — da co :
Jauru até a foz do ric Apa, com
quildmetros, perfazendo um
1.963 quildmetros em territério
leiro, abrangendo trechos de dis
a Bollvia & com o Paraguai;

® médio Paragusi — da foz
Apa até Ita-Piru (Lomas Val
com 582 quildmetros: e

® Paraguai inferior — de Ita-Pir
confluéntia com o rio Parand, com
quilometros (12:96]).

A compreensdo da complex
fegime do rio Paragual, em’
brasileiro, reside na fragufssima
gdo do Pantanal, de trés a quatr
metros por quilbmetro, & na
area que permanece periodic
inundada, & qual concentra um n
volume d'dgua, de lento sscoat
Durante as enchentes excepciona
drea chega a medir oitenta mil
tros guadrados. A planicie aluvi
raguai constitui uma notdvel
de reserva hidrica, a qual conta tan
para a alimentacfo do rio no pe
vazante, com 03 eSpessos pacotes
los fridveis. O Paraguai é o seq
importante rio de planicie do Bra;
perado apenas pelo Amazonas. _

A bacia do Paraguai apresenta os s

guintes trechos navegavels (20:9). S 56

Rios Pontos ex tremos dos trechos
navegaveis
Paraguai Foz do Apa/Caceres

Cuiabd—S8o Lourengo Foz/Rosério do Oeste
Taquari Foz/Coxim
Miranda Foz/Miranda




O rio Paraguai percorre uma extensdo
total, de sua nascente atd a foz, de 2.621
quildmetros, com uma largura média de
trezentos e cinglenta metros e uma pro-
fundidade de dois e meio a gquatro me
tros, stingindo por vezes seis metros e
quarenta centimetros, nas grandes en-
chentes, de janeiro a julho, sendo quase
inteiramente navegdvel, desde a foz até
Cacerss, por navios de sete a oito pés de
calado,

Portos — Qs principais portos da ba-
cia do Paraguai, em territério brasileiro,

 sdo; Cuiab#, Cercado, Céceres, Ladério,

- Corumbé, Manga, P_o.rta Esperanca e Ma-

to Grosso.
O porto de Ladéric funciona coma
entroncamento  rode-ferro-hidrovidrio,

" no rio Paragual. Facilita a conexfo da

navegacdo fluvial com o transporte fer-

. roviério através da Estrada de Ferra No-
roeste do Brasil (EFNOB) e da Estrada

de Ferro Brasil—Bolivia. Esta prevista a

 implantagBo de um Distrito Industrial

. nas proximidades do porto. Para apoié-

lo deverd ser instalada uma usina termo-

 elétrica. A fim de manté-la estd prevista

8 importacio de carvio da regifio Sul do
Fals, por via hidrovidria. Também fertili-
zantes & sal deverdo ser importados palo
rio Paraguai & descarregados em Ladario,
tio necessérios & agropecuéria de Mato
Grpsso do Sul.

O porto de Corumbd é o mais antigo
do rio Paragual. Tem uma muralha de
cais fixa com extensfio de duzentos me
tros @ um armazém de cerca de um mil @
quinhentos metros quadrados.

O porto de Céceres possui um arma-
zém com 4.923 metros guadrados, ba-
langa rodovidria e casa de forga. Movi-
menta cimento, arroz, madeira e diver-
sos produtos agr [colas,

O rio Paraguai, no trecho brasileiro,
possui, ainda, um terminal de minério
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de manganés da SOBRAMIL, com 65
metros de cais, a cerca de trés quildbme
tros a jusante do porto de Corumbd e
outro, da Mineracdo Matogrossense, sem
cais.

Fluxos de transportes — Os fluxos
fluviais do rio Paraguai e afluentes tém
como principal centro distribuidor o
porto de Corumbd e o de Ladério.

Além do combustivel, diversos ou-
tros produtod utilizam a via fluvial para
o ey transporte, tornando mals econd-
mico o consum idor, tais comao:

— minéric de manganés & de ferro,
demandando portos argentinos e japo-
neses;

— cimento
Cuiabd;

~ produtos agricolas demandando o
sistemna ferrovidrio de Corumbé para os
mercados de S§o Paulo e Rio de Janeiro;

— gado demandando o sistema ferro-
vidrio de Corumbé pera abastecimento
de frigor(ficos situados no eixo Corum-
bé—5do Paulo.

Os portos de Ladério, Cercado, Céce:
res, Corumbd e Porto Manga apresen-
taram, em 1978, os seguintes (ndices:

— carga importada — 70.781 tonela-
das;

— frete bruto gerado —
14.837.000,00,

— carga exportada — 31.746 tonels-
das;

—frete bruto gerado -
12.468.000,00 (5:220).

Armariores e ambarcagies — As prin-
cipais empresas de navegacBo da Bacla
do Paraguai sfo:

— Servigo de Navegaciio da Bacia do
Prata (SNBP).

— Empresa de Mavegaclio Migusis
S.A.

— Empresa de Transporte Coragem
Ltca.

demandando Céceres e

Cr§. ..

Crg...
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Aré 1978 funcionou também a Em-
presa de Mavegacio Kassar Ltda., que te-
ve sua sutorizacBo cancelada, em 1978,
pela Superintendéncia Nacional da Mari-
nha Mercante (SUNAMAM).

Dessas, a mais expressiva é o Servico
de Navegagio da Bacia do Prata, com se-
de no municipio de Ladério, Mato Gros
50 do Sul (M3} e que possula, em 1980,
cinglienta e oito embarcactes, perfazen-
do um total de 32.734 toneladas.

Eclusss — Até o presente momento
néo existe nenhuma eclusa na Bacia do
Paraguai, por desnecesséria,

Mais adiante trataremos da interliga-
¢io de becias, 8 no futuro, possivelmen-
te em funglio dessas interligagBes, haverd
necessidade da construcio de eclusas,

Legislapfo de navegacdo — A legisia:
o pertinente & navegaclo fluvial e &s
tripulagBes de suas embarcages, de ma-
neira geral, #:

— Consolidagio das Leis do Traba-
Iho, aprovada pelo Decreto-lei nP 5.452,
de primeiro de margo de 1943,

— Regulamento para o Tréfego Mari-
time, aprovado pelo Decreto nP 5,788,
de onze de junho de 1840,

— Regimento do Tribunal Marltimo,
elaborado de acordo com o artigo pri-
meiro da Lei nP 3.543, de doze de feve
reiro de 1959,

Algumas conclustes — Ja que o nosso
proposito & analisar os aspectos econd-
micos fundamentais da Bacia do Para
guai, assunto que serd tratacdo a seguir, @
para tal consideramos necessirio fazer
um breve levantamento da drea conside-
rada, verificamos no presente capitulo:

— of principais trechos navegivels da
Bacia; .

— 5eus mais impaortantes portos e ter-
minais;

— o8 fluxos de transporte;

— of armadores mais destacados;
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— @ citaclio de alguns documen
gais sobre navegacfo interior,

ASPECTOS ECONOMICOS
FUNDAMENTAIS

A carga — As fungBes dese
pelos rios sdo maltiplas e varia
tensidade, de acordo com as
des humanas. Algumas dessas fu
sfo: suprimento de dgua; pesca
agricultura nas terras ricas das
utilizagiio para irrigacio de ter
agricultura; geragdo de energia
de marés; navegaclo, incluinda
porte de passageiros e carga;
cluindo pesca esportive e espol
ticos; e descargs de esgotos u
dustrials.

Sob o ponto de vista econt
transporte de carga tem um d
pecial. Em 1950, no Brasil, a
¢do de cargas era da seguinte f

= Quarenta por cento por rodovi

— trinta por cento por ferrovia

= trinta por cento por viasmar/

Posteriormente, problemas
sas naturezas, inclusive polit
ganizaram o setor mar({timo e
es5te era 0 panorama; i

— sessenta @ oito por cento por rodi
vias; :

— dezoito por cento por fer

— Quatorze por cento por Via
ma (3:39),

Apbs 1964 o setor de transport
ritimo e de navegacfio interior
do e @ sua tendéncia é aprimorar-se.

O transporte hidrovidrio @ b
1€ para grandes massas e/ou
tincias. Ainda é indicado tanto
gas de baixs densidade
quanto para grandes pecas ou |
indivisiveis e de elevado peso,

A Detasa Naclo



De acordo com a SUNAMAM, o Ser-
vico de Navegacfo da Bacia do Prata,
‘#mpregando o mesmo nlimero de em-
barcagtes em servico (5B), desde 1877,
® com a meésma tonelagem (32.734),
apresentou um desempenho operativo &
financeiro conforme mostrade no do-
cumento anexo. Assim, verificasse na
comparagiio entre os dados de 1979 e
1880 que houve um decréscimo de dez
por cento na carga transportada, em to-
neladas, e vinte por cento em passagei-
rtos. Contudo, houve um resultado posi-
tivo financeiro de mais de quatrocentos
por cento.
 Os seguintes tipos de carga foram
transportados, em 1979, na Bacia do P
raguai:

= grangis liguidos (&leos combusti-
veis @ gasolina);

— grandis sdlidos (trigo em grio, soja
@ minério de mangands);

— sacarias (farinha de trigo, sal, ar

faz, milho, forragem, amendoim, feijbes
@ farelo).
O transporte de carga, no perlodo
1970-1979, evoluiu positivamente cento
¢ cinglienta e dois por cento, na Bacia
do Paraguai, de acordo com o Anudrio-
1879 da SUNAMAM.

' Os custos — John Stuart Mill afirma:
va gue: "0 custo de producdo nfio exer-
terla qualguer influgncia sobre o preco
competitivo se pudesse nio exercer efei-
1o algum sobre a oferta”. Paul Anthony
Samuelson conclui na sua obra Intrody-
¢io & Andlise Econdmits: "Custos e ren-
dimentos da produtividade constituem
simples lados opostos da mesma rela-
0™ (21:667), Sem divida, & influéncia
0 tusto em uma oferta competitive &
bastante significativa. No tocante ao
k!fmr.;sl:n::rtn “hidroviério e seu relaciona-
mento com a economia, sintetizaremos
alguns dados sobre custos e relacBes bi-

Defusa Nacional
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§icas entre os transportes de superficie,
citados pelo Doutor W. Geile, que jé
ocupou 8 Presidéncia do Comité Central
de Navegacdo Interior Alemd:

® forca de traclo — 1 CV pode deslo-
car aproximadamente:

rodovia . .. . . v 168 kg
L L R 500 kg
hidrovia ... .. ..4.000 kg

® peso morto  (veicule ou embar
cagdo):

caminhio . ....., 700 kg
TRETEN IR v i o B00 kg
embarcagio . ... .. 360 kg

® gnergia consumida (média): a ener-
gia produzida por um quilo de carvlo
permite transportar:

rodovia .. ... .. .+ 8,5 ton/km
ferrovia . . ... .... 20,0 ton/km
hidrovia ........ 40,0 ton/km

® custe relativo do  equipamento:
equipamento necessirio para transporte
de um mil toneladas dteis:

rodovia — 50 caminhdes com rebo
que, com duragio de dez anos de vida
atil, com investimento de trés unidades
manetarias,

ferrovia — 50 vages e uma locomoti-
va com vida Util de trinta anos, ao custo
de 2,6 unidades monetarias;

hidrovia — uma embarcagfo automo
tora, com vida (til de cinglenta anos,
a0 custo de 0,76 unidades monetdrias,

® mio-de-obra:

ferrovia — com trezentos mil empre-
gados transportaram-se sessenta e 1rés
milhes de t/lkkm;

hidrovia — com cingllenta mil ermpre-
gados transportaram-se sessenta e trés
milhGes de t/km;

rodovia — ndo se levou em conta o
custo rodovidrio, tal sua desvantagem.

Alguns técnicos comeo Aubert & M.
Bourriere admitem, aproximadamente,
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o seguinte relacionamento bruto entre
0% custos dos vérios meios de transporte:

hidrovia. ..o an 1
FOrTOVIA . o o v s o s , 5
rodovia . .. ... . 20107:8)

Ji outros setores afirmam que, em
nameros médios, o transporte via agué-
tica é quatro vezes mais econdmico que
o ferrovidrio e de seis 8 doze vezes que o
rodovidrio (4:98). Assim, além das evi-
dentes vantagens mostradas com relacio
a0s custos, o transporte por hidrovia
atende & Politica Setorial no setor de in-
fra-estrutura (trensportes), gue apresen-
ta, entre outras, a seguinte linha de agio
do Terceirp Plano Nacional de Desenval-
vimento — 1980/85: “prioridade para os
meios de menor consumo relativa de
energia propulsora, com solugtes de
transporte que privilegiem, sempre que
técnica e economicamente vidvel, as mo-
dalidades menops onerosas em termos de
consumo energético’ (8:76).

Em um estudo realizado por enco-
menda das Centrais Elétricas Brasileiras
5.A. [ELETROBRAS), em 1977, foi ob-
tido o seguinte resultade, gquanto ao
consumo de combust (vel;

hidravia . . 100
ferrovia ... 150a 300
rodovia . . . 1,200 a 1.800(20:34)

Interesses maritimos do Brasil. Algu-
mas conclusoes — A Marinha do Brasil
define Poder Maritimo como sendo a
“capacidade resultante da integragio de
todos os meios de que dispde a Maclo
para utilizagio ampla do mar e demais
aguavias, quer como instrumento de
acdo polltica e militar, quer como fa-
tor de desenvalvimento econdmico & so-
cial, visando a alcangar @ manter os Ob-
jetivos Nacionais'. Logo, as aguavias, se-
jam fluviais ou lacustres, estiio absorvi-
das pelo conceito de Poder Marltimo,
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Verificamas inicialmente que
as fungbes desempenhadas pelos
lagos tém interesse econdmico pé
homerm, e em especial a de transport
passageiros e de carga.

Werificamos gue pela Bacia
guai um razodvel volume de carga
vimentado, gerando receitas gue
contribuir para o desenvolvimento
ra 0 crescimento econdmico da

Verificamos que os custos do
porte por hidrovias, mesmo usan
térios distintos, & muito inferior
ferrovias e rodovias. De acotda
ticia no “‘Cadernc de Econom
Jornal do Brasil, de cinco
1981, pdgina trinta, verifica-se g
mo sob condigdes de baixa p
de, o transporte de carga atra
hidrogréfica apresanta fretes
ao realizado por ferrovias e rode
razfio de 1:1,82 : 2,36, respoct

Finalmente, verificamos que
mo de combustivel 4 muito
guando usamos a hidrovia, nap
de 1:1,5 a 3:12 a 18, para &
rodovia,

APROVEITAMENTO ATUAL.
POTENCIALIDADES E
PERSPECTIVAS

Aproveltamento atual — 0O
gual, com seus dois mil séi
te @ um quilometros de com
total apresenta um trecho de
zentos e quarenta @ trés guil
telramente brasileiro. Faz fro
a Bollvia em uma extensio de
ta e sete quildmetros, e com
em trezentos g noventa @
tros, A partir da foz do ri
re territorio paraguaio por
e cinglenta e trés quilc
faz fronteira entre o Parag
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tina, numa extensio de trezentos @ se-
tenta e cinco quildmetros até a sua de-
- sembocadura (7:3).

A Bacia do Paraguai estd praticamen-
te toda ela em seu estado natural. E de
fundamental importincia para o escoa-
mento dos produtos e o abastecimento
. do Norte de Mato Grosso e do Estado
de Rondbnia. Possui cerca de noventa
por cento de sua extensiio navegével.

Interligagio de bacias — Sob o ponto
de vista econbmico, incluindo o aspecto
turistico, & sobremaneira empolgante a
. possibilidade de uma viagem fluvial sain-
do de Buenos Aires, subindo o Parand e
o Paragual, passando por Assungiio, Co
rumbd e Cécerds, atravessando o canal
previsto Paraguai—Guaporé, descendo os
rios Guaporé, Mamoré & Madeira, che
gando a Manaus & Belém. Essa seria a Ii-
~ gaclo Paraguai—Guaporé.
~ Todavia, a interligaglio de bacias é ge-

ralmente a dltima etapa a ser realizada.
Antes, deveremos nos preocupar com a
franca navegagio dos rios a serem inter-
ligados. Atualmente, para ser economi
camente vidvel, exige-se que o5 canais de
navegacio permitam o trifego de barcos
com possibilidade de carga de pelo me
nos mil toneladas. Essas embarcaghes
devem ser, no minimo, de cem tonela-

das de porte bruto (14:66).
: Existem estudos detalhados sobre a
- possibilidade de interligactes enwe as
" Bacias do Paraguai e do Parand, facili-
tando neste caso a comunicagio do limi-
~ te geste do Brasil com S8o Paulo, atre
. vés do Tietd. Com a interligacio do Pa-
raguai & do Araguaia e a possibilidade da
ligacio Paranéd—S58o Francisco poderia-
maos ter, no futuro, ligadas as Bacias do
Paraguai—Amazonas—Parané—Sio Fran-
cisco gue, além dos aspectos econdmi-
£os em tempo de paz, apresenta a vanta-
gem da seguranca em caso de guerra, cor

A Defesa Nacional

locando o maior parque industrial do
pais em conexo com o restante do Bra-
sil, por vias interiores, mantendo a salvo
de ataques no Oceano Atléntico as nos
sas riquezas e dando flexibilidade & pro-
fundidade ao nosso apoio logistico em
terr itdrio nacional.

0 Cone Sul — A Bacia do Paraguai
sbrange espacos do Brasil, Bolivia, Para-
guai & Argentina. Portanto, depois da
Bacia Amazdnica & a que mals articula-
se com of palses vizinhos. Juntamente
com os rios Parand e Uruguai forma a
chamada Bacia do Prata, abrangendo
vinte @ dois por cento da superficie do
continents. Todos os trds rios t8m suas
nascentes no Brasil. A Bacia do Para
guai, como componente da do Prata, in-
tegra a regiso hidrogrifica da América
do Sul qgue apresenta a maior concenira-
cio populacional, industrial e comercial.

Potencial e perspectivas — O baixo
custo & a vantagem essencial do trens-
porte hidrovidrio. Face & ocorréncia do
minério de manganés da Serra do Urns-
cum, cujas resarvas siio estimadas em
mais de cem milhGes de toneladas
(6:26), superiores s proprias reservas da
Serra do Mavio, no Amapéa; a presenca
do minério de ferro, considerada como
uma das maiores reservas brasileiras, es-
timada em oitocentos e seis milhdes da
toneladas, embora com algumas restri-
ches quanto & qualidade; pela existé#ncia
de calcdrio que propicia a produciio mé
dia de quatro mil toneladas de cimento
por més; por estar o porto de Corumbd
situado no municipio que apresenta a
maior concentracio de bovinos do Bra
sil, segundo o IBGE; pela previsio de
produgio, a partir de 1983, na Fazenda
Bodoguena, em Miranda, de um milhSo
e meio de litros de dicool por dia; pela
grande produciio de arroz de Céceres;
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pela capacidade de carga que supera de
muito as das rodovias e ferrovias; pelo
baixo custo de implantagio de uma hi-
drovia; pela evidente necessidade econd-
mica e de seguranca de integracio vidria;
pela necessidade estratégica de conjuga-
clo das diversas regides do Pals entre si,
principalmente do litoral com o interior;
pela existéncia de mais de quarenta mil
quilometros de estradas liquidas em nos-
so pafs, com possibilidades de interliga-

¢do entre si; pelo menor consu
combustfvel em comparagio com
meios de transporte; pela necessidad
sconomia de divisas diminuindo o car
sumo de petrdleo empregado no |
¢ na aquisigio de trithos especi
ferrovias, e ela necessidade de refo
o Poder Maritimo Nacional & que
cla do Paragual é importante p;
sil hoje, e sinda mais o serd no
gracas &s suas potencialidades.

ANEXO
Servigo de Navegagdo da Bacia do Prata

e Desempenho Operative

Janeiro/
i 15,
et 4 877 1978 1979 i
Embarcagdes
BTl 58TVICD 2 k!
NP 58 58 58 58 |
Tonelagem 32.734 32,734 32.734 32.734 | -
Carga B
transportada 62.291 t113.770 1 127.480 1 114.34
Passageiros
transportad 1.917 2.182 1.715 1.379 |
Gado Cab. 124978 | Cab. 129.411 | Cab. 99.839 | Cab. 562
transportado [Ton. 62489 | Ton. B4.706 | Ton 49.970 | Ton. 281
Desempenho Financeiro

Janeiro
Dessons 1979 1980 |

Orcamentéria 29.615.000,00 48.700.000,00 |
Receita Propria 71.395.867,13 122.978.686,48

Soma 101.010.867,13 171 E?Bﬂﬁiﬂ' I di
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ﬂ; | o 1979 1980 %
Administrativa 27.484.927,04 47,090.858,59 n
Despesa Operacional 60.900.853,65 107.745.485,83 54
Soma 97.395.780,69 154.836,344,42 59
Resultado (+) 3.616.08644 | (+) 16.842342,06 -

| Fonta: SUNAMAM
|
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