O SERVICO
DE SOCORRO E
SALVAMENTO

MARITIMOS NA
MARINHA
DO BRASIL

Gilberto Rogue Carneiro

A Capitdo-de-Mar-e-Guerra
o Joaquim Marques Lisboa,
' futuro Marqués de Taman-
daré e Patrono de nossa Marinha,
Comandando o Vapor D. Afenso,
ap6s lutar contra © mau tempo
durante toda a noite de 5 de maio
de 1849, conseguiu passar o cabo
de reboque e conduzir a fundea-
douro abrigade a nau portuguesa
Vasco da Gama. Foi o primeiro sal-
vamento mar(timo de repercussio
externa de gue se teve noticia no
Brasil.

~ Muitas histérias semelhantes sfo
contadas quando velhos marinhei-
ros se re(inem para relembrar suas
emogdes mais fortes vividas no
mar. O relato dessas experiéncias,
sempre exploradas pela imprensa
na época em gue ocorrem, tem ser-
vido para criar no publico externo
uma imagem positiva em relacio 3
Marinha e ao mar.

, Defesa Nacional

Os rebocadores de alto-mar Tri-
téo, Tridente e Triunfo, incorpora-
dos nos EUA em 1947, ainda
estio no servico ativo prestando
relevantes servicos & Nacdo. Consi-
gnava em O/S recentemente, um
de seus Comandantes, ao transmi-
tir o Comando; “'procurei cumprir
todas as tarefas com o maximo de
honestidade, entusiasmo e dedica-
¢do. Foram, entretanto, as ativida-
des de Socorro e Salvamento, es-
pecialmente aguelas ligadas a Salva-
guarda de Vida Humana no Mar,
gue mais me sensibilizaram,.”

Nas trés ultimas décadas dez
Corvetas da classe /mperial Mari-
nheiro, de procedéncia holandesa,
juntaram-se aos rebocadores e,
adaptadas para as tarefas de Socor-
ro e Salvamento entre tantas
outras, v8m se desincumbindo
com invulgar tenacidade.

O Brasil, a 17 de junho de 1960,
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tornou-se signatdrio da “Conven-
céo Internacional para a Salvaguar-
da da Vida Humana no Mar"”,
bendo & Marinha a responsabilida-
de pelo Socorro a pessoas em peri-

go no mar ao longo de nossa costa,

pela promogéo da seguranca da na-

vegacio maritima e pela prestacdo
de assisténcia, salvamento e resga-
te de pessoal e/ou material. Em de-
corréncia de tal compromisso, e de
outros dispositivos da legislacio
federal, passou a atuar nesta ativi-
dade por imposi¢o legal, procu-

rando sempre ndo desestimular a
iniciativa privada.

. O Servico de Busca e Salvamen-
to da Marinha (SALVAMAR) foi
criado em 1870, a cargo do Co-
mando de Operacoes MNavais, vi-
sando a necessdria supervisio e
coordenacdo das operactes SAR,
controladas operativamente peFm
Distritos Navais.

E da mesma época o Decreto-lei
gue aumentou para duzentas mi-
lhas o limite de nosso mar territo-
rial. Em conseqliéncia, a Patrulha
Costeira indispensavel ao exercicio
da soberania sobre a vasta drea ma-
ritima adjacente ao nosso litoral,
veio sobrecarregar ainda mais os
NOSSOS €scassos meios para o Socor-
ro e Salvamento Maritimos.

Dizia na mesma O/S aquele Co-
mandante de rebocador: “ndo me
lembro de ter operado este navio
nas maltiplas viagens dos treze me-
ses de Comando, sem restricOes
operativas. MNosso Tritdo possui,
atualmente, limitagBes materiais,
que seus trinta e trés anos de incor-
poracio &4 MB nfo nos permitem
mais esconder. Justamente por
Isto entendo que o trabalho dos

ca- ficil guanto perigoso!l Lutamos

homens que lhe ddo alma além de
enobrecido, é gratificante. Tdo di-

comao possivel para confeccionar
sobressalentes que ndo mais estdo
disponiveis. .

A alta admlmst_ran;:ﬁt::- naval ja de
hd muito percebera a necessidade
de renovar nossos navios de socor-
ro. E ji constavam no Plano de
Reaparelhamento da Marinha Re-
bocadores a serem construidos no
Brasil, com projeto nacional. Tal
nacionalizagdo 6 mandatoria e
deve crescer na medida em que s&-
jam atendidos os requisitos ope-
rativos indispensdveis, E ndo pm’h
mos descurar de manter sua conti-
nuidade, como incentivo ao setor
privado, mediante o estabelecimen-
to de programas de longo prazo,
que |he possibilite planejar os in-
vestimentos e assegurar a sua renta-
bilidade. Evitaremos assim a perda
da experiéncia adquirida. |

Infelizmente, entretanto, a ine
xorabilidade da baixa de granda‘
ndmero de nossas unidades cum—
batentes, prevista para breve,
permitiu ainda que a prioridadu :lu
renovacdo dos meios flutuantes
chegasse aos navios de socorrg,
face & escassez de recursos aloca-
dos & MB. Cogita-se da moderniza-
¢do das Corvetas /mperial Mari-
nheire, cuja velocidade baixa nfo
lhes proporciona um desempenha
eficaz em Patrulha Costeira. Sua
atuacdio no Salvamento Maritima,
gue valoriza a poténcia dos moto-
res em detrimento da velocidade,
serd, no entanto, ainda mais degra-
dada.

As atividades de Socorroe Salva-
mento Maritimos, e outras que
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ambém ndo constituem a princi-
al razéo de ser da Marinha, sdo
xecutadas pela MB na medida em
g sua participacdo é necessdria
m decorréncia de nosso estdgio
e desenvolvimento. A Politica
asica da Marinha preconiza o de-
engajamento progressivo de servi-
05 gque possam ser absorvidos por
intidades civis. Uma de suas dire-
izes é examinar a viabilidade e
iportunidade de passar o Socorro
| Salvamento Mar (timos para a ini-
iativa privada. Este processo de
ansicio ndo deverd acarretar, en-
retanto, conseqii@hcias adversas
0 pafs. Verifica-se, destarte, que
interesse de nossos empresarios
or investir no setor ndo é o dese-
Ela. E grande o risco e o retorno
o investimento ndo é garantido.
\ nfo ser nas dreas dos 19 ¢ 59
IN, onde j& hé atividade privada
esse setor, nossos armadores de-
endem da Marinha para eventuais
alvamentos. Freglentemente re-

rem a companhias estrangeiras,

antas e quantas vezes ja assisti-
105 irritados reboques de e para

§ Nossos portos com outras ban- -

giras| E isto acontece por dois
lotivos principais. O primeiro se
a na falta de credibilidade na
, Tace & obsolescéneia do mate-
l. Depois esbarra numa legisla-
de cobranga que j& estd 8 me
icer um exame minucioso. ‘
No ano passado, face & dificil
njuntura, nfo desperdicamos a
ortunidade de modernizar nos-
navios de salvamento. Adquiri-
dois rebocadores de alto-mar
b tipo TUG/SUPPLY VESSEL,
Ermidm pela firma Superpesa
nsportes Mar itimos Ltda., cons-
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truidos no Japdo em 1976. Incor-
pdrados com os nomes de Almiran-
te Guilhem e Almirante Guilhobel,
estdo sendo adaptados para empre-
go em Socorro e Salvamento, j4
que se destinavam originariamente
ao reboque e ao abastecimento de
plataformas de petrdlec em alto-
-mar. Tais rebocadores vieram me-
Ihorar, sensivelmente a funcéo lo-
gistica salvamento na MB. Estdo,
entretanto, com seus 7.200 HP de
poténcia, superdimensionados para
rebogue aos navios de nossa Es-
quadra, A sua aquisicBo estd a indi-
car uma ligeira modificagdo nas di-
retrizes para esta tarefa subsididria.
Dentro da filosofia de que ativida-
des ndo militares, de interesse
extra-Marinha, sejam cobertas efe-
tivamente pelos interessados, e da
necessidade de obter recursos adi-
cionais para a MB, somos franca-
mente favordveis a entrada firme
na concorréncia & companhias es-
trangeiras, que vém ao nosso lito-
ral rebocar plataformas de grande
tonelagem, principalmente para a
PETROBRAS.

Para isto torna-se necessério agi-
lizar nossa regulamentacBo de co-
branga (INSOSALMA). A exigén-
cia do depdsito antecipado tem
suas origens no passado, quando al-
guns armadores ndo honraram os
compromissos com a MB, apbs te-
rem seus navios salvos. Hoje, entre-
tanto, com a inflagio de trés digi-
tos e as facilidades de investimen-
tos a curtissimo prazo no open
market, tal exigéncia pode condu-
zir & perda pela MB de rentdveis
contratos. Além disto hé outro as-
pecto. A espera pela formalizagdo
do depdbsito condiciona os Coman-
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dantes, inibindo-os na tomada de
decisdo em momentos cruciais. Ne-
ga ao Comandante do navio de'so-
corro uma -de suas necessidades
mais vitais, a de decidir por conta
propria. Alguns navios foram enca-
Ihados na nossa costa, e os armado-
res retardaram as formalidades exi-
gidas pela MB o tempo suficiente
para que ndo pudessem ser salvos.
Mais tarde, soube-se que estavam
cobertos por vultosos e compensa-
dores seguros, A prova mais elo-
qliente deste procedimento ilegal &
o mercante grego Maltezas, que jaz
nas argias da Praia do Gi em Santa
Catarina. -

H4 dias atrés o Ministro da Ma-
rinha assinou aviso desvinculando
o combustivel das cobrangas pre-
vistas nas INSOSALMA. Empre-
gando navios potentes como o A/-
mirante Guithem e o Almirante
Guilhobel, que consomem trés ve-
Zes mais que os outros meios, ndo
era mais admissivel cobrar apenas
paor dia de emprego, Oleo & parte
a cobranga ficou mais coerente,
mas na nossa opinido longe ainda
da ideal. Por que ndo aplicar o con-
ceito do “no cure, no pay" aceito
internacionalmente?  Convenha-
maos que ndo € justo pagar por um
salvamento mal sucedido ou até
ndo realizado. O argumento de
gque Nossos meios estavam obsole-
tos e que o insucesso ndo podia ser
pago pela Marinha, perdeu a vali-
dade. Além disto a cobranga por
dia de emprego deixa transparecer
o temor pelo fracasso. E da nossa
competéncia nés mesmos ndo de-
vemos duvidar. Principalmente
quando as pessoas envolvidas nessa
atividade repetem seguidamente
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fue competéncia ndo falta ao nos
so pessoal. Costumam até freqien:
tar nossos cursos de adestramento.

Ao retornarmos ao Cais da Por
tuguesa, assumindo o comando do
rebocador Tritdo, em 1979, reen.
contramos entre os subalternos ve
lhos conhecidos de dez anos antes,
quando servimos no Triunfo. Séo
marujos que se especializaram por
vontade propria no Socorro e Sal
vamento Maritimos, acostumados
com as realizagBes das fainas real-
mente marinheiras. Na assinatura
de um contrato de reboque entre a
ECEX e o 12 DN, de uma de suas
plataformas, ouvimos dos direto-
res da CIA a gratificante declara
¢do, de que preferiam pagar mais
caro & Marinha porque sabiam que
aqui o servico seria realizado com
mais responsabilidade e sobretudo
com mais competéneia, Certamen-
te eles desconheciam que meu na-
vio estava limitado aos 1.000 HP
de poténcia, e nunca chegaram a
saber que passamos uma noite in-
teira tentando sair da Bafa da Ilha
Grande, com wvento e mar pela
proa, e mesmo a toda forga desen:
volviamos velocidade zero e até
negativa nas rajadas mais fortes
Felizmente o vento diminuiu de
manh& e foi possivel prosseguir no
reboque e concluf-lo com sucesso.
Nossa abnegada tripulacio sabe,
todavia, a custa de que risco e sa-
crificio. Exemplos deste tipo enri-
quecem 08 arquivos de socorro dos
Distritos Navais.

Considerando que as Marinhas
existem para, entre outras atribuj-
¢hes, contribuir para o desenvolvi-
mento do pals e seguranca da nave-
gagdo. Considerando que temos
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compromissos internacionais a sem alarde, tudo o que valem
cumprir. Considerande que nfo homens da Marinha do Brasil,
nos desvincularemos numa do So- em especial os que militam no S
corro e Ealvamar}m Marftimdos, corro e Salvamento Maritimos"
pois, embora sejam rotulados ; Sl o
como tarefas subsididrias, na reali- X e

dade se constituem em atividades | wimmens, o Susemm oo oo 2
pertinentes as Operactes MNavais. corvitas ¢ sebocadores, coma abaixo sspecificada;
Considerando a conveniéncia eco- | coreus

nomica e politica de conferir ao
material um indice de nacionaliza-
¢o crescente, cOMPAtivel COM 85 | .1 e meimers
possibilidades brasileiras. Conside-
rando que j& existe na DEN um
projeto nacional, de Rebocador de | v s T —
Alto-Mar na faixa dos 3.000 HP, e
gue nosgos estaleiros sio perfeita-
mente capazes de executd-lo, en-
tendemos que & altamente reco-
mendével ndo abandonélo. Mes-
mo com a incorporagio emergen-
cial dos dois excelentes rebocado-
res Almirante Guithemn e Almiran-
te Guilhobel acreditamos que aque-
les, nacionais, atendem mais &s
nossas necessidades operativas e
econdmicas,

O SALVAMAR estd bem orga-
nizado administrativa e operativa-
mente. Carecia de comunicagdes
confidveis, o que foi resolvido com
a modernizagdo recente dos equi-
pamentos das redes operativas. Fal-
ta atuar na outra ponta, ou seja i 28 M e
R.Ibstltlilr 05 meios obsoletos. T S ——

E assim os Comandantes de re- Bibliografia
bocador nfo poderSo mais encer-
rar suas O/S como aquele jé citado 1. BRASIL. Escola de Guerra Naval
duas vezes no presente trabalho e EGN-215A — Guia para Elabors
que, por coincidéncia, é o préprio ¢do de Teses o Monografizs. Ri
autor: “que os mares tranquilos ou o Jnsirg, 1981

Tompesiusos, que a tarefas ele- o gRAsIL. Escols do Guerra Naval
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mentares ou espinhosas, conti- FI-219 — Guia pars a Elaboraphi
nuem sende o quadro onde o de refarénciss Bibiogréficas R
Tritdo e sua gente hfo de mostrar, de Janeiro, 1981,
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"3, BRASIL. Ministério da Marinha.
ComOpNaw-350-4 ~— [nstrugdes
para Socorro @ Salvamento Marl-
timos (INSOSALMA) Rio de Ja
neirg, 1978.

4. BRASIL. Ministério da Marinha,
- Doutrina Bésics da Marinha, 1979,

5. BRASIL. Ministério da Marinha. Po-
{itica Bdsica da Marinha, 1980.

6. FERREIRA, Luiz Leal, Vice-Almi-
rante. A etuagdo do 47 ON. Pe-
lestra no CIABA, Belém, para o
CEM/81 em 05/08/81.

7. FONSECA, Maximiano Eduardo da
Silva. Almirante-de-Esquadra. Ma-
rinha: Atwalidade e Perspectivas.
Conferéncia na EGN em 28/04/81.

‘B, FREITAS, Fernando Mendonga da
Costa. Vice-Almirante. A Atvacdo
do 52 ON. Palestra na EGN em
22/07/81.

8. KARAM, Alfredo. Vice-Almirants.
A Atuacdo do 19 ON. Palestra na
EGM em 17/07/81.

10. ROSA, Dilmar de Vasconcellos.
Vice-Almirante. A Atvagdo do 2¢
DN. Palestra no ComCos, Salvador,
para o C-CEM/81 em 31/07/81.

-Almirante (ENJ. Desamvolvimen-
to, Projeto & Construgdo de Plata-

formas na MB. Palestra na EGN
em 18/06/81.

12. VIDIGAL, Armando Amorim Ferrei-
ra. Contra-Almirante. A /ndistria
Naval Miitar no Brasil Altravds do
Tempo. Revista Maritima Brasilei-
ta. 19 Trimestre/ 1881,

Relagiio das Entrevistas

1. ARAUJO, Sergio Oliveira. Capitdo-
-de-Corveta, Comandante do Rebo-
cador de Alte-Mar Almirante Gui-
iherm, Matal, 07/08/81.

2. CALAZANS, Paulo Roberto. Capi-
tho-de-Fragata, Encarregado da 19
Segdo do EM do 129 DN, Rio de
Janeiro, 14/08/81.

3. CAPIBERIBE, Gil de Almeida. Capi-
tho-de-Fragata. Encarregado da 39
Secdo do EM do 49 DN, Belém,
06/08/81.

4. D'AZEVEDO, Sérgio Napoleio. Ca
pitio-de-Mar-g-Guerra. Comandarn-
te do Grupamento Naval do Sul,
Fey/B1.

5. OBINO, José Luiz Feio. Capitio-de-
-Fragata. Encarregado da 32 Secdo
do EM do 19 DN, Rio de Janeiro,
23/0%/81.

6. PONTES, Wauterlo Teixeira. Capi-
téorde-Fragata. Encarregedo  da
Bulb-Secdo de 508 do ComOpNav.
Rio de Janeiro, 10/08/81.
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l 11. SANTOS, Aloysio Ferraira dos. Vice
:

.h“J'tF'J'I"._. i o Capitio-de-Corveta Gilberto Roque Carneiro enmn-w
| tra-se atualmente fazendo o Curso de Comando e Estado-
|| Msior na Escola de Guerrs Naval, Rio de Jangiro. Dentre
suss funcbes exercides anterformente destacam-se:
i Subchefis de Tética do Comando de Operapbes Mavais,
| “"'"'ﬂ Comandante do rebocador Tritho & Chefe do Servigo
de Relagoes Piblicas do 12 Distrite Naval, R
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