estradas, que contribui-
[am para a expansdo ou a
solidagio de antigos
g (Pérsia dos tempos de
& depois Roma), tornaram-
nuo objetivo da inte-
nal e da preservagdo
brasileiras, uma ne-
ital. Herdando do anti-
rio portugués uma ponde-

da América do Sul, a na-
, formada pelas pro-
a denominadas Estados,
‘a Independéncia, soli-
envolver esforgos in-
ra a preservagdo de sua
arritorial, &s vezes amea-
issencBes internas ou in-
nos. Exemplo recen-
lanos que levariam & que-
lidacde ou a limitagdo de
a fol o projeto do
tute, que pretendia
ande lago amazdnico,
ras brasileiras.

RODOVIAS,
INTEGRACAO,
SEGUR ANCA

Enio dos Santos Pinheiro

Fatores como o idioma, a reli-
gifo e os costumes contribuiram
para manter a unidade no pais-
continente, apesar do profundo
desnivel de progresso entre o Nor-
te & o Sul, entre Estados litordneos
e regides do centro-ceste. A esses
fatores foi-se juntando, lentamen-
te no inicio, e mais aceleradamen-
te nos Gltimos tempos, a extensdo
da malha rodovidria, beneficiando
principalmente é&reas invidveis, do
ponto de vista econbmico, ao
avanco das ferrovias,

A politica rodovidria, que antes
procurava apenas atender a neces-
sidades locais ou regionais, em
fungdo da produgdo, consumo, ex-
portacdo e importacio, foi sendo
substituida pelos planos nacionais
que visavam manter abertas e segu-
ras as comunicagies entre areas
distantes do territdrio.

A BR-116, ligando o Norte ao
Sul: a Rio—Bahia; a Belém—Brasi-
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lia; a Transbrasiliana: a BR-101: a
Cuiabd—Porto Velho—Rio Branco;
a Transamazbnica, se integram
nesse plano; o acesso a todas as re-
gides do Pais, como imperativo pa-
ra o desenvolvimento da nossa
economia, a eventual defesa das
nossas fronteiras e a conquista de
novaos espacgos para a producio,

As condigbes de transporte vém
igualmente possibilitando bons re-
sultados no assentamento de colo-
nos qgue, sem recursos para adqui-
rir terras no sul, formam novos na-
cleos de produgiio no norte e oes-
te brasileiros.

Mo dmbtto da politica rodovia-
ria nacional, sdo diversos, entre-
tanto, os problemas a serem solu-
cionados nas regiBes densamente
povoadas e altamente industriali-
zadas, como & o caso de S3o Pau-
lo. Como 6rgdo executor de parte
do programa rodovidrio paulista,
a DERSA — Desenvolvimento Ro-
dovidrio S.A., em seus treze anos
de existéncia, foi incumbida de de-
senvolver projetos e executar
obras especiais entre a capital pau-
lista e as regiies marcadas por
maior desenvolvimento,

A criagdo da empresa, alids, foi
deliberada ap&s exaustivos estudos
que visavam, na década de 60, dar
solucio aos freglientes congestio-
namentos que tornavam morosas e
perigosas as viagens pela Via An-
chieta. Temia-se o eventual colap-
50 Nos transportes entre a capital e
o porto de Santos, o que acarreta-
ria grave risco para a economia do
Pafs e o-abastecimento das popula-
¢oes, O progresso, que tornara ob-
soleta a antiga Estrada do Mar, ha-
via saturado também a Via An-
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chieta e exigia uma nova rodoy
ndo s6 como alternativa pé
gagdo Planalto—Litoral, coi
tor capaz de possibilitar a:
sdo econbmica e populacio
regido de grandes polos indi
(Sdo Paulo, ABCD, C
atendendo, ao mesmo te
crescente movimentagdo de fi
tas que demandam as praias d
toral.

A Rodovia dos Imigran
trecho do Planalto foi abe
trafego em janeiro de 197
cluido juntamente com uma
da de interligagdio com a
chieta, eliminou os con
mentos que eram comuns
de-semana, no retorno a
lo. Afastou, igualmente, o r
colapso dos transportes na
tualidade de acidente que
exigir a interdicdo de
Via Anchieta,

Em 1976, com o térmi
pista ascendente, novas fa
surgiram para a comuni
ra entre a Baixada e o |
Cumprindo, pela segunda
papel de executora de ob
ciais, foi a DERSA incum
1976, de implantar uma
dovia entre S8o Paulo e C
nas. Era a Via Norte, depois
minada Rodovia dos Band
destinada a absorver parte
fego da Via Anhanguera,
trecho mais congestionad
eram comuns as colistes, eng
mentos e atropelamentos, .t
sdveis por perdas de vid
nas, danos materiais de vu
ralisacties demoradas. O
ga o grande polo industr
mercial da capital & maior

A Dafesa Nag



J jor, Campinas, caracteriza-
)r seu poderio econdmico.
o trecho S8o Paulo—
a Rodovia dos Bandei-
a facilitar também as
@ longa disténcia, para o
noroeste paulista, sul de
grais, parte de Mato Gros-
oids, de onde sdo embar-
3 a capital paulista ou o
Santos, os produtos das
pomares ou campos de
m sentido contrério, se-
o interior os fertilizan-
dos e os produtos das
paulistas que vio abas-
_mercados consumidores
ados centrais, chegando até
20 Acre,

smas rodovidrios Anchie-
tes e Anhanguera—Ban-
tarnaram-se um com-
rodovidrio, operado pela
possibilitando, dessa for-
acdo segura do maior
eirc com a capital (o
industrial da América
desta com a regido in-
nte mais desenvolvida

wtencBo de tais estradas
es Gtimas de operaco,
0 fndice de acidentes,
o fluxo rdpido de vef-
ados ou de passeios inse-
tamente, numa estratégia
olvimento, dada a depen-
reita entre a produgio e
de transporte para a co-
de produtos e a
do das matérias-pri-
imprescindivel para o
penho da economia, a

contribui  indireta-
estimular novas ativi-
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dades, que geram receita tributéria
g emprego, proporcionando, en-
fim, riqueza e estabilidade social,
gue importa a propria Seguranca
Macional,

A preocupacdo em oferecer via-
gens seguras aos usudrios dessas ro-
dovias levou a DERSA a implan-
tar, em janeiro de 1976, um siste-
ma pioneiro: o Sistema de Ajuda
ao Usudrio, com servigos de guin-
chos, socorro mecénico, primeiros
socorros (ambuldncias). Fones de
emergéncia foram instalados a ca-
da quildbmetro, de ambos os lados
das pistas da Anchieta—Imigran-
tes. Por meio desses aparelhos, o
usuario se comunica com o Cen-
tro de Controle, sendo atendido
conforme a solicitagdo feita (re-
paros no veiculo, remogéo, socor-
ro a acidentados). Com esse siste-
ma, objetivou a empresa, assistir
ao usudrio e remover da estrada os
fatores de acidentes e congestiona-
mentos durante as viagens. O mes-
mo sistema passou a funcionar no
trecho km 10-110 da Via Anhan-
guera, em junho de 1976, embora
sem fones de emergéncia, sendo a
comunicacdo feita via rédio, pelos
velculos de inspeglo de tréfego da
DERSA ou da Policia Rodovidria.

A Rodovia dos Bandeirantes,
que desde 1978 conta com o Siste-
ma de Ajuda ao Usudrio, recebeu,
em 1979, sua rede de fones de
emergéncia, estes de fabricagdo na-
cional, de manutengdo mais facil.

RODOVIA DOS
TRABALHADORES

Solucionadas as liga¢Bes com o
porto e o litoral e a regifio Norte
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do Estado, voltou o governo do
Estado de S8o Paulo sua atengdo
para a regido Leste, Entre as duas
maiores metropoles brasileiras, o
Vale do Parnaiba, impulsionado
pela Via Dutra, transformara-se
numa das mais importantes re-
gides do Pals. Grandes polos in-
dustriais surgiram e foram-se de-
senvolvendo: Guarulhos, Mogi das
Cruzes, Sdo José dos Campos, Ca-
gapava, Taubaté,
" De hd muito, a Via Dutra deixa-
ra de dar condigBes para um fluxo
répido e tranglilo aos veiculos en-
tre Sic Paulo, o Vale e o Rio de
Janeiro. O trecho entre a capital e
Guarulhos, onde se inicia a Rodo-
via Ferndo Dias (SP—Belo Hori-
zonte), vinha apresentando fre-
qlientes congestionamentos e aci-
dentes que, muitas vezes, chega-
ram a paralisar o tréfego. Consta-
tada a necessidade de uma nova li-
gacio com o Vale e o Rio, rece-
beu a DERSA, em 1979, a tarefa
de escolher o tragado da ex-Via
Leste (hoje Rodovia dos Trabalha-
dores), a ser construida em duas
etapas: S8o Paulo—Guararema e
Guararema—Taubaté.
O tragado levou em conta as ne-
~cessidades vidrias decorrentes de
outros empreendimentos, projeta-
dos ou em fase de execucdo: o Par-
que Ecolégico do Tietd, o aeropor-
to de Guarulhos (Cumbica), o Ter-
minal Intermodal de Cargas e Fre-
tes (TIC—Leste), além dos objeti-
vos de dar condigfes para o desen-
volvimento de municipios caren-
tes. O trecho S8o Paulo—Guarare-
ma foi construido em 22 meses,
com trevos de acesso a Cumbica,
Itaquaquecetuba, Mogi das Cru-
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zes & Via Dutra, O trecho tem!
quildmetros até a altura de:
rema, mais 5 de interligagéo
Via Dutra, e exigiu a cons
de mais de 50 obras de arte,
viadutos, passagens e po
ram respeitados os plano
res dos municipios si
longo do tragado, sem a in
¢do do trafego normal nas e
vicinais, ruas e avenidas.

A Rodovia dos Trabalh
partindo da ponte da Aven
briela Mistral (ligagdo Sé&o
Guarulhos), tem 2 pistas de
xas cada em seus prim
quildmetros (até o trevo
bica}. Além das pistas da
a DERSA construiu duas
xas de trafego, para 0
Parque Ecolégico do Tieté, |
vo de Cumbica até o trevo
gi—Dutra, a estrada prosseq
2 pistas de 3 faixas de t
adiante, com 2 pistas de
até a interligacdo coma V

Com a conclusdo do trec
tou-se 0 risco de colapso no
portes, o que certamente
ria sérios danos a economi
do Paraiba. Aos que duvida
necessidade de nova ligags
recentes episédios vieram
a importancia da Rodovi
balhadores: no dia 22 de
1982, uma carreta, trans
um transformador de &
das, sofreu acidente, blog
pistas da Via Dutra naaltu
201. Sucederam-se outros
tes, em razdo do brusco
e da neblina. Durante d
trafego foi desviado paraaF
dos Trabalhadores, a Gni



dia 26 do mesmo més, o
ento de uma adutora de
igotos de Guarulhos, 3 al-
km 224 da Via Dutra, pro-
ionamento ao longo
metros de pista, e o tra-
U & escoar-s& morosa-
Or apenas uma das pistas,
ionou entdo nos dois sen-
quanto na Rodovia dos
res 05 velculos se des-
~normalmente a 80 km
ais episGdios alicercam
que levaram a estabelecer
o da Rodovia dos Tra-
entre as prioridades do
ulista, Qutros fatos, en-
@ justificam: novo meio
a0 litoral norte, porto de
isco e estAncias da Serra
queira; garantia para o es-
0 da produgdo do Cintu-
(Suzano e Mogi das Cru-
| 0 -mercado consumidor
aulo e Rio: facilidades de
para os produtos das
grandes inddstrias do Va-
aiba e para a eventualida-
slocamento de tropas na
antes unidades mili-
am-se em S8o Paulo, Ca-
Lorena, Pindamonhan-
¥
ia dos Trabalhadores
mento de Guararema
§ (mais 70 quildmetros),
de acesso a Jacare(, Ca-
José dos Campos e
contard também com o
uda ao Usudrio e fo-
gncia, destinados a
BNS Seguras aos que
origem/destino  Séo
do Paraiba e Rio de
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PONTE DO MAR PEQUENO

Durante décadas, os municipios
do litoral sul e Baixada Santista
clamavam pela solucdo de um dos
mais importantes problemas vid-
rios da regido: a substituicdo da
Ponte Pénsil, construida em 1914,
por uma ponte moderna, capaz de
facilitar a movimentagdo de vei-
culos entre SSo Vicente e a Praia
Grande. Nos fins-de-semana, de
um e outro lado da ponte, forma:
vam-se longas filas. A travessia s6
podia ser feita por um veiculo ca-
da vez. Assim, a8 Ponte P&nsil se
tornara fonte de aborrecimentos
para turistas e de anglstia para o
comercio & os motoristas das am-
buldncias. O transporte de produ-
tos e a movimentacio de trabalha-
dHI:_IrE’S sofriam igualmente as conse-
quéncias da morosidade na tra-
vessia,

Por determinacio do governo
estadual, a DERSA construiu, so-
bre o Mar Pequeno, uma nova lj-
gaclo: a Ponte do Mar Pequeno,
com duas pistas. A pista descen-
dente (S8o Vicente—Praia Grande,
com acesso & Rodovia dos Imi-
grantes) foi aberta ao trifego em
dezembro de 1981; a ascendente
(Praia Grande—S#o Vicente) ficou
pronta em marco de 1982,

CORREDOR NORTE

Milhares de caminhBes e carre-
tas fazem diariamente o percurso
Via Anchieta—Porto de Santos,
procedentes da capital, do ABC ou
do interior paulista, transportando
produtos para a exportagéo, ou re-
tornando com mercadorias impor-
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tadas do estrangeiro. A passagem
desses veiculos pelas ruas da cida-
de de Santos contribuiu sempre
para a deterioragio do pavimento,
seja pelo peso excessivo, seja pela
toxidez dos produtos transporta-
dos. Os veiculos acarretavam igual-
mente aumento da poluigdo at-
mosférica e sonora, maior cansago
para os motoristas, maior gasto de
combustivel.

Para desviar esses veiculos da
malha viaria santista, a DERSA
construiu o Corredor Norte, O
conjunto de obras abrangeu nova
ponte sobre o rio Casqueiro, Via
Marginal Direita {do km 58 ao km
65), e Viaduto de Alemoa, que
transpbe as pistas da Anchieta,
Avenida Bandeirantes e linha fér-
rea da REFESA, dando acesso &
futura Awvenida Portudria, a ser
construida pela Portobras.

TERMINAL INTERMODAL
DE CARGAS E FRETES

A DERSA projetou ainda o Ter-
minal Intermodal de Cargas e Fre-
tes, a ser construido & altura do
km 23 da Via Leste, nas proximi-
dades da Via Dutra e do futuro ze-
roporto de Cumbica. Trata-se do
TIC—Leste, que prevé os modulos
rodovidrio, ferrovidrio, aerovidrio
e hidrovidrio.

Em sua primeira etapa, serd
construide o module rodovidrio,
com capacidade para estaciona-
mento de 2,500 caminhdes e espa-
co para 604 empresas. O Terminal
contard com bancos, posto poli-
cial, bombeiros, centro de vida,
lojas, central de informacgGes, ho-
tel, concessiondrias, abastecimen-
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to etc. Ele atendera basicar
aos vefculos que se moviment:
pela Via Dutra, Rodovia dos ]
balhadores, Marglna1 do Tiet
futuros Grande e Pequeno
Seu objetivo bdsico &
malha vidria urbana esses v
pesados, possibilitando-l
lhor aproveitamento de
cidade de carga, maior

ra atingir seu destino em
to de combustivel,

CONCLUSOES

Mo dmbito da politica ra
ria nacional, coube & DERS
refa de dar solugdo a pro
vidrios em regides de ma
manda de trafego. Da cap
direcdo ao Vale do Paraiba,
Janeiro, Campinas, porto
tos, ou regides mais dista
tem diariamente milhares
culos: caminhdes, dnibus, 8
veis e utilitirios. E sfo
igualmente os velculos qum
regiGes afluem a capltﬂl A
dade de proporcionar es :-:":
guras e servicos de atendime
mantendo a fluidez tranqgi
pida do trafego, nas estrz
sua jurisdicdo, determin _
DERSA, o surgimento de umate
nologia de ponta.

Estudos e pesquisas sob
dades e regides a serem abr
por nova estrada, precedem a
Iha definitiva dos tragados
boracio dos projetos das
obras de arte, acessos, sina
iluminagdo, postos de se

Concluidas, as estradas
tadas dos recursos mais modert
incluindo o Sistema de Ajuts

A Detess Ni
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fones de emergéncia, co- no interesse do melhor desempe-
 wia rddio, elementos in- nho de nossa economia e, como
 para proporcionar aos resultante, do bem-estar do povo e
gs as melhores condigBes, da Seguranga Nacional.

~
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