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o setor de transportes urbanos,
N de estreita vinculagio com a po-
Iitica de reducfo do dispéndio
com derivados de petréleo, a atuagio do
Ministério dos Transportes, atravds da
Rede Ferrovidria Federal S.A., fazse
“santir, mais acentuadaments, na implan-
tacio de sistemas de trens metropolita-
nos em PORTO ALEGRE, BELO HO-
RIZONTE, SALVADOR, RECIFE &
FORTALEZA e na expansio e moderni-
zagio dos sistemas do RIO DE JANEI-
RO & SAD PAULO, com o gue o trans:
porte ferrovidrio de passageiros de cerca
‘de 1.6 milhdes didrios deverd se elevar
para 8,2 milhBes em 1985,

Assim, no que concarng a0 transpor-
te de passageiros nas regides metropoll
tanas, por imperativo de ordem social e
consoante diretrizes do Ministério dos
Transportes, 8 Rede Ferrovidria Federal
moderniza e expande os seus sistemas de

~sublirbios, utilizando energia elétrica, fa-
cilitando o deslocamento pendular de
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milhes de pessoas por dia e benefician-
do, pelas suas baixas tarifas, as faixasda
populacdo de menor poder aguisitive.

Desde 1979, vém sendo assinados
convénios e contratos, entre o Minists:
rio dos Transportes e os Orgdos estaduais
& municipais que, disciplinando & regu-
lando os investimentos, visam aumentar
& oferta @ melhorar a gualidade do trans-
parte piblico. O desdobramento desse
programa @ a celebragiio de convinios
semelhantes permitirfo a materializacBo
gradual dos objetivos do Governg, com
vistas a implantacdo de eficientes sarvi-
cos de transporte de massa,

Este programa, associando os asfor-
cos g recurses financeiros do Gowerng
Federal, dos Estados & Municipios para
a solucdo dos problemas de transporte
nas. grandes cidades brasileiras, buscs,
enfim, a melhoria operacional, a amplia-
cdo da capacidade g a extensfo dos ser-
vicos em diversas regioes matropolitanas.
Rassalte-se que, neste ano, o aporte de
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recursos financeiros alocados pele Go-
varno Federal para o transporte ferro
vidrio urbano alcanga o montante de
Cr¥ 31 bilhes.

Mo Programa de Dessnvolvimento
Cientifice & Tecnolbgico para o Setor de
Transportes, através da Empresa Brasi
lgira de Transportes Urbanos, aplicou
em 1880, um total de Cr§ 4156 mi-
Inties, destacando-se, desse montante,
Cr$ 141,8 milhGes para projetos de no-
vas tecnologias no setor de transportes,
desde pesquisas e testes operacionais de
vefculos (coma os protitipos dos &ni-
bus PADRON e do microfnibus a bate-
ria) até metodologia bésica para estudos
de transportes urbanos em cidades de
médio e grande porte & regifes metropo-
Itanas,

A utilizaglio ampla do transporte pu-
blico trard importantes repercussoes de
ordem econfmica, diminuindo a impor-
taciio do petréleo e reduzindo os refle-
xos da elevaclio dos precos de seus deri-
vados nos custas dos bens de consumo e
de servipos. Ird produzir, de outra parte,
beneficios de ordem social, pela elimina-
¢io do congestionamento das vias, a re-
ducdo do tempo de viagem, maior segu-
ranca e conforto nos deslocamentos, vi-
sando melhorar a qualidade de vida das
populaches gue se concentram ou ye-
nham a se concentrar raguelas metrs-
poles,

Este artigo apresenta uma visdo pano-
rimica do transporte ferrovidrio subur-
bano ria Rede Ferrovidria Federal S/A,
destacando a situacdo a partir de 1975
até a atualidade & as atividades em de-
senvolvimeanto, visando sua expansio e
madernizagio.

De fato, nos Gltimos anos, term-se ve-
rificado gque, em termos de transporie
metropolitano,  inGmeras  argumentos
militam em favor do transporte ferrovid-

ric com tragio elétrica: maior capacida-
de dos velculos; favordvel balango dos
fatores poténcia e velocidade em ralacio
& energia despendida; possibilidade de
controles que permitem elevados (ndices
de seguranga; economicidade, pelo tipo
de energia consumida, e falxas mais es-
treitas de rolamento, por passageiro
transportado, embora sejam muito gran-
des o5 investimentos necessdrios para
implantaciio de sua infra e superestrutu-
ra, principalments gquando em sub-sela,

RIO DE JANEIRO

£ sistama .de transporte. ferrovid
rio suburbano no RIO DE JANEIRO
recebeu seu primeiro impulso de moder-
nizacio com @ eletrificacio er 1937 e
sua progressiva expansio contemplande
os trechos em bitola de 1,60 m de D. Pe-
dro Il até Santa Cruz e Japeri & os ra
mais de Matadouro e Paracambi. Poste-
riormente, com o alargamento e eletrifi-
cagdo da Linha Auxiliar entre Francisco
54 & Belford Roxo e Ramais de Hnnaﬂo'
Gurgel ligando-a & Linha do Centro e o
de S. Mateus e o alargamento @ elatrifi-
cagiio de duas das quatro linhas da antl-
ga Estrada de Ferro Leopoldina entre

Bardo de Maud e Dugue de Caxias 2a

construciio de duas linhas eletrificadas
entre Dugue de Caxias e Gramacho
(inaugurada em 1980), a malha suburba-

na atingiu a configuragio atual, -

Em termos operacionais; o srstﬂma
farrovidrio suburbano abrange, no cons
torno da Baia de Guanabara, com tracio
diesel-alétrica, os trechos em bitofa mé-
trica de Gramacho & Vila Inhomirim,
Gramacho & Guapimirim e Niterdi &
Visconde de Itaborai. :

0} mapa, apresentade ao lado, mostra
a eonfiguraciio atual do sistema,
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REGIAO METROPOLITANA DO RIS DE JANEID
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0 estado gerval das instalacBes fixas,
via ‘permanente, sinalizaglo, sisterma
enargético e frota de trens-unidades em
1975, sequndo o disgndstico levantado
quando da elaboracio do Plano de Re-
modelagio e Modernizacfo dos Subdr-
bios da Grande Rio, requeriam um con-
junto de acBes e investimentos de gran-
de porte, pois o sistema & operava, pra-
ticaments, devido ao empenho & capa-
cidade de improvisacdo dos ferrovidrios,
visto que 05 recursos para manutencio
eram escassos e as pecas de reposicio
originais inexistentes, devido & obsoles-
céncia. Como exemplo basta citar gue
cerca de um terco dos trens eram o3 de
1837, ainda.

Seguindo as diretrizes do referido pla-
e, o sistema estd sendao soerguido e vx-
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pandidao, através da aquisicdo de 180 na-
vos trensunidades, do tipo dois carros
-motores e dois carros-rebogues, cada
um, construclo de novas subestactes
para fornecimento de energia eldtrica
para tracio g consumo industrial, substi-
tuicde do sistema de sinalizagdo, remo-
delaciio de via permanente em toda a
extensiio, com adogdo de trithos solda-
dos, fixagdo eldstica, mecanizacio de
sua manuiengdo e controle por carro ve-
rificador do estado da wia utilizando
computador,

Alguns dados fisicos relativos as obras
& programas setoriais em desenvolvimen-
to: na malha suburbana do Grande Rio
sdo mostrados no quadro a seguir,

[




O Transporte Ferrovidrio nas Regities Metropolitanas Brasilairas

SUBURBIOS DO GRANDE RIO — PROGRAMA FISICO DE MODERNIZAGAD

Previsio de |

Discriminagio Unidade | Existentes | existdncia
1980 1985
SISTEMA ENERGETICO
1 —Sub-estagies 138k V/44kV B0Hz/3kV CC Umia 2 7
2 —Sub-estactes 44kV/3kV CC Umna 3 10
3 —Cabines de seccionamento & paralelisma Lima 8 17
Poténcia instalada — 138kV 60Hz MV A 65 250
Poténcia instalada para tragdo — 3kV CC MW &9 158
4 — Aumento de secio de cobra (o/reforgo de
estruturgs da rede aérea) km = 400
MOVAS LINHAS ELETRIFICADAS E
SINALIZADAS
— Bitolade 1,60 m km 4 8
ESTAGOES — CONSTRUCAO E REFORMA
1 —Movas Uma - 30
2 —Reformadas Uma 1 20
TREMNS-UNIDADES NOVOS E
MODERNIZADOS
Movos (2 Motores + 2 Rebogues) Um 30 180
Modernizados (Reboque-Motor- Rebogue) Um - -

A execucdo do programa sofrey al-
guns atrasos, & oltros poderdo vir a ocor
rar, em conseqlincia de redugio dos re-
cursos financeiros, decorrente da conjun-
tura econdmica global do pais.

Os investimentos para este projeto al-
cancam Crd 21,8 bilhGes no periode
1980/82.

Uma vez modernizado e ampliado o
sistama, o transporte farrovidrio subur-
bano da AFFSA deverd atender a cerca
de 1 milhdio e 240 mil passageiros dia-
rios por volta de 1982 e 2 milhtes em
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1985, um verdadeiro metrd de superfi
cie, com trans partindo a intervalas
minutos do terminal D. Pedro |l g
“headways” de 3 minutes na lin
D, Pedro || — Deodoro, de § minutos
subsistema de D, Pedro |l — Santa Cruz,
@ 6 minutos no de D, Pedro || — Japeri,
apresentando ainda, intervalos de 5 mi-
nutos entre os trens dos subsistemas da
Linha Auxiliar e da Leopoldina, nos ho-
rérios de pico da manhd e da tarde.

Das estacoes previstas no Plano, ree
vestir-se-§o de suma importdncia as da

B Dotesa
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Maracand, 5. Cristoviio e Benfica como
pontos de integracio FERROVIA—ME-
TRO-ONIBUS, e o futuro Terminal de
Barfo de Maud, onde dever-se-a localizar
nova integracio FERROVIA—-ONIBUS,
o mesmo devendo ocorrer em Madurei-
ra, Meier, Nova lguagu e Campe Grande.

SAO PAULO

0O sistema ferrovidrio de transporte
suburbano da RFFSA em SAO PAULD
tem a extensio de 168 km, em via du-
pla, bitola de 1,60m, eletrificada. Acres
centanda-lhe o+sistema da FEPASA, de
83 km de extensio, 8 o0 METRO com
17,6 km, elevam a malha de transporte
de passageiros sobre trilhos naquela me-
tropole a 232 km de vias tradicionais e
17,8 de METRO perfazendo o total de
249,8 km,

A matha da RFFSA pode ser subdivi-
dida ern 2 subsisternas a saber;
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® Francisco  Morato—Paranapiacaba
{antiga E. F. Santos a Jundial} com 87
km de extensiio e 28 estaghes, das quais
a principal & a Estago da Luz a 3B km
de Francisco Morato.

® Roosevelt—Mogi das Cruzes (zona
leste, antiga E. F. Central do Brasill,
com 49 km de extensiio e 17 estacBes,
tendo como principal terminal Roose:
velt. Existe, ainda, o servigo suburbano
na Wariante do Poé, entre Sebastifio
Gualberto e Calmon Viana, com 33 km
¢ B estagbes.

Saturado em termos de capacidade
de transporte, foi contemplado em 1977
com um Plano de Remodelagio ¢ Mo
dernizacio, que vem sendo implemen-
tado conforme a politica tragada pelo
Ministério dos Transportes, gue visa, in-
clusive, sua integragic com o sistema da
FEPASA, também em fase de moderni-
zagho.

O mapa, a seguir, representa o siste-
ma ferrovidrio da Grande Sic Paulo,

REGIAQ METROPOLITAMA e
DE SAQ PAULO
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O programa em dessnvolvimento
contempla entre outros o aumento da
capacidade energética, aumento da fro-
ta de trens-unidades, implantagio do sis-
terma de Controle Automitice dos Tréns
{ATC) em todas as linhas, expansio e
modernizacio das telecomunicacBes, fe-
chamento de faixa de dominio, constru-
cio de novas estactes, reforma de esta-
¢des @ remodelaciio da via permanente,

D sistema foi subdividida, para efeito
de etapas na execuclio do programa (co-
mecando pelos trechos mais necessita:
dos de intervenclol, segundo as seguin-
tes prioridades:

1 — Roosevelt=Sebastifo Gualberto—
Manugl Feio—Calmon Viana;

Il = Sebastifo Gualberto—|taguera—
Calmon Viana—Mogi das Cruzes;

Il = Francisco Morato—Paranapia-
caba. 1

O programa, em fase de implantacdo
contempla, entre outros, @ execucio de
ampliacBes e modernizacBes do sisterma,
abordados a seguir,

Duplicagdo de vias

Estio sendo construldas a terceira g
quarta |inhas entre Roosevelt e Sebas
tifio Gualberto, com 6 km de extensio e
duplicada a linha, hoje singela, entra Ma-
nuel Feio e Calmon Viana, com 20 km,
que estardo conclufdas este ano, Estas li-
nhas, que serdo eletrificadas, permitirdio
flexibilidade operacional e aumento da
capacidade de trafedo,

Sistema energitico

A linha Leste, hoje alimentada por
duas subestacdes — Sebastifo Gualberto
e Calmon Viana — com a poténcia insta-
lacta de 15.000 kW para tracdo, serd re-
forgada com a construgdo de cinco no-
vas subestactes e modeérnizagdo & am-
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pliagdo das existentes, elevando a potén:
cia instalada para 69.000 kW até 1985 e
#8.000 k'Wem 1992,

Deverdo ser concluidas, este ano;
duas dessas subestactes, localizadas em
Itaguers & Ermelinde Matarazzo e duas
cabinas de seccionamento.

{0 subststema Francisco Morato—Pa-
ranaplacaba, hoje alimentado por quatro
subsestacBes, com poténcia instalada de
32.000 kW serd reforgado com a cons
trugdo de sete novas e reforma e amplia-
cho das existentes, elevando a poténcia
instalada para tragdo para 102.000 kW
atd 1982, _

A eletrificacio daslinhas em duplica-
clo, correspondentes a 32 km de vias &
outro item contemplade no programa.

Sinalizagdo
“Serd conclulda, este ano, a instalagda

do sisterna de Controle Automatico dos

Trens (ATC) no trecho Santo André—

Carmpo Grande (16 km de extensda) no.

subsistema  Francisco Morato—Parana-

placaba, similar ao existente no restante -

do sistemia paulistano, devendo, a seguir,
ser feita a implementaciio do ATC nas li-
rihas em duplicacdo,

Duas cabinas de rotas estdo sendo
construidas entre Roosevelt e Sebastido
Gualberto, com previsio de conclusdo
para @ste ano.

Telecomunicagbes

Estfio sendo instalados os sistemas de

radiocomunicacdes no trecho Roose-

velt—Mogi das Cruzes, na Linha Leste e

no subsistema Francisco Morato—Para.
napiacaba,

Trensunidades

O programa preconiza o ingresso de
oitenta & dois noves trens-unidades elé-
tricas.

A Defosa Nacional
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Estfo sendo recebidos vinte trens ad-
quiridos & FEPASA, que deverdo substi-
tuir a frota em operaclio na Linha Leste
na infcic do segundo semestre deste ano.

Transporte

O coroldrio da execugdo desses em-
preencdimentos serd & elevacio da oferta
de transporte, minimizando a demanda
hoje reprimida, passando o volume dis-
rio de passageiros transportados, da or-
dem de 650.000 para 1 milhdc e 100
mil em 1985,

Em termas de valume anual, o cresci-
mento esperade @ de 157 milhtes & 586
mil passageiros/ano (em 1980) para 322
milhBes e 200 mil passageiros/ano em
1985,

PORTO ALEGRE

Os ‘estudos para a implantacio do
Trem Suburbano da Regifo Metropali-
tana de Porto Alegre iniciaram-se em
1975, em fungio das constatacdes ini-
ciais do PLAMET/PA — Plano Diretor
de Transportes da Regiiio Metropolitana
de PORTO ALEGRE, concluido, em
1977, pela Empresa Brasileira de Plane-
jamento de Transportes — GEIPOT e a
Fundacio Metropolitana de Planejamen-
10— METROPLAN.

As projeches de tridfego realizadas in-
dicaram que a capacidade de transporte
do corredor rodovidrio, paralele as li-
nhas da RFFSA, estaria em pouco tem-
po esgotada e que, para substituir ou su-
plementar o transporte rodovidrio utili-
zando a ferrovia, seria necessdrio remo-
delar completamente o sistema ferrovia-
rio suburbano operado pela AFFSA en-
tra Porto Alegre e S8o Leopoldo.

A guantidade de passagerios suburba
nos transportados, por ano, pela AFFSA

A Defesa Nacional

de 1975 a 1980, s8o apresentadas a se-
guir, onde se nota razedvel incremento a
partir de 1877,

Ano 18976 1876 1977 1978 1979 1980

Passageiros transportados
imilhares) 43. 78 213 280 374 389

Os estudos para -8 implantagio do
Trem Suburbano nessa Regido deram
origem & um projeto, que prevé um sis-
tema niovo para o servico suburbano de
passageiros, fisicamente separado do sis-
tema de transporte de cargas e passagei-
ros de interior {linha existente até Stan-
dard), desenvolvendo-se no sentide ner-
te-sul, ligando o centro de Porto Alegre
ao de Mova Hamburgo, passando pelas
dreas centrais das cidades de Canoas, Es-
telo, Sapucaia do Sul e 58o Leopoldo,
com a extensdo de 43,7 quildbmetros

Serd implantada, na primeira etapa o
trecho Porte Alegre—Sapucaia do Sul,
com 26,7 quilbmetros de extensio.

O mapa apresentacdo a sequir mostra
8 localizag8o fisica do nove sisterna da

Regifio Metropolitana de Porto Alegre,
Para construir, implantar & explorar

gsse servico de trens urbanos, que em
1985 devera atender a cerca de 330,000
passageiras/dia, foi criada a Empresa de
Trens Urbanos de Porte Alegre S/A —
TREMNSURB, sociedade anénima de eco-
nomiia mista controlada pela Rede Fer-
rovidria Federal S/A — RFFSA, cujos
stuais acionistas sio a RFFSA, a EBTU
& 0 Banco Regional de Desenvolvimento
do Extremo Sul — BRDE, com partici-
pactes aciondriss de 602%, 39,6% e
0,2%, respectivaments. Em futuro pro-
ximo, deverdo tornarse acionistas o Es
tado do Rio Grande do Sul, a Prefeitura
Municipal de Porto Alegre e os demais
municipios a serem atendidos pelo trem,
58 assim o desejarem.
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REGIAO METROPOLITANA
DE PORTO ALEGRE
(SISTEMA FERROVIARIO)
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As atividades da empresa tiveram inf-
cio no dia 25 de abril de 1980, com as
assinaturas da Ata de Constituigiio e do
confrato, e respectiva ordem de servicao,
para a construcio de um viaduto.

Descrigio do Projeto

O projeto geométrico se desenvolve
na faixa de dominio da RFF8A lcom
excecdo do acesso & area central de Por-
to Alegre), apresenta um perfil predomi-
nantemente em nivel, com rampas de 1
g 2% em 20% do percurso; rampas de 2
g 2,3% sdo excepcionais & de pequena
extensdo, somente admitidas nos acessos
a pontes ou viadutos, Os raios de curva
sfo quase todos superiores a 400 m,
com excegio de um pegueno trecho sob
o acesso & ponte do Rio Guaiba [raios
da 170 m}.

Serfo construidas duas vias na bitola
de 1,60 & a superestrutura contard com
trilhos RT-57 (67 ka/m), soldacos, as-
sentados sobre dormentes de concreto,
com lastro de pedra britada.

E previsto, por motivos de seguranca,
o total fechamento da faixa de dominio,
inserida que estd em regido de alta den-
sidade demogrifica. Serfic construidas
varias obras de arte especiais. Na 19 eta-
pa, deverfo ser constru (dos:

— 14 viadutos rodovidrios e farrovia-
rios, com extensio total de 2,268 m;

— 17 passarelas & passagens inferio-
tes, com extensio total de 2.180 m;

— 2 pontes com extensio total de
B38 m.

A linha serd eletrificada em 3.000 V,
corrente continua, devendo ser adguiri-
dos 26 trens-unidades elétricos, similares
#os novos trens adquiridos para o sublir-
bio do Rio de Janeiro (2 carros motores
+ 2 carros rebogue), com capacidade
méx ima de 450 passageiros por carro,

:
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O sistema de sinalizagdo sera o ATC
(Controle Automdtico de Trens) com
"Cab-signal™.

0O sistema de telecomunicactes com-
preendera a telefonia seletiva descentra-
lizada nas Estagtes, a telefonia adminis-
trativa @ de manutencio @ a comunica-
¢do via radio com o§ trens-unidades,

O ndmero de estacfes previsto é 21,
das quais 14 na 19 etapa, isto é, até Sa-
pucaia do Sul. Sua locafizagio foi defi-
nida pelo estudo de demanda e de co-
mum acordo com a METROPLAN, em
funcdo da Politica de Desenvolvimento
Urbano da Regido. Para as estaches da
17 etapa o espacamento minimo entre
estaces previsto & de 800 metros e mé-
ximo de 3.880 metros.

No pétio da Estaclo de Diretor Pes
tana da RFFSA (na altura do km 7), ce-
dida & TRANSURR, serdo construidos o
Complexe de Manutencdo & Administra-
cdo g o Centra Operacional do novo sis-
tema, A estagdo Diretor Pestana serd re-
manejada e conjugada com a estacio Ag
roporto da TRENSURBE onde devera ser
implantado um importante terminal de
integracdo ferrovia—onibus.

Prazos & Custos

A 19 etapa (até Sapucaia do Sul),
cujas obras estio em pleno andamento,
temn sud conchusdo prevista para fins de
1984, completandose o Projeto (até
Movo Hamburgo) até meados de 1986.
O custo total do Projeto (inclusive o ra-
mal industrial) foi orgado em USS 342,86
milhdes imoeda de 1981) des quais cer-
ca de USH 265 milhiBes correspondem 3
18 etapa. Parte desta Gltima importincia
serd coberta por um financiamento do
Banco Mundial no valor de USS 159 mi-
Ih&es.
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BELO HORIZONTE

O transporte ferrovidrio siiburbano
de BELO HORIZONTE atualmente #
atendido com tracdo diesel-elétrica em
linhas de bitola de 1,60 m & de bitola
mista. Nas |inhas de bitola métrica exis-
te um sistema eletrificado de paquena
extensiio, entre Belo Horizonte e Betim.

Em 1980 foram transportacos cerca
de 4,1 milhBes e passageiros/ano, de-
vendo esse transporte crescer para BO
mllhﬁesd&pmimsfuna em 1985,

Devido 2o intenso tréfego ferrovidrio
de carga nas linhss também utilizadas
pelo transporte suburbano, serd efetus:
da a separacio destes transportes, com a
implantagio de u'a malha suburbana in-
dependents, dentro da faixa de dominio
das linhas atuais. '

REGIAO METROPOLITANA
DE BELO HORIZONTE

LTI | mrﬂ:wﬁwl Iy

BiEAw g dawnbe

O novo sistema, em via dupla, Ima# _
de 1,60 m, eletrificada em 3,000 uﬂlﬁ
‘TC e comando de trafego centrali
estender-se-d por 111 km, compre
do os trechos Belo Horizonte—Rio
ma, Belo Horizonte—Betim ¢ Barre

Dessa malha, a prioridade maior
dada & ligacdo Betim—Belo Horl
Horto Florestal, que beneficiard a
de Contagem a Betim, onde estéio
zadaos importantas pargues ind
com previsio de demanda crescen
vido & instalagio e expansiio do ¢
%0 industrial de Betim e Embiru

O mapa seguinte mostra o
das vias do sistema, gue atender
taghes.
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0 estudo de concepcdo do Sistema
de Trem de Sublrbio da Regifo Metro-
politana de Belo Horizonte, elaborado
peio GEIPOT por determinacio do Mi-
nistério dos Transportes fol conclufdo
err 1980, Este estudo, tendo levado em
consideraciio os planos de desenvolvi-
mento econbmico e soclal da regido me-
tropolitana & varios projetos vidrios de-
senvolvidos pela PLAMBEL bem como
o projeto do Sistema Urbano de Trans-
porte de Massa, insére o transporte fer-
rovidrio suburbano da RFF5A para Belo
Horizonte num contexto de harmoniza-
¢do e integracdo com o transporte por
Binibus e prevé g criagio do TRENSURB
de Belo Horizonte gue, a exemplo do

. implantado em Porto Alegre, sera o en-
. presa incumbida da materializacio dos
. programas de transporte ferrovidrio nes-
F ta cidade.
4 Considerado o plano citado e as ne-
cessidacles mais inediatas & em Corres-
pondéncia com o5 recursos disponiveis,
-estdo sendo efetivadas as desapropria-
cies de Areas necessarias 4 implantagio
do sistama,
O GEIPOT estd elaborando o projeto
 executivo do TRENSURB, g a RFFSA,
nesse fnterim, estd cuidando do rermane-
jamento & blogqueio das linhas existen:
tes, Inclusive projetando variantes para
as melhorias indispensdveis ao projeto
geométrico do sistema suburbano de
passageiros.

SALVADOR

O sisterna ferroviario de transporte
wrbano da Regifo Metropolitana de
SALVADOR desenvolve-se nos eixos
‘Calcada—Mapele—Camacari, na Linha
Tronco, com 47 km de extensio e 156 es-
tagbes e Mapele—Candeias, na Linha
- Bul, com 22 km e 3 estagBes.

/A Defesa Nacional

REGIED METROPOLITANA
BE SALVADOR
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Atualmente o transporte @ realizado

com tracdo elétrica em 3.000 V CC @
tracdo diesel-elétrica.

A% linhas s8o em bitola métrica, com
trithves 37 ka/m,

Com vistas & implantagio do sistema
metropolitano, serdo construidas vias
duplas, &m bitola de 1,80 m, eletrifica-
das em 3.000 V CC, a serem operadas
por controle trifego centralizado, de
vendo, ainda, receber melhoramentos no
sistema de telecomunicactes e fecha:
mento da faixa de deminio,

0 trecha considerada prioritdrio pars
implantacdo do sistema & Calgada—Pari:
pe Aratu—Simdes Filho (vide mapal,
com extensio de 27,5 km e 13 estactes,
o qual atenderd, inicialmente, o fluxo de
10.000 passageiros/hora em cada senti-
do, volume que deverd crescer para
300.000 passageiros/hora em 1985,

0% projetos executivos estdo sendo
revisados atualmente,

ebidde. Trawrey aliiil laids
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RECIFE em RECIFE constitui-se de 3 s
mas distintos, mostrados no mapa
. O sistema ferrovidrio operando com guinte e que s§o: :
wransporte de passageiros de subldrbios

REGIA0O METROPOLITANA
DE RECIFE
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O Transporte Ferrovidrio nas Regifies Metropalitanas Brasileiras

® | inha Sul: Recife—Caba, com 32
kmy;

® Linha Centro: Recife—Coqueiral—
Jaboatio, com 17 km e

® Linha Morte: Recife—Coqueiral-
S. Lotirenco da Mata, com 25 km,

As linhas so em bitola métrica, sin:
gelas {dupla somente no trecho Recife—
Cogueiral, comum, 8s linhas Centro e
Morte) e operadas com tragio diesel-
elétrica.

Apds sucessivas alteragbes na con-
figuracho inicial, a estacdo de Recife foi
destinada ao trgnsporte de passageirose

a de Cinco Pontas ao transporte de car-

s,
Sob a crientacio do Ministério dos
Transportes, tomo parte do Programa
de Transportes Alternativos para Econo-
mia de Combustiveis e do Programa de
Mobilizagho Energética (PME), esté sen-
do desenvolvido pefa EBTU/GEIPOT o
Plano Diretor Vidrio da Regifio Metro-
politana de Recife, dentro do gual foi
destacade o do TRENSURB/RECIFE
para a execucio das obras e operacio do
sistema fertovidrio de transporta subur-
bano.

Consideradas as demandas previstas

foi decidido que o novo sistema ferro-
‘vifrio suburbano serd implantado em bi-

tola de 1,60 m, sinalizado e eletrificedo

em 3.000 V CC, nos trechos e segundo
as prioridades seguintas:

1. Recife-—-Coqueiral—TIP

2. Coqueiral —Jaboatdo

3. TIP-Sfo Lourenco da Mata

4. Recife—-Cabo

Os projetos executivos do sistama es-
tio sendo elaborados no GEIPOT.

Entretanto, a AFFSA prajetou ¢ estd
construindo a variante PRAZERES—
LACERDA gue, ligando diretamente as
linhas Sul ® Norte, evitard que os trens
de carga ndo destinados a Recife cir
culem nos trechos FRecife—Prazeres e
Recife—Cogueiral—TIP, permitindo facj-
lidade na execucdo do programa subure
bano que devers, assim, ser praticamen-
te independente do transporte de carga,
o que serd uma necessidade face ds de-
mandas previstas. A conclusdo dessa va-
rignte estd prevista para 1982,

O sisterna ferrovifrio suburbano de
Recife transportou 8 milhGes de passa-
geiros/ann, estando previsto o transpors
@ de 16 mithdes em 1882 e de 60 mi-
[hies em 1885,

FORTALEZA

O sisterna ferrovidrio suburbano de
FORTALEZA mostrado no mapa a sé-
guir, & constitufdo de dois subsistamas:
o da linha tronco sul, Prof. Jodo Feli-
pe—Maracanai—Acarape, com 68 km
de extensiio & 13 estagies e o da linha

Carlos Afoysio Webaer 6 Cal R/1 da Arma de Engenharia & possil
o5 cursos milftares o8 Academia Militar das Aguthas Negras
{AMAN, de Escole de Comunicagfes do Exérofio, da Escola de
Aperfeipoamento de Oficiars (Essol o oo Escoln de Comanda @
Estade-Maior do Exéroito. E engenbelro formadeo pels Unlversk
dade Federal do Rio Grande do Sul Comandou o 5P Batalhdo
e Engentaria de Construglio em Porto Vetha/RO # foi Mem-
bra da Missio Mititar de thstruglio no Persgusi & Secretdrio
Geral Suplente o Assagispdo Latine-Amerfcans de Estracis de
Ferro, VigeFPresidents de Assoclaplio Nacional de Trapsportes |
Piblicos g Prosidents da Rede Earrovidria Federal 8.4, [ RFF'SALJ
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O Transporte Ferrovidrio nas Regifies Metropolitanas Brasileiras

tranco norte, Prof. Jodo Felipe—Cau-
cais, com 20 km & 3 estaghes, ambos
am bitola métrica, operadas com tra-
cdo diesel-elétrica,
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O programa prevé & modernizacio
geral da malha existente complemen-
tada com aumento da frota de carros

e locomotivas, mantida a tracio diesel-
ulnétrrca € a bitola métrica. Mo gue con-
cerne 8s instalacBes fixas, serfo efetua-
dos o reforco das obras d'arte, melhora:
da a drenagem e recuperados os cortes e
remodelacdo da superestrutura da via
PETMANEN bE,

A faixa de dominio serd fechada por
muros, reformadas as estacbes e cons-
truidas plataformas altas nas paradas,
adequando-as & operagio com 08 NoOVOS
carros € a melhor ateénder os passageiros,

20

A par dessas obras, serdo Implantadas
nova sinalizagiio e um novo sisterma de
telecomunicacbes,

Foram transportados 3,7 mithoes de
passageiros/ano em 1880 no sistema fer-
rovidrio suburbano de Fortaleza, deven-
do esse transporte evollir para 7.3 mis
Ihdies em 1982 e 25 5 milhBes de passa-
geiros/ano em 1985

RESUMO E CONCLUSAO

A RFFSA, seguindo as diretrizes e
tabelecidas pele Ministério dos Trans
portes, terd um crescimento significati-
vo no seu transporte de passageiros de
sublrbios, atravds dos sistemas sucinta-
mente apresentados, os quais serdio inte-
grados com os planos de desenvolvimen:
to das regides metropolitanas a serem
atendidas.

Mo quadro apresentado a seguir, s8o0
mostradas as guantidades de pamsﬂrﬁu}::’
transportados de 1976, 1978 ¢ 1980
as projecBes de demandas a serem aten-
didas nos anos de 1882, 1984 ¢ 1985,
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Referdncias {
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~ Prograrma de Transportes pera Economis
du Combustiveis — Ministério dos Trans:
partas.

— Plano de Remodslacio @ Mudlrni:uﬂh. -
dos Sublrbios do Grande Rio.
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