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or forca de nossa realidade geografica, de pafs possuidor, em grau superla-
tivo, de ambas as aptidGes geopoliticas — compacta massa continental e
extensa franja litordnea — as sucessivas elites brasileiras desde José Boni-
muitas vezes mesmo sem tomar consciéncia disto, tém vivido a dialética des-

déncias que estimulam a problemética nacional — a maritimidade e a conti-
lidade.

As atragGes da maritimidade tém sido constantes. Os estimulos do mar ao
desenvolvimento manifestaram-se desde os primeiros dias de nossa histéria.
transitou o nosso primeiro comércio de pau-brasil e, depois, de aglicar e
Pelo mar evadiu-se o ouro das minas gerais. A .beira do mar se formaram
eiras feitorias e através dele se comunicaram. Por quatrocentos anos foi o
0550 Unico pulmao, nossa primeira via de comunicagdo externa e interna.

~Mas os apelos da continentalidade, embora menos permanentes, nunca dei-
e se manifestar ao longo da nossa histéria, numa demonstracdo eloqiiente
e nunca faltou as nossas elites a consciéncia de que temos uma responsabili-

4 nossa enorme massa interior. Exemplo disto, ai estdo as bandeiras, a
de reconhecimento e descobrimento de Pedro Teixeira pelos meandros do
onas até alcancar os contrafortes andinos, o projeto ferroviario esbocado
iros decénios deste século e, finalmente, o projeto rodovidrio atual, infe-
e comprimido, mas que teria a virtude de vertebrar o nosso interior, desper-
s forcas de continentalidade.
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Somos um pais do tipo misto, continental-maritimo, com um ca to
terrestre de 15.719 km, e esse indicador de uma fronteira terrestre duas vezes
que a marftima, ressaltando a existéncia de imensa massa continental, sug
a prioridade que devemos dar, nos préximos anos, a valorizagdo de nosso int
incorporando a fronteira econdmica essas enormes glebas quase desconheci
cisamos dar mais importéncia & nossa continentalidade. sto ndo sera possi!
uma eficaz politica de transportes terrestres, nica maneira de vertebrar esse
quase inerme, valorizando-o economicamente.

Os Estados Unidos alcangaram a poténcia que hoje desfrutam
ram capazes de despertar a totalidade do potencial geogréfico do palfs. |
polegada da imensa massa territorial norte-americana, por mais distante que ¢
do mar, deixa de estar hoje incorporada ao sistema econdmico dessa grande na

A interiorizagdo, a nossa ‘‘marcha para o oeste”, que o talento de C
no Ricardo apresentou em livro memorével, que os bandeirantes realizaram
de 200 anos, em termos de fronteiras polfticas, e que as geragdes que os suced
ndo conseguiram até hoje concretizar em termos de fronteiras econdmicas, dey
levada avante utilizando-se uma estratégia adequada. i

Esta estratégia deverd corresponder aos meios técnicos e cientf
atualmente estdo a disposigdo dos projetos politicos e econdmicos.

Durante 200 anos tentamos a conquista do nosso interior e particula
te da imensa bacia Amazdnica, apoiados em estratégia essencialmente fluy
cassamos porque a navegacdo fluvial é caprichosa; ndo nos leva onde quere
navegagdo dos rios amazonicos sofre a influéncia das estagSes de aguas altas
baixas; h4 inGmeras quedas e cachoeiras que interrompem a navegacdo da m
dos cursos d’agua.

Mudamos de estratégia nos anos 50, e comegamos a implanté-la no
60. A nova tentativa seria a conquista do Planalto Central, onde se encontra
vortium aquarum” entre as trés maiores bacias brasileiras — do Prata, do Am
e do Sdo Francisco; montados nesse divisor (instalagdo de Brasilia), tentarfam
xar & planfcie amazdnica pelos grandes espigdes que separam as aguas dos afl
da margem sul do “grande rio”. E assim o fizemos, descemos pelo divisor que
o Tocantins do Araguaia para alcangar Belém na foz do Amazonas. Descem!
espigdo que separa o Xingu do Tapajos, até Santarém, no baixo Amazonas.
mos pelo espigdo separador das bacias do Madeira e do Tapajos para chegal
naus, no médio Amazonas. Al esté a ossatura da nossa estratégia de conqu
Amazodnia. O éxito desse empreendimento animou-nos. Depois veio a gra (
versal, cortando os espigdes de leste para oeste e ligando entre si as artérias
dinais que seguiram esses divisores — a Transamazonica. T

Ao norte do “grande rio” estamos esbogando a continuagdo o"f”
estratégia, buscando o espigdo-mestre entre o Jari e o Trombetas para ¢

Tirids, na fronteira com o Suriname; procurando pequenos divisores para
Roraima e as fronteiras da Venezuela e Republica da Guiana e, futurament
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o divisor entre o Negro e o Solimdes, para abordar a fronteira colombiana. |
tando transversalmente essas longitudinais, ao norte do Amazonas, tracamos a
metral Norte, talvez a mais arrojada, partindo de Macapé para tocar Mitu, n :
teira colombiana.

Examinando-se as nossas realizagbes em termos de desenvolvime
mos encontrar que até 50 anos passados éramos um pais escravizado ao
precéria navegagdo de alguns rios. Esta dependéncia, em se tratando de pais
te continental, foi-nos profundamente prejudicial e perigosa. Sentimo-la pel
meira vez, como verdadeiro impacto nacional, quando, por ocasido da Gi
Triplice Alianca (1864-1869), ndo fomos capazes de enviar os efetivos mill
necessarios 4 contencdo da invasdo estrangeira do territorio de Mato Grosso. D
desse acontecimento, abundaram as obras literarias e os planos de viagdo
por providéncias governamentais que nos permitissem alcangar as areas inte
nossa fronteira oeste por via ferroviaria, libertando-nos da tirania da naveg
Prata e seus afluentes. Sdo dessa época os planos dos engenheiros Eduardo Je
Morais (1869), Ramos da Costa (1874), Bicalho (1881), Rebougas (1882) el
go Augusto da Silva (1886). Foram inspiradores dos planos posteriores de o
¢do da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil demandando de Bauru, rumo a
b4, cruzando sucessivamente as barrancas dos rios Parana e Paraguai, p
engenheiro Schnoor (1903) e também dos projetos de interiorizagdo das fe
paulistas rumo ao oeste, realizados no comeco do século. Depois disso, a$
Guerra Mundial nos apanhou novamente completamente desprevenidos
incapacidade de nos movimentar do norte para o sul, a ndo ser pelo mar.
dos submarinos alemaes nos imobilizou. Reviveram-se velhos projetos der a\
do Sio Francisco, o chamado “’rio da integragdo nacional’’. Mais tarde veri
que a navegagdo fluvial desse rio ndo nos facultaria o meio de transpe
precisdvamos; surgiu daf, como solucdo, a rodovia Rio-Bahia, s6 construig
dura licdo do segundo conflito mundial. :

A consciéncia de que o pafs precisava se interiorizar, langa
Bonifacio em 1821, comegou a ganhar substéncia depois dessas duas grai
a Guerra da Triplice Alianca e o bloqueio de nossas costas durante a Se
ra Mundial. O passo decisivo foi dado pelo Presidente Kubitschek qua
transferir a capital para o Planalto Central.

Daf surgiu o estimulo para a rede de estradas rumo a Brasilia
os primeiros contatos terrestres com o vale amazonico: Belém — Brasili
— Cuiaba — Porto Velho. 1

No governo do Presidente Médici um novo e alentado impulso
articulagdo da 4rea amazodnica com o Planalto Central, assim como apro
lagio da bacia do “grande rio”. Surgiram os seguintes projetos rodovia
mamente arrojados: Transamazdnica; Porto Velho-Manaus; Manaus-B
(Roraima) na regido fronteirica com a Republica de Guiana e Venezu
ba-Santarém; Rio Branco (Acre)-Cruzeiro do Sul na regido fronteirica
e Perimetral Norte ligando no sentido este-oeste as dreas fronteiricas da
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te, com a Guiana Francesa, Suriname, Republica de Guiana, Venezuela e Co-
bia.

Do conjunto de projetos rodovidrios do governo Médici, alguns estdo pra-
ente concluidos, como a Transamazonica e as ligagdes do Planalto Central
Manaus, Santarém e Rio Branco (Acre); Rio Branco (Acre)- Cruzeiro do Sul
cre). A Perimetral Norte teve suas obras suspensas até que vengamos completa-
e a borrasca econdémica resultante da crise mundial provocada pela alta do
o do petréleo.

Estes projetos rumo ao norte e ao noroeste amazdnico como que desper-
nossa vocacdo continental. Permitiram-nos reavaliar capacidades. Na medi-
em que estdo sendo realizados, descobrem novas riquezas adormecidas nas en-
as da terra ou esquecidas na selva jamais penetrada — o estanho de Rondénia,
xita do rio Trombetas, o ferro e o manganés da serra de Carajés, o uranio de
ma, as inUmeras dreas anricultdveis e de pastagens existentes nas duas ladei-
bacia Amazénica, a do Planalto Central e a da cordilheira das Guianas.

E um novo Brasil que desperta e se incorpora ao patrimonio econdmico
d0. Mas também, imensas 4reas dos pafses vizinhos, olvidadas como as nos-
soliddo da floresta, comegam a acordar ao toque de chegada da tecnologia
longinquas paragens fronteiricas. Também ali, as capacidades sdo reavalia-
potencialidades despertadas, os interesses revistos e, o que é mais impor-
nasce a possibilidade de vertebrar-se ndo apenas a Amazonia Brasileira, mas
azdnia sul-americana, através de um sistema misto estrada-rio. A idéia de
ar e acrescentar ao patrimoénio econémico dos respectivos paises as areas
ricas interiores — do Brasil, Bolivia, Peru, Equador, Colémbia, Venezuela,
Suriname e Guiana Francesa — adquire forca de viabilidade.

Serd ndo mais o acordar apenas da hinterldndia brasileira, amazénica ou
mas o sopro de despertar de uma nova e desconhecida América do Sul: A
do Sul continental, constituida pelas enormes regi6es interiores de nove
fraternos e vizinhos, mas que nunca souberam dar-se as mios pelas portds
exdes terrestres de seus territorios que mal conheciam, escravos que eram
maritima para se comunicarem. E o andncio de novas areas econdmicas
das entre si, vertebrando por dentro o Continente sul-americano, soman-
novas riquezas, novo poder, aumentando-lhe a importdncia no cenério
I. A propria Amazdnia equatoriana dos vales dos rios Putumayo, Ica, Napo
on, que ndo tem fronteiras comuns com o Brasil, beneficiar-se-a dessa verte-
0 interior do continente, valorizando a sua hinterlandia.

- Entre os brasileiros, sempre houve os pioneiros e os anti-pioneiros. A es-
dos pioneiros é a fé num Brasil grande — seu simbolo é José Bonifécio,
Tavares. Os segundos encarnaram e encarnam a vocagdo do anti-risco,
marchar devagar, cautelosamente. Os Bonifacios e os Tavares de ontem
expandiram o territorio, criaram uma economia de escala e almejam uma
Ospera e poderosa entre as maiores.
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