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campo dos transportes de carga. A experiéncia tem demornstrado que subs-
tanciais economias monetérias em mio-de-obra, em material & tempo re-
illmlm da movimentagdo de cargas utilizando containers,

1 Containerizagho & um termo geral, usado para descrever o transporte de
ar adorias, orlginalmente acondiclonadas em pegquencs pacotes ou soltas, que sio
solidadas em um recipiente (container}, com a finalidade de facilitar seu manu-

Acumﬂnaﬂzw!o &, hoje em dia, o processo em mais répido crescimento no

idade minima de um metro clblco, fabricado de material suficientemente
snte para possibilitar 8 sua rnu_tillnq&u, munide de dispositives que o tornem
dcil manipulaglo, principalmente no transbordo de um meio de transporte para
. Deve permitir fécil carregamento & descarregamento, além do transporte
seguro de mercadorias soltas ou sumariamente embaladas,

A utilizag#o do container em transportes militares fol anterior 8o seu uso
comercial @ remonta 4 Segunda Guerra Mundial, quando o Exéreito dos EUA passou
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a reunir os suprimentos comuns, de tamanhos uniformes, em engradados, os guais
eram lavados rapidamente e sem grandes disp@ndios, por processos mecdnicos, de
um melo de transporte-a outro. An chagar ao desting, o engradado era aborto & 05
artigos distribuidos.

Apds & guerra, 0s elementos do servico de transporte do Exército alrnerimi-= '
no gonclufram, ‘ao cabo de dhur&uu astudos, que cerca de 42% de todas a5 merca-
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dorias secas enviadas para apolo das tropas eram constituidas de pequencs pacotes
menuseades desde o produtor até o destino final de consumo. Em conseqiéncia,
Ui mesmo artigo, conduzido em embalagens de diversas dimensbes, era levado ao
- porto’ por ferrovia, armazenado, transportado do armazém ao pier de embarque e
ﬁnbarosdu ne navio, No porto de desting era entdo levado por um trem ou cami-
‘ _nhéio para o depdsito, continuando depois a sucessao de transbordes manuais até o
destino final. Surgiu entfo a idéia de se utilizar um recipiente padronizadeo de agn,
| recuperdvel, para transporte de pequencs volumes, Em 1947 comacou-se a experi-
- mantar esses recipientes (containers), que visavam nédo sé-a protecio e a reunido de
;u@.mnm pacotes, como também eliminar as despesas de embalagem. Essas expe-
:.ifimms tiveram &xito e foram entdo criados os containers para uso militar ou
EX (container express). Em 1954 a Forga Adrea dos EUA se reuniu ao Exéreito
ﬂra & exploracio conjunta do sistema CONEX,

Hoje em dia estima-se que B0% de toda carga seca movida pelo Exército
“hmuricanu ¢ containerizada, contando para isso com mais de 200.000 "CONEXes",

As empresas de transportes comercials comecaram a utilizar o contalner
 Bm meados da década de 50. Desde entéio, a frota amerlcana porta-containers
‘cresceu dos sels inicials, transformados de navios de carge geral, para aproximada-
‘mente 218 navios. Esse salto na indastria em direglo & containerizaclio continua; a
- maloria dos navios de carge construldos nos Gitimos B anos, encomendados ou
ﬁnl]adns para o futuro, s navios porta-contalners.

Padronizagéo

A necessidade de padronizagio dos containers & ébvia, pois seria muito
ﬂa!l ndo st a exscucdo do transporte intermodal como também a operaclo nos
- terminais com a diversidade de equipamentos necassérios para movimentar contai-
fiers das mais diversas dimensdes, pesos e dispositivos para manuseio.

bt A padronizacdo é pré-condigdo para o crescimento da utilizacdo do contai-
nef & 0s benefitios derivados de sua introduclo Incluem:

= Diminuiglo dos tempos de manuseio nos portos, terminais ferrovidrios
espacializados e terminais intermodais:

— Redugdo dos custos de transporte, devido ao aumento das densidades
de tréfego, que produz malor utilizaclo do equipamento:

— Malhorla da produtividade do trabalho;

== Melhoria do nivel do servico devido & reducio do tempo total do
transporte,

A maloria dos containers em uso no mundo, cerca de um milhdo, & do

e 1.5.0. ({International Organization for Stendardization). Estima-se que em
rna[a dois milhdes serfo necessdrios, com BO% a 90% construidos nos pa-
da 1.5.0.
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A padronizaciio 1.5.0. abrange trés |tens:
— Dimensdes externas;

— Caracteristicas de manuseio e guarnicdes de canto para possibilitar
manusaio;

— HResiaténcia mecdnica,

O quadro abaixo apresenta as caracteristicas de alguns containers padroni=

zados pela 1.5.0.

b
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Os containers destinados ao transporte aérec foram padronizados pala
LAT.A. (International Air Transport Association). Devido 8 ferma da fuselagem dos
- avities @ a relativamente reduzida capacidade de carga, os contalners para transpor-
te aéreo tiveram que ser projetados de modo a aproveitarem integralmente o
‘wolume interno da fuselagem, além de serem leves ‘para possibilitar malor carga Gtil.
- Com Isso eles perderam sua forma cibica e parte da resisténcia, Os modernos jatos
~em operagio j4 permitem hoje em dia o transporte de containers 1.5.0. de secio
transversal 8' x 87

Tipos de Containers

Praticamente existem containers para todas as espécies de mercadorias,
- excetuando-se aquelas de grande volume ou forma, que ndo calbam dentro do
- contalner, e aquelas muito pesadas e de pequeno valor comb, por exampin mind-
rios, pedra br!tada areia, etc.

Assim, temos como tipos de containers, entre outros:

— Container fachado; tem & forma de um paraleleplpedo retangular, &
hermético e dotado de portas nas laterais e na frante, e pode ser
desmontdvel. Presta-se para o transporte de carga geral.

— Container aberto no teto; difers do container fechado por ser aberto na
parte superior para facilitar o carregamento; & adequado ao transporte
da grios,

— Container de meia altura: & semelhante ao fncha:iu. tendo contudo a

altura reduzida & metade para adequé-fo ao transporte de mercadorias
de grande densidade; em geral & de teto aberto.

— Caontainer para transporte de liquidos: consta de um tanque para Hgui-
dos, colocado dentro da armagio normal do container.

— Container para transporie de automdveis: possul dispositivos especiais
para prender o automdvel sem danificd-lo; pode transportar da trés a
guatro velculos,

— Containers espacials: frigorlficos ventilados, |sotérmicos de umidade
controlada, este Gitimo Ideal para transporte de armamento.

';;Mnlun de Transporte

Ferrovidrios: os vagbes para transporte de containers sfo extremamente
~aimples, constando apenas de um chassi com dispositivos para flxaclo do container,
Vagbes-prancha também podem transportar containers, desde que munidos de
mwm de fixaglo. Um vagéo ferrovidrio pode transportar trés contalners de 20'
0l o equivalente.

! Rodovidrios: sbo utliizados caminhbes comuns, rebogques e semi-reboques
“dog mals diversos tipos, Entretanto, 4 semelhanca das ferrovias, os chassia enpumall—
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zados no transporte de contalners sdo cada vez mals usados, pois sdo muito simples
g leves, Existern modelos para transportar um container de 20° @ outros mals
robustos para transportar um container de 40" ou dois de 20,

Marftimos: os navios utilizados sfo especializados uma vez que a eficiéncia
dos de carga geral & muito baixa. Os porta-contalners dispdem de elevadares para
movimentar a carga dentro do navio e de guindastes especlais para descarregar os:
containers nos portos, As vantagens desses navios especializados sdo a rapidez com
gue efetuam carga @ descarga, resultfande numa considerdvel economia de tarnpa
nas escalas, o que proporciona um aumento da velocidade de rotacia desses barcos
em até 80%. Os navios porta-containers modernos t8m capacidade para transportar
de 1,000 g 2.200 containers de 20 ou o equivalente, atravessando o Atldntice em
4 a b dias. & 0 Pacifico em 7 a B5 dias.

Uim tHpleo navig-container, de 2.000 ron

Adreos: as imposicies econdmicas do transporte adreo, ou seja, o raﬁu&#’p‘;}r
dos custos através de uma rotacdo acelerada dos avibes, a simplificacdo das opera-
ches de carregamento e 8 reduclo da mio-de-obra empregada levam as GOmigEs
nhias aéreas a utilizar um servigo de containers que se adapte acs avides ¢t gueines.
em sarvico. Atualmente o transporte adreo de carga containerizada estd am franca
expansfo, 0s jatos cargueiros em uso sfo os da familia BOEING, o L 500 LOLH:
HEED e os militares C 5A. O turbo-hélice HERCULES C-130 também tem sida
utilizado.

Transporte Militar
O container por suas caracteristicas adapta-se perfeitamente ds nacessrdaﬂ

des do transporte militar.

A seguir, apresantaremos & discutiremos as mais importantes dessas carags
teristicas: T

— O container presta-se sobremaneira ao transporte intarmodal, ou sefa, &
um dispositivo que facilita o transbordo de um meio de transporte parg
outro, evitando as demoras dessa oparaco. Os suprimentes militares
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sfo embarcados, na maiorla das vezes, em navios, transferidos para
trens @ destes para caminhBes, passando por depdsitos até chegarem
finalmente a seu desting. Um equipamento gue reduza os tempos ne-
cessdrios nesses transbordos seria multo Otil. Com os mesmos meios
de transporte conseguir-se-la aumentar a guantidade de suprimentos
entregues 4s unidades apoiadas,

— O container, quando necessdrio, pode servir de depdsite de suprimen-
tos. Muitas vezes o local escolhido para uma base logistica ndo possui
depdsitos em guantidade suficiente, ou estes foram destruidos peta
acdo do inimigo. Esses containers, servindo de depésitos, oferecem
ainda uma vantagem adicional que @ a de poderam ser mais facilmente
camuflados, gracas ds suas dimensdes relativamente pequenas. |sso
proporciona multa flexibilidade para & localizacio das instalaches logis-
ticas, que podem ser colocadas nos pontos mais convenientes sem se
prenderem & necessidade da existéncia de grandes armazéns para de-
positos. Os containers podem ainda servir como tocais para P.C., esta-
clo de radio, oficing meclnica, alojamento e gualquer outra destinacio
afim,

— Cada container poderla conter uma parcela do quantitative didrio de um
determinado tipo de suprimente para um dado tipo e tamanho de
unidade, de maneira que pudesse ser transportado pelas viaturas milita-
res orginicas dessas unidades. Os suprimentos seriam entde distribul-
dos e contabilizados em cargas de containers que poderiam ser troca-
das por containers cheljos pela simples apresentacio do vazio, Para isso
sariam projetados containers com dimensbes tais que coubessem den-
tro de um container padrio |.5.0. g varios deles formariam exatamente
a carga desse containar, evitando inclusive perda de espace interno. No
caso de alguns suprimentos, tals como racdes de combate. municio
etc., esses “minicontainers” poderiam ter seu carregamento feito nas
fabricas, rematidos dentro dos grandes containers 1.8.0. para instala-
ghes loglsticas do T.0. onde seriam abertos @ os "minicontainers’ ar-
rmazenados ou enviados @s unidades da linha de frente, tudo isso sem o
manuseio direto da mercadoria, Outros procedimentos poderiam surgir
ditados pelas mais variadas sltuactes, todos eles com vantagers para o
sistema logistico. Esse sistema de 'minicontainers” aprasenta como
reais vantagens a facilidade de manuseio, protecio da carga e a simpli-
ficagdo burocritica,

— MNas operacdes de descarga de navios ao largo, utilizando embarcactes
de desembarque ou heficopteros, os containers facilitam & aceleram
esse servico. Essas operacles. muito freglentes. sdo executadas nio
somente para apoiar algum desembarque anfibic, como também devido
& vulnerabilidade dos portos a stagues aéreos inimigos, coma foi obser-
vado no Vietnd onde os portos estavem sempre congestionades, ou
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alnda pata proporelonar malor flexibilidade loglstica. O container tam-
bém protege os suprimentos j8 descarregados nas praiss,

— Algumas situscdes particulares também sdo resclvidas pefa utilizacio
dog containers, A operacio de transferdncia de combustivel de um
vaglo-tangua ferrovidrio para um caminhdo-cisterna; em local onde nag-
haje reservatdrio para armazenagem, & muito problemética e algurmas.
vezes impraticavel. O emprego de containers-clsterna resalveria com-
platnmanta esse prablema, pnla bastaria um guindaste para tmnafeﬂr“
o8 containers dos vagfies para os caminhdes.

~ Existern outras tecnologias que-também se adaptariam &s necessidades
milltares, tals como os navios LASH (Lighter &board Ship} & os navies:
Roll-On/Roll-Off, Os primeiros séo navios porta-barcagas, que tém a
vantagem de, fundeados ao large, “desovar’ e receber barcacas o
sl conduzidas por rebocadores, inclusive por vias interiores, As pring
pais dmvarﬂagma desse sistema & que as barcaces pelo seu tamanho.
peso ndo se prestam a0 transperte Intermodal. Os n
Roll-On/Aoll-Off sdo embarcacdes especializadas no transporte de
culos sobre rodas. Sua grande vantagem & a rapidez de carga & descar-
ga. pois os velculos entram e saem rodando por aberturas nas laterals
¢u na popa da embarcaclo. Também muito usado é o sistema .
Back, Isto é, rebogues rodoviérios sobre vagdes-plataforma.

Conclusfes

Recapitulando, vemos que o contalner como tecnologia tem as seguin
vantageans, .
1. Permite fécil transbordo de um melo de transporte para outro, desde
gue se tenha eguipamento para isso.

2. Redugdo dos equipsmentos (facilidades) de terminais e armazéns.
3. Reduglo da méo-de-obra para manuseio de CEATgA NOS 'I:armlnéh}‘ A

4. Facilita a operacéo do tmnspnr‘ta porta 8 porta, pois o contalnet --:
ser fechado na origem e aberto apenss no seu desting final.

5. Economia de embalagem e marcacdo:

6. Reduglo de perdes, danos e violagdes

7. Simplificacdo burocratica.

B. Protege cargas do mau tempo, quando ndo hé armazéns, d
9, Serve de Posto de Comando, estagdo de réadio, oficing mecdnica aig
Suas principais desvantagens séo: .

— Altos custos de investimento para a implantacdo do sistema tﬂ' 5
porta-containers, terminais especializados, equipamentos para 1
selo, e os proprios containers). [
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— Para haver rentabilidade na operagfio’é necessdrio que haja carga de
retorno, em guantidades semelhantes & de ida, para que o container
ndo volte vazio. Atualmente, j4 existem containers desmontdvels, desti-
nados 8 minimizar esse problema,

Mm estude patrocinade pela ONU (Organizagio das Nagdes Unidas) e
mnhsadn no Containerization International Yearbook 18972 chegou, entre outras
y qansu:iarmﬁas 8 gue, em uma \rmgem redonda lida e volta) de 10,000 milhas, se

o masmn custo am navios pnrtnannnmmers sarla de B1. Essa economia & dumda

antre outros fatores, ao menor tempo de permanéncia do navio partascontainer no

~ porto para carga & descargs, podendo fazer uma viagem mais répida, com menos
- custo de estiva e taxas de seguros mals balxas,

Atoalmente, a infra-astrutura brasileira parg containers ainda & incipiente.
Aperas 4% de toda a carga operada no pais o & por containers. Temos alguns.
fabricantes, algumas empresas transportadoras que |4 iniclaram a operar, & alguns.
. poucos vagbes ferrovidrios e navios especializados. Parece entretanto ter havido
 yma conscientizaclo por parte dos setores responsdvels, que j4 comecaram @
ulabornr legislacfo sobre containers, executando estudos de viabilidade para implan-
ﬂf;ﬁﬂ do sistema e tomar medidas mais concretas anupciando a construgdo de
- terminals uspaciaFlzadns nos portos de Santos, Rio de Janeiro e Rio Grande.

O Brasil deve inlclar sem perda de tempo a-operar em larga escala com
~ containers, 8ob pena de ter seus produtos manufaturados de exportagdo, bem como
. a8 importados, gravados com um custo mais elevado de transporte.

Uma vez daﬂnun!vldu o sigtema de nnntamars no comércio exterior, a

_ A implantacdo de um sistema de contsiners no Exército dinamizaria e
- modernizaria inegaveimente o seu sistemna de suprimento, adequanda-o & realidade
de uma institulclio que vem dia a dia se atualizando.

Quante ao investimento necessério, ndo seria de valor multo elevadeo, pois -
i mmimr,sa -la a Infra-estrutura civil j& montada no pals {containers, terminais e
5 de transporta). Ter-se-ia, isso sim, é gue elaborar manuals técnicos de opera-
» controle dos containers, dotar as unidades logisticas de pessoal e material
scializado para operar containers e também algum tipo de container especifico
ﬁlra uso militar, que as companhiag civis ndo utilizem, bem como adaquar a8
iaturas militares ao transporte de containers, .

Estas s80 ps apbes mais evidentes. Outras poderfo e deverfo surgir em
face de um estudo mais aprofundado do sssunto. Como conclusfo final, apenas um
alerta; os problemas logisticos nem sempre despertam grande entusiasmo e, algu-
]mﬂ vezes, tém sido relegados a8 um segundo plano. Napolefio, o grande cabo de
gauerru francés, dizia que os exércitos marchavam sobre seus estdmagos. 4 moderni-
{min desse pensamento talvez fosse o seguinte: a pot8ncia de uma forga armada
i damm:r de batalha ndo devia ser apenas aualiada em termos do seu poder de
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