] 1IWM TR T

Transposicao
de Cursos de Agua
com VBTP M113

Cel Inf QLMA
JOAD PIVRLLA

4 1. Generalidades

: Os Cmt SU, Pel e fragoes menores das novas Unidades
- Blindadas, nédo s6 da Inf como de outras Armas, tém encon-
y tradu:i dificuldace na procura de fontes de consulta referentes
; .E-J!-‘r emprego das VETP M113.

4 experiéncia acumulada na observacio de exercicios
assistidos na antiga Divisdo Blindada como oficial de opera-
- oes, bem como nas 1% ¢ 29 DB norte-americana em Fort
. Hood-Texas e no Centro de Instrucéo de Blindados de Fort
- Knox — Kentucki, eonsolidada recentemente no comando do
30 BCOL e 299 BLB, encoraja-me a tentar transmitir os
~ ensinamentos auferidos, em alguns artigos desta coneeituada
i ravista

- II. Consideracées prévias

. Tedo comandante de uma tropa blindada dotada da

"E'BTP M113, que pretenda executar uma: transposicio de
- curso de dgua, segue, além dos cuidados necessarios com a
propria Vir e as medidas de ordem tética, se for o caso, uma
*miam de sucessio definida nas diversas providéncias que
toma anfes da mesma,
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Essas providéncias podem ser sintetizadas em:

— determinar a Vel da corrente e suas caracteristicas,
— selecionar os locais de desembargue na margem opos-
ta e verificar as suas condiches;

— assegurar-se de que a viatura estd em boas condigbes.

IlI. Velocidade da corrente

A velocidade aceitdvel para operagdo com as VBTP M113
com seguranca depende de alguns fatores locals (agitacdo da
dgua, entulhos, objetos estra.nhus} e da deriva maxima
admissivel, rio abaixo.

Fssa velocidade, dependendo das condigbes acima, pode-
ra chegar a 6,6 km/hora se operarmos com a Mi13 e 986
km /hora se empregarmos a M59, |

Para determinar, praticamente, a Vel da corrente, pode-
mos medir e marear, na margem, uma distineia de, pelo me-
nos, 100 metros. Deixando-se um pedaco de madeira mover-
se ao longo dessa disténcia, de um extremo ao oufro, e me-
dindo-se o tempo gasto nesse deslocamerto, pode-se obter a
Vel desejada.

Suponhamos que essa distdncia seja de 100m e o objeto
necessitou de 20 seg para percorré-la; o fluxo da corrente serd
de 5 m/seg, que poderd ser rapidamente transformade em
km hora, com o uso de uma tabela preparada antes.

O cileulo deve ser repetido pelo menos uma vesz e o local
escolhido deve ser onde & Vel da corrente seja a mais acen-
tuada.

IV. Caracteristicas da corrente e das margens

Um rio pouco volumoso pode se converter em uma torren-
te intransponivel em poucas horas ou minutos, como acon-
tece, com freqiiéncia, no Rio Grande do Sul, apos fortes
chuvas.
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~ A Vel da corrente ﬁm:’n&hne’nte é menor nas margens ¢
~maior no canal, Por tal motivo é comum o Mot perder o con-
trole da Vir ao atravessa-lo vindo das dguas mais calmas da
margem. Lembremos, entretanto, que o canal do rio nao é,
necessariamente, no centro da corrente e, muitas vezes, apro-
xima-se bastante de uma das margens.

Quanto mais rapida a corrente, maior o nimero de es-
combros diversos, como troncos, galhos, ete. arrancados das
margens. Basta um galho para enroscar-se na lagarta e cau-
sar a perda do controle da Vir pelo Mot.

 SBempre que possivel, a Eng deve ser solicitada a examinar
0 fundo do rio para constatar a possivel existéncia de bancos
de areia; caso existam, demarci-los com boéias.

As margens podem ser melhoradas com ferramentas de

sem as sapatas de Lorracha proporcionam melhor tracio
nas :argens,

¥. Entrada e saida da dgua

A entrada na agua deve ger feita lentamente (3 kin/hora,
apmmmadament:e} para evitar a fnrma.c}a.ﬂ de ondas.

A parte dianta}ira da Vir deve ser apcitada na direcho
perpendicular 4 correnteza do rio. O unieo easo em que é
possivel lancar-se contra a corrente é gquando a Vel da Tir
na agua for duas vezes a Vel da correnteza. A entrada na
‘agua contra a corrente deve ser feita com uma inclinagio
maxima de 302,

Se a Vel da Vir for igual & da correnteza, a Vtr desviar-
ge-a 1m rio abaixo para cada metro que avanga. Se, porém,
a Vel da correnteza for o dobro da Vel da Vir, esta desviard
de rumo 2m para cada metro gue avancar.

Considerando as circutistdneias acima, temos uma 16r-
mula para determinar o ponto de abordagem na margem

aposta,
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sapa ou construindo-se uma esteira de troncos. As lagartas

it
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Velocidade da corrente

» Dist entre as duas margens =
Vel da Vir (km/hora)

= desvio em metros, rio abaixo.

Por exemplo: uma Vir a 4km/hora em um rio cuja
correnteza tem a mesma Vel e a largura
de 100m. A Vir abordardi a margem
oposta a 100m abaixo em relagio a0 ponto
da margem amiga em que entrou na
agua.

V1. Formagdo cconselhada

Fatores a considerar: misséo, numero de entradas e
saidas nas margens, niimerc de Vir. Se todos os fatores favo-
recem e desejamos abordar a margem oposta em fracoes
constituidas, aconselha-se a formacfo “em escaldo” (4 di-
reita ou & esquerda). A direita, se a corrente corre da direita
para a esguerda e 4 esquerda, no caso gontririo.

A Vir que vai se deslocar mais distante rio abaixo, deve
: ser a4 primeira a entrar, e assim sucessivamente, evitando-se,
dessa forma, colisbes.

Se g missio é de transporte ida e volta, ammenta o perigo
de colisdes nos cruzamentos e ultrapassagens, se permitidas.
No 1.2 caso ambas devem desviar-se & sua direita e cruzar
pelos seus lados esquerdos, sempre levando em conta a deriva
da Vir rio abaixo.

No 2.2 caso, uma Vir que pretenda ultrapassar oufra de.
menor Vel na adgua, deve considerar, mais uma vez, a deriva,
além da profundidade.

Deve iniciar o desvio o mais cedo possivel, deixando um
angulo de 45% em relagdo a esteira da outra.

Lembramos que as nossas VBTP néo sac equipadas com
salva-vidas, equipamento indispensével, na quantidade cor-
respondente & sua capacidade de transporte de pessoal.




S s i bt L i B g e sk =mli ] e T ey o

. ELABORACAD E REVISAO DE CURRICULOS 121

1 VI, Formagdo do motorisia sobre a dgua

] Enquanto néio sfo revebidos os PP correspondentes & for-
. macho de Mot da VBTP, aconselha-se a organizacdo de um
quadro de trabalho para a execucdo da instrucio sobre a
~ 4gua, em lago, acude ou pista aguatica artificial, de dificul-
~ dade crescente, de forma a que encontre margens com acessos
- em declive ou aclive suaves nos primeiros exercicios e cada
B m maiﬂras entraves & medida que eumpra as horas neces-
~ sérias,

J Esta instrucdo, pela motivacio que apresenta, tende a
- ser exagerada no tempo, com passagens seguidas na dpua,
gem que 0s motoristas executem as medidas necessarias antes,
~durante e depois. ¥ aconselhavel um maior controle e aten-
B, - gﬁa na criagio dos reflexos imprescindiveis em eada motoris-
- ta, individualmente.
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__ “Stio os livros uns mestres mudos que ensinam sem
% fastio, falem a verdade sem respeito, repreendem sem
§ pejo, amigos verdadeiros, conselheiros singelos ¢ assim
¢ coma forga de tratar com pessoas honestus e virtuosas,
se adquirem insensivelmente os seus hdbitos e costumes,
 também a forca de ler os livros se aprende a doutrina
' que lhes ensinam, Forma-se o espirito, nutre-se o alma
com bons pensamenltos e o coracdo vem por fim a expe- |
timentar um prager tio agraddvel, que ndo hd nada que
§e 0 compare e s0 o sabe avaliar q-nam chegar a ter a
fortuna de o possuir”
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Paore A, Viziga




