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BR-236: A RODOVIA DE INTEGRACAO
DO ACRE

Cap Eng QGEM
LUIS CARLOS MARQUES NOGUEIRA

1. ANTECEDENTES HISTORICOS

A BR-238 teve a sua semente plantada por Buclides da Cunha,
em um de seus livros, Intitulade "A Margem da Histérla”, Nessa
obra, memorével, ésse nrguta brasileiro ressaltou o necegsidade da
construgho de uma via férrea, ligando Rio Branco a Cruzeiro do Sul,
5 gual denominou de “Transacreana’’, euja direclo geral do tracado
se aproxima do alinhamento atual adotado para a rodovia BR-238.
Defendendo & necessldade dessa lgagho, argumentava: “De fato,
o extenso segmento retilineo de 805 km da linhs Cunha Gomes, é a
propria linha de ensalo de um varadourc notavel, ligando as trés
sedes administrativas, Dando-se-lhe o desenvolvimento exagerado de
209 sobre a distAnela, terd a extensfio de 726 km, ou sejam, exata-
mente 110 léguas, que podem ser transpostas em grande parte, a
cavalo, em menos de doze dips’. Mals adlante acrescentava: "Deve
sonaistlr porém no estabeleciments de wma lnha férrea — a tUnica
estrada de ferro urgente, indispensdvel no Territdrlo do Acre”.

Evidentemente, a grande evolugio tecnoléglea no setor dos
transportes, transferiu para a rodovia o papel da vla terrestre plo-
neira,

A via férres, gue Euclides da Cunha denominou de “Transa-
ereana’’, dentro em breve estars transformada em uma extensa
rodovia transversal brasllelra, que se comstituiri no segmento ex-
tremo-oeste da Transamazonica (futura BR-230).

Congoante o Plano Rodovidrlo Naclonal, a BR-Z38 tem o seu
km 0 em Abund-RO, onde inlela o sen degenvolvimento, rumo po
extremo-oeste brasileiro. O trecho Abuni-Divisa RO/AC tem cérea
de 154 km de extensdo. Déste ponto inflete para sudoeste, até afin-
glr a cidade de Rio Branco. A partlr da capital do Acre, com di-
recho dominante para norceste, a sup diretriz se desenvolve bem
proxima & linha Cunha Comes (divise AC/AM), tende como pontos
obrigados de condigdo as localidades de Sena Madureira, Manoel
Urbano, Feijé, Tarauacd, Cruzelro do Sul e Japlim, Nesse povoado
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novamente inflete para sudoeste até atinglr o Boguelrio da Espe-
ranga, proxime & divisa Brasil/Pern. A sua extensio no Acre mede
efrea de 658 km, thda ela, pratiecamente, no interior de exuberante
selva  virgem.

2. INTEGRACAC DO ACRE

A BR-236 ¢ obra basiea e indlspensivel 4 integracan econdmica
e gocial do Estado do Acre, cuja réde hidrografica sende tdda trans-
versa 4 diregiio prineipal de seu territério, dificulta sobremods a
penetracio, ocupagho ¢ colonizagio de sua dres geogrdflea, que Js
tem & selva virgein equatorial como obstéeulo formidivel. Al surge
a Importéincizg da BR-336, como “vereds atalhadora gue val por
terra de wma vertente a outra”™ conforme multo bem acentuou Eu-
clides da Cunha. Cortande o Acre ho sentido de sua direcio prin-
elpal e tendo como pontos obrigados de condiglo oz malores nucleos
populacionals do Hstado, esta estrada promovera a tho desejada e
inadidvel integracho dessa regifio. Interligando ns principais calhas
fluvials do Estado, entre as quais se destacam os rios Acre, Purus
Embira, Tarauacd, Gregorio e Jurud, essa rodovia ploneira se trans-
formarfi na principal artéria de clreulagio terrestre, que se rami-
fieard através dos numerozos eandais’ da bacla hidrogrifics acreana:
Esza conjugagiio, da estrads com os rios da reglio, erfara um sis-
tema integrado de vias de penetracio gue favorecerd a ocupagio
de extensas fress despoveadsas, além de permitiv a ligacio da malor
parte das comunidades rurais e urbanas j& existentes, a um eixo
rodovidrio, gue se encarregari de receber e dlstribulr os reeursos
humanos e materlais ao ln'ng:i:r de todo o Estado, uma ves que sua
diretrlz une, praticamente, os seus pontos extremos. Enquanto a
Infra-pstrutura rodovidtia de Estado ndo se expandir, os rlos atuario
como ramificacdes naturais da BR-236, complementando o seu papel
de vig pioneira e de integracio dessa mals nova unidade da Federagio.

Atuslmente o Acre solre de uwma enorme carénecla de infra-
estrutura de ftransportes e comunleagdes; fat.&rjes bésicos’ sem 03
guals nenhurn empreendimento de vulto, com vistas ao desenvelvi-
mento replonal, terd éxite. O arcabougo rodovidrio aindg estd em
fase embriatéria. A extensio da réde em tréfego tem apenas 500 km
thda ela constituida de estradas ploneiras de terra batida, gue fi-
cam praticamente Intransitavels durante a malor parte do ano,
em decorréncia da elevads pluvicsidade da regifio. Para se ter uma
idéla do que lsso representa, basta fazer yma comparachio com o
Cears; Bstado com fres territorisl  aproximadamente  edulvelente
(148,817 km2), cuja extensfo da réde em frafege tem 51 188 km,
dos quals 1.356 km sio pavimentados. No presente, téda a infra-
estrutura de transporte se basela na réde hidrografica da reglio,
que pferece enormes difleuldades. ©s rios sho extréemamente sinuo-
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sos & de reglme irregular, Sdo rios que estio em lute constante contra
a natureza, em busca do leito definitivo. Em consegiiéncia, mudam
de curso freglientemente e sofrem de permanente traballio de asso-
reamente e entulhamentn, decorrente de grandes enchentes e de
notdvel erosfe de suss margens, que carrelam Arvores gigantescas
para o leito. S&o rlos que no periodo das ehuvas se alargam em
centenas de metros e durante a estlagem se estrangulam. em largura
e profundidade, a pente de permitirem sdémente & navegagio de pe-
ghenas embarcacdes, Por outro lade, os melos de transporte fluvial
nao evoluiram, sendg mnstituidm de embarcagoes obsoletas e
primitivas.

O transporte aerovidrio & lgualmente deficlente ¢ J4 nfo atends
s necessldades da reglfio. O Estado ainda nido dlspde de plsta de
pouso pavimentada. 8io aerddromos com ecaracteristieas ploneiras,
com exeecfo das existentes em Cruzeiro dg Sul e Rig Branco, gue
ainda estio em fase de implantacio. A FAB, sempre presente, pres-
tando relevante servico soefal, eumpre importante missfo na Area,
interligando as pequenas {lhas demogrificas alnda nfo atingldas
. pela rodovia, A aviagiio comercial, operando aercnaves DC-3, con-
tribul ativamente para o desenvelvlmento do Aere.

Diante do que fol exposto, pode-se afirmar gue a BR-238 tem
sentido de integracho nacienal, ao promover uma ligagao terresire
permanente das prinecipais cidades do Estado do Acre com o res-
tante do Pais. Essa estrads provocard o desbravamento de uma
extensa regiac brastlelra, com mais de 152.000 Em2 de Area, que
eprresponde a 1,79% do territério nacional, ou seia, as superticies
do Rio Grande do Norte, Paraiba, Alagoas e Hergipe, reunldss.
Nip ha diivida gue a BR-228 constituird wm névo eixo de expansio
interna e de desenvolvimento da H.mas:miu cuja conguista e inte-
gracho tornmou-se um clamor niaclonal, face a imensidio dessa re-
gido, que ocupando 59,2% do espaco geogrifico brasileire, tem ape-
nag # milhoes de habitantes (1.6 hﬁ.b,.’lﬁﬂlﬁ} 11.000 km de fronteiras
interngeionals & 1.600 km de eostas que se estendem do Cabo
Orange a Sfoc Luls do Maranhiio,

3. COLONIZACAC ORDENADA

O mesmo processo de colonizacho ordenada, sm implantagio
nos 2.075 km da Trangamazonica (Pleos-PI a Humalté-AM) poders
ser levado & bom térmo ao longo dos 1.107 km da BR-238, E essa
medida governamental niio devera tardar, logo. que a Nacgio tenha
recursos para promovésla, pois brate de necessidade urgente esti-
mular o desdobramento, pelas dreas desocupadas, des 92% da po-
pulagdo do pals, gue se concentram numa falxa litorAnea de 500 km
de largura. A BR-236 também desempenhari importante papel na
ocupacio do Oeste amazonico, gue poderd receber de modo planejado,
através dessa rodovia, novos contingentes do nordeste brasileiro, o
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qual sendo uma drea problemdtica por fatbres climéticos adversos,
tem o gravame de coneentrar 25% da populacio do pals, um espaco
que corresponte a 16% de sus extensag global,

Por cutre lade, tudo faz crer gue essa oeupacio ordenada da
Amazénla, como um tods, o Acre representa uma pareels ponderdvel,
80 serd possivel com abertura de estradas de penetragio pelas re-
gities de maior interésse econdmico. Parece constituir fato histérico
gue o5 20000 km de rios navegivels da Amazdniaz falharam ecomo
elementos motivadores de desenvolvimento eguilibrado. Rase deter-
minlsma histérico dos rios amazdnieos, também fol notado por Eucli-
des da Cunha, gue ohservon em sew Uvre, ja citado: *, . viu-se, entda,
que o homem em vez de senhorear & terra, escravizava-se ao rlo.
O povoamento néo se espandla, estirava-se. Progredia em longas filas
ou volvia sbbre si mesmo sem deixar sulcos”

4, BEGURANCA NACIONAL

A BR-286 tem grande Importdneia no que toca & seguralica na-
cional, uma vez que sua zona de Influéncla abrange extensa éarea
edtratégica, que se limita numa extensiio de 618 km com a Bolivia
e de 1.566 km com o Peru, Bsse perimetro lindelro corresponde a
guase 10% dog llmites territoriais brasileiros,

Ademals, a ocupagio do imenso vazio amazénico por brasileires,
constitui objetlvo nacional permanente, tendo em vista a coblga in-
ternacional sbbre essa vasta regifio, da qual o Acre ¢ parte integrante,
A# teses de internacionalizagio da Amazdnia ja vém de longe e de vez
em guando ressurgem eom roupagem eamuflada on até mesma osten-
stva, Urge, portanto, a intensifieaciio da construgio de vias de pe-
netragho terrestre, que assepurem’ 8 ocupagio fislea dessa frea por
brasileiros e gue promovem & sus Integracio sdclo-econdmiea ao
restante do Brasll, gue wem desfrutands de acelerado processo de
desenvolvimento. Nesse guadro, néo hi divida que o BR-236 de-
gsempenhard importante funcfo come via ploneira na Amazdnia
Celdental,

5. INTEGRACAO BUL-AMERICANA

A BR-238 concorreri para & infegracfio Sul-Americana, através
de suas lgagdes com ag rodovias Pan-Americana o Marginal da Selva,
Conjugada com a rodovia Pan-Americana, que unird Valparaiso-Chile
a Mlaml-EUA, se constituird num importante elo de llgacio entre
os Worals dos oceancs Atlantico & Pacifico. Conjugada com a rodovia
Marginal da Belva, que unird Assuncio-Paragual a Caracas-Venesuela,
se transformard nums Importante via de penetracgiio do interlor Sul-
Amerleano. Bssas ligagbes tém relevante Importfncis econdmica,
pelo ineentlvo comercial que poderdo estimular entre o Brasil e
paises vizinhos, Para istes o nosso pais poderd exportar produtos
manufaturados, em troca de minerals nio ferfosos e de outros bens
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§. DIFICULDADES DE CONSTRUCAO

Em se tratando de construgfo de wma obra rodovidria em plena
gelva amazdnica, € oportuno abordar os dblees due se antepdem ao
andamento désse empreendimento, do gual o 7.° Batallido de En-
genharla de Construcho participa, do receber a missio de implantar
o trechn Extremo-Ocidental da rodovia BR-236, compreendido entre
Menoel Urbano e a Divisa Brasil/Peru (500 km), gue se constifuird
no - segmento final da Transamazénles.

a) Regime de Chuvas

Constitul um dos grandes obstdculos, A regiic acreans recebe,
anualmente, eérea de 2.000 a 2.500 mm de pracipltaf}ﬁa pluvio-
métrica, cuja malor ineldéncia se di antre os meses de outubro e
malo. Nesze periodo de olto meses, dols tercos do ano, o t.rahcalhn oM
equipatmentos pesados chega a ser Impmtlcawl As chuvas, quase
que didrlas mantém o solo em permanente estado de saturagio de
ARlR.

O periodo restante, de junhe = setembro — gquatro meses —
corresponde & época do veriio, conforme ¢ normalmente chamada
n& reglao. Nessa fase do ano chove, em média-, 60 & BO mm por mes.
Oecorre, entretanto, que a curta intermiténela das chuvas mantém
o terreno com umidade elevada, dificultando sobremodo & sua aeracio
¢ secagem, Assim sendo, até mesmo o periodo do verfo nao pode
ser integralmente aproveltado em beneficlo da obra, face & econs-
tancia das precipitagbes pluviemétricas, interenladas por curtos in-
tervalos secos, k

b} Bolos

— Guanto & orlgem, os solos do Acre sio de formacho sedimentar
recente, provivelmente do periodo terclarle. Bubmetldos ao clima
gquente dmido, com forte pluvicsidade, sofrem grave processo de in-
temporizagio. A topografin geralmente pouco acldentada e a exube-
rante cobertura vegetal, alladas aos fatdres Ji cltados, provocam os
fendmencs de laterizagho e dg llxtvlﬂ.ﬁﬁu, ¢om todos o8 seus efeltos
destrutivos.

— Quanto & natureza, so solos essencialmente formados por
argilas, slltosas ou arenosas, do grupo A-7 da classificagio do Higdway
Research Board (HRB), Esses solos sio de qualidade inferior, para
comatrucio de obras rodovidrias, mesmo pard emprége no sublelto
estradal. ;

— Quanto ao comportamento, sfo solos de fraca capacidade de
suporte, face #s suas caracterizticas desfavorivels; excesslve percen-
tagem de material fino, grande plasticidade, pequeno dngulo de atrito
& coesfio elevada.
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A medida gie od traballios se desenvolvem, temos constatado a
baixa capacldade de suporfe do solo mereanc e o sua pobreza em
material granular graido. Até agorn, apesar de pesquisas rudlmen-
tares feitas em vasta area da regldo ndo se conseguin locallzar jazida
favoravel de eascalho, salbro, plearra, arels grossa ou de rocha su-
perfielal, ao longo de todo o trecho em construgio, compresndido
entre Crugelro do Sul e Tarauaca (230 km). Essa deflciéncia baslea
tem representado um sério obsticulo & conducdo dos trabalhos.

¢l Apoio logistico

Nio & dificl] imaginar, mesmo pars guem estd fora dessa zona,
as tremendas dificuldades na condugio de uma estrada locallzada
ne. amasgo da selve amazdnicea. Basta sentlr que ge trata de uma obra
cujo canteiro de trabalho se encontra afastado centenas de quiid-
metrps dos grandes centros de suprimento e de decisoes, E nesse par-
ticular, a sltuacho do 7° BEC ¢ sobremodo pendsa, uma ves gue nin
conta com nenhuma via terrestre, sfora a fluvial, por onde possa
flulr o indlspensivel apolo da retaguarda. A vid fluvial prineipal,
representada pele rio Jurud, @ muito precario, pols 4 medida gue
se -aproxima de Cruzelre do 8ul; tem a sua tonelagem reduzida no
periodo de verBo, de 800 pars 20 toneladas, ocorre fsse fato exata-
mente na época em que os trabalhos sfio Intensificados, guanto mals
necessario se torna o apoio de suprimentos.

Outra difieuldade de monta estd na arregimentacio de mio-de-
ohra especializads. ou de nivel médlo, gque fregilentemente recusa
as oportunidades de emprége na regifio, mesmo com a oferta de sa-
larlos elevados.

d) Héde hidrografica

~ Bendo a bacis hidrografiea do Acre completamente transversa
i diregio dominante da estrada, nao foi possivel projetar o seu tra-
gado por um vale, margeando algum eurso de dgua volumose, pelo
qual fosse vidvel suprlr os cantelros de trabalho. A transposlgho
freqfiente de tdo numerosos e caudalosos curses de dgua representa
vencer verdadeiras barrelras sucessivas de obsticulos

7. CONSIDERACOES FINAIS

A BR-238 ¢ uma obra de vital importincla para o extremo-
oeste amazénico e em particular para o Acre. Hssa estrada promo-
verd a Inadiavel integracio do Estado do Acte, dque tem o maforla
de suas eldades, vilas e povoados, quase gque completamente isoladas
do restante do pais. O lsclamento gue essas comunidades sofrem,
entre sl proprias, por falta de infra-estruturs de transporte, repre-
senta um sério empecilho & humanlzacho do Estado, &4 interacio
soclo-eultural de sus gente e ao Intercimblo comercial de seus
nicleos populacinnals, Essa obra representa, atualmente, o empre-
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endimento de malor importineia para o desenvolvimento do Estado
do Acre, devendo inerecer, portante, malores recursos para acele-
ragao de sua implantagio, Por outro lado, considera-.nda 48 BNOrmes
difienldades gque the dio caracteristicas pgculis_nres entre g5 guais se
‘wvulta o reduzido perioda (il para trabalhos de campo, urge de em-
prégo macico de meios, para rdpida execucdo.

Evidentemente, néo se poderd medir a viabilldade econdémica
dessa rodovia pela analise exchisiva da refacio entre o custo da im-
plantacdo ¢ o retério de capital gerado na comercializacio e 1o
esconmento dog produtos j& disponiveis na reglio. Bsse tipo de andlise
podera conduzir o um cireuls vieloso: A reglio nfo fag jus a uma
infra-estrutura de transportes porgue nfo oferece perspectlvas eeo-
nimicas imedlatas; e nfe oferece perspectivas econdmicas imediatas
porgue nio dlspde da indispensavel Infra-estrutura de transportes

Conyém lemibrar que a rodovia Belém-Brasilla sofreu grande opo-
sicho por ocastiio de sua sbertura, guande recebeu o apelido irdnico
de “estrada da onga'. Hoje, com um triafego de cérea de 700 veleulos
por dia, ninguém discorda de sua importéncia para o progresso do
Leste amazonieo, gue estd fadado a ser um dos prineipais centros
de produgho agropecuaria do pais, além’ das possibilidades que ofe-
rece para aproveltamento de valiosos recursos mineraiﬁ

A viabilidade de uma estrada como a BR- 236 deve ser anslisads
stibre multiplos aspecios, alpuns mensurivels em térmos econdmicos,
outros referentes f sepuranga nocional, expansio Interna, ccupacfo
-e humanizagiio de wma dres onde JA vivem 250 mil brasileiros,
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