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Tornou-se hibito em nossos dias a luta Rodovias X Ferrovias.
&2 um jornalista atribui em seu matuting determinado PIOETEsEC 10
deservolvimento de uma regifo, face 8 uma nova ferrovia, imediate
mente o vespertino opositor  identifioa outro feito rodovidrio em
contraposicio. Se a revista "A" dponia peto ou aguela estrada de
ferro como sendo altamente deficitdria — verdadaira chage na halanca
nacional — & Tevista “BY, em sua proxima edigho, traz & baila as
precirias condicbes de funcionamento de tal rodovia,

— Intermindvels polémicas sio mantidas: rodovia ou ferrovia?
“Essa polémics, 8 nossos olhos, nada constrdl, @ Prova apenas o total
desconhecimento de wn dos principais, senfo principal, problema do
entrave a0 desenvolvimento economico brasileiro — o transporte.

Nio iremos, nesta impresséo pessoal, corroborar com o “matuting”
ou o “vesperting”, com éste ou pguéle autor. Faremeos uma raplda
exposigiio de problemas, resultantes e provivels solugbes cnde pro
curaremos através de comparagies astatisticas colaborar para o apar
teamento de uma luta insana que simente ao nada ou & divida conduz,

1 0 — Ferrovias — Problemas Resultantes — Provaveis Soluges

“A finglidade precipua da ferrovia; dentra do principlo da ade-
‘guabilidade de omrgas, ¢ a de transportar cargas pesadas (minério,
carviio ete.) de baixo valor unitdrio & grandes distncias. Passageiros,
cargas perecivels & cAIEAS de pegueno volume &8 maior valor nfio devem
sor transportadas por ferrovias”, '

H4, todavia, senbes gue, B virtude de um nascimento prematuro
e sem gualquer senso de politica globalizadors, tornaram-se inevitd-
vels @ que hoje ponstituem problemas reals @ ingofismdvels no sistema
ferrovidrio brasileiro.

11— 4 pluralidade de bitolas

Verdadeiro absurdo, em politica ferrovidria, demonstra claramente
umsa susénela inicial de wm Grgdo normative central, provoeando wma
falta de entrosamento das linkas férreas. Esta desartloulagho faz
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com gue um cerregamento qualgusr embarcado num ponto "AT com
desting & um ponto “BT seja forgado a uma: baldeagio num ponto
HG" {desencontro de bitolas), onerando consideréivelments o prego da
carga, pols implos. em Braco humano e desperdicio de tempo 1til.

Ha, atualmente em' nosse pais, meda dizia de inetragens diferen
tes de bitolag: lm, 1,60m, 144m, 0,66m, 0,80m & 1,68m, Entrentanto, éssn
drre 4 fol, em parte, reparado. © Névo Plano de Viagho Nacional jd
estabelece a bitola de 1,60 go Sul de Brasilia (aproximadamente entre
157 e 169 latitude BY, com a finalidade de estgbelecer uma tnica
metragem de bitola no Chemedo Quadrilitero do Poder Econdmico
— Brasilia, Belo Horizonte, 88c Paulo, Rio de Janeiro.

1.2 — Tragados Antiecondmicos

Com o fito de evitar as chamadas “obras de arte”, o tragado
ferrowlario brasilelro faz inveja s sinuosos labirintos.

Amyr Borges Fortes, em sen liveo, “Aspectos dos Transportes no
Brasil”, cita wm désses emaranbades tracados que embora desolador
nio deixa de ser pitorssco.

“I'm trem partindo pels manhd de Pasgo Fundo com destino a
Porto Alegre, 8o chegar & npite, a Santa Maris, estard mais longe de
BOrio Alepre do que quando se achava em Passo Fundo”,

Intimeros problemss ferrovidrios poderfamos aqui apontar, tals
como:

— Tracios
— Conservacio do material rodante e da via permanente;
— Concorréncle das aguavias e rodovias.

2.0 — Principais Resultanies désses Problemas
21 — Linhus Anfiecondmices

Caso tipleo da o decanteda . F. Madeira — Mamoré (altamenta
deficitdria), I éste fato explicado face a aludida estrada servir a
regifes de baixo potencial geoeconfmico. Em 1064, a déspesa foi
Th05: malor do que a arrecadacio; no munds, o deficlt de 50% J& &
considerado intolerdvel. A E, F. Madeira—Mamoré caminha indubita-
velmente para o seu fim, alids, hd no Brazil cirea de 5 mil guildbmetros
de estradas de ferro deficitdrias que também atingirio em dias nio
muito distantes o total desaparecimento. Por eutro lade, podemos
citar como estradas de ferro luerativas aguelas enguadradas dentro

‘do principio de adeguabilidade de cargas, tefs como: Est. de Ferro
Amapd, Vitdrla—Winas, Sorocabana, Santos—Jundiai e Mtima.menba
fadesde 1067 a E. F. D. Teresa Orlstina, X
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2.3 — Baira densidade de Trdfego

LA média mund'al varia em thrno de 2,500,000 toneladas enguanto
que, no Brasil, esta média & de sproximadamente dez vEzos menor,

2 — A BFFSA, sua Extensio, seus Tragados

§ roting em nossos dias lermos em manchete — A RFFBA é o
sistema ferrovidrio mals antiecondmico do mundo! Fol de 200 bilhoes
(antigos) o deficit anuall

Até o presente momento apresentamos, despolades de qualouer
indumentdria, os problemas reais da nossa RFFSA, sem mesmo fer o
pudor de esconder aquéle ou ésse ponto me's sensivel. Mas, pergun
tarfamos neste oportunidade, quantos de nds sabemos de fatlo 0 que
& a BFFSA? Quais seus tragados? Sus extensio?

&40 as seguintes as unidedes de operagio em funcicnamento:

— E.F. Madeira—Mamoré — 366 km; E.T.5. Luis—Teresing —
452 km; Réde de Viagho Cearense — 1.759 Emy Réde Ferrovidria do

| Nordeste — 2850 km: V. F. F. Leste Brasileiro — 2469 km; Viacho

Térren Centro-Oeste — 4106 km; B F. Leopolding — 24068 km: E. F.
Central do Brasil — 2083 km; EF, Santos—Jundiai — 139 km; E. F.
Noroeste do Brasil — 1636 km; R. V. Parans—Santa Catarina —
3.006 km; E. F. D. Teresa Crlstia — 272 km; B, F, Santa Catarina
180 km: V.F.R. Grande do Sul — 3.400 km.

Esgas linhas totalizam 28.113 km, sendo: 246 km em bitola de
0,76m, 24,127 km em bitola de 1,00m e 1.740 km, em bitola de 1,60m;
désse total, existern eletrificados 1.312 km.

Tornam-se um tanto endadonhos e até mesmo cansativos o5 dados

‘supracitados se jogados sécamente como o foram, porém se fizermos

determinadas comparagbes, qUEremos Crer, 04 nimeros tomario for-
mas concretas, Sendio, vejamos:

— “A linha de contdrno do Brasil, incluindo a orla maritima, é
da 23.127 km, O total de lnha da RFFSA (26,113 km), excede essa
distinela em 2,986 km, ou sels, mals da metade do velor do eixo
Norte-Sul do pais (4.320 km)".

— “a extensfio das linhas elétrificadas da RFFSA, em todo o
Brasil, é de 1.312 km; maior que a distéincia em linha reta, entre Rio
& Porto Alegre (1.125 km) ou entre Brasilia e Salvador (1.030 km)".

— “Os 50 milhtes de dormentes existentes nas linhas da RFFSA,
dispostos lado 8 lado, formariam uma ponte de 12 mil km com
2 metros de largura, numa extensio mafor do que a distineis, em
linha rets, gque val do Rio de Janeiro ao Cairo (11.558km}", ou @
aproximadamente igual ao didmetro da Terra (12.756 km).
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= "0 totsl de 765,700 toneladas de animais fransportados pela
RIFFSA, em 1963, € equivalente & tonelagem de bovinos abatidos nos
Estado de Ceard: (21458 ¢}, Pernambiico (42.832 t), Bahin (BB318 t),
Rio de Janelro (78.192 £), Sfo Paulo (476,065 t), e Parand (5,812 t),

— "A RFFSA consumin 213 milhes de kwh em 1962, ultrapassando,
assim, de T milbGes a energia destinada #o consumo domiciliar das
regltes Worte (47 milhfes de kwh) e Centro-Oeste (68 milhdes) e
maig cince Estados do Nordeste: Maranhio (8 milhtes), Plaut (10 mi-
Ihfes), Ceard (36 milhtes), B. G. do Norte (12 milhes) e Paraiba
(25 milhbes).

4.0 — Solugbes Proviveis para os Problemas Ferroviirios

Acradito terem fleado demonstrados, durants esta sintese, os
nossos principais problemas ferrovidrios e em funcio déles as solugbes
gque &0 nos apresentam facilmente. 3 mister, entre outras;

A unificagio de bitolas, substituigio por rodovias ou Rquavias: de
linhas entiecondmicas, a modificacio do sistema de tragio, & reno-
vagao do material ferrovidrio, 4 revisio tarifdria ete. |

3.0 — Coneclusio

Cutro metivo ndo fol, senfio o de procurar um ponto final para
esta disputa insensata entre dois melos de transporte que nos levou
A esbogar esta idéle de defesa a favor das FERROVIAS. ¥ preciso que
emtendamos de uma vez para sempre que a problemdtica gire em
térno de adequabilidade de cargas e distincias a percorrer. Se o
objetivo & a constriciio de uma rodovin ou o desaparecimento de
uma ferrovia, éste alvo deve ser atingido com o pensamento voltado
tao-stimente para & sdequabilidade de carga que deva ser transportada,
Niio se pode permitir ¢ que a politica com intuitos totalmente parti-
culares. se faga sentir nessas oportunidades, Tvitar as chamadas
“obras de arte" (pontes, tinels ete) com propésitos de inauguragies
prematuras ou mesmo econdmicos constitul verdadeiros crimes de
lesa-Patria.

Conclufremos citando uma lei estabelecida pelo Prof, Gilberto
Alves, que a nossos olhos identificase tanto pars as rodovias como
para as ferrovias,

"Estradas de baixo custo de construcio sio de alto ousto Opera-
clonal e Inversamente, as de alto custo de construgiio de baixo custo
operaclonal”,



