- BLINDADOS E A TRAVESSIA DE CURSOS

DE AGUA

“Jamais wm curso de doua fol considerado
obstdculo capaz de deter a marche de um F‘:r#
cito por mats de wma fornada”

NarmoLeAn

Ten-Cel MENARD

L'ARMEE N.» 60, JUN/IUL #7
(Trad do Ten-Col Cav CEEAR MARQUES DA ROCKA)

Apos o aparepimento do fogo nuclear, duas teses se contrapbem,
uma minimizando, & outra exagerando o importincia do obstdculo
constituido por um curse de dgua e seu papel em um conflito futuro,

Uns pretendem que se o corte forma o contdrno aparente de uma
posigio defensiva, serd neutralizado antes de poder cumprir sua
migsin, O abstdeuln n&n'apre&enta portento, nenhum interésse.

Outros afirmam que, como. a descoberta de objetivos nucleares &
aleattiria, o curso de dgua, pelas demoras que impoe, obrigard s con-
densagbes, nriandn objetivos, A batalha serd travada de corte em
corte,

Estas duas teses tém um ponto comum: o curse de dpus atrai o
fogo nuclear. Importa, pols, atravessilo no menor prazo, Desta con
¢lusio nascen um ndvo processo titico: “a fravessia répida”. Sua
caracteristica essencial é ser efetuads com um minimo de preparacho
& uma execucdo mals ripida possivel. Ela nio deve modificar o ritme
dn manobra, ]

Propomonos a demonstrar que, se em ambiente nuclesr a tra-
vessia rdpida 6 uma necessidade tética, sua aplicaciio exige numerosos
veiculos anfibios, auténomos, flutuantes ou submersivels. Depois mos
traremos gue, face a esta exigéneis, as caracteristicas dos curses
de dgun impdem embaracos que os fufuros wiﬂulns deveriio ser oa-
pazes de sobrepujar.

Porque realizar uma travessia rdpida, onde e com gque, tais serfio
05 pontos déste estuda,

ABPECTO TATICO

A travessia rapida @ um processo que permite ganhar tempu, ®
realizdvel se certos meios tém capacidade de travessia autbnoma.
tanto mals perfeita quanto maior mimero de melos possulr esta ca
pacidade.
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Em agdsto de 1944, a 432 DI britinica tentou atravessar o Seria
oin VERNON. Foram necessdrias 22 horas para estabelecer uma ponte
de classe 9, e 46 horas para uma ponte de classe 40, Trés meses mais
tarde, a 302 DI Americana chega ao MOSELA. A ponte & terminada
48 horas apés o inicio da travessia, Estes prazos sio devides s difi
culdades que encontra uma infantaria progredindo s6, sem apoio de
blindados, Em guerra convencional, a decisiio nio Bode ser obtida a
menos que ge disponha, 0 mais cedo possivel, sbbre a margem oposta
do rio, de u's massa de carros, Alnda, um tal modo de travessia, dito
"a wiva férca”, nio Pode ser realizado sem exeoutar UMa ¢oneen-
tragiio de meios, ainda sdbre a margem amiga, depois sobre a opogta,
Sibre o Sena, durante o noite do 1.° dia, cinco batalhdes hritinioos
ge mantinham em uma cabeca de ponte de 3 Im? s americanos
Ocuparam sObre o Mosela 10 km2 com oito batalhdes. Semeslhantes

: mmﬂmrw@aa slio, naceitdveis em BUSrTA nuclear:

 Assim aparcee, hoje imperativa, & necessidade de disper sobra a
margem adversa de uma férea de chogue constituids de blindados,

disponivel no menor tempo- e isst sam realizar urma concentracio ex.
cessiva de meios,
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Nestas eondiglies, o procesgo de desenvalvimento da acio poderia
#0610 seguinte: no decorrer de uma primeira fase, elementos ligeiros
efetuam um reconhecimento ofensivo sobre uma frenta de 20 km por
Divisio. A execuchio desta Tase exige veloulos anffblos, blindados,

tanhoes e transperfes de tropas, capazes de atravessar o corte por
PEQUERDS grupos,

3 Sio seguidos, em uma segunda {ase, pelo grosso das brigadas em
| condicdes. de explorar uma eventual explosdo nuclear. Entho Carros
i de combate, vefculos meeanizados e artilharia progridem a uma ou
- Auas horas de marcha, ou seja, 16-a 30 km & retaguarda do reconhesi-
mento, Em uma 30 fase, elementos de apolo devem ser capazes de
executar a travessia para assegurar os suprimentos rapidamente ne.
R No decorrer de uma missio retardadora, procesgos 8 mefos serio
D8 mesmos, porque o ritmo é andlogo, impostos pelas demoras de
e nuclear do adversdrio, Stbre éstes esquermas as concepodes
amerieana (River Crossing) ou sovidtios (C'Razou) nio di-
pelas demoras meis ou menos longas, conseqiddnein de
meios anfiblos. Na Franea, defictente em vefeulos
Por portada ¢ hoje uma necessidade, Nos ETA,
Bl anfibios, mas os pesados nfio o sfio e o ganho
dc montando pontes, em principio duas Horas apds
reconheetmento. Para os sovigtloos, 4 prioridade &
8 do midximo de veiculos por meios autdnomos, e o
5 desnparece entra as duss primeiras fases.
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4 disponibilidade de um numerc tio elevado quanto possivel de
veieulos anfiblos 6, pois, uma necessidade tatica. Permite evitar as
concentyacies e aumentar a mobilidade das Unidades, ambos fatores
importantes da seguranca em econflito sob ameaca ruclear,

ABPECTO GEOGRAFICO

Havendo exprimide suas necessidades taticas o antes e estudar
a4 possibilidade téenics de realizéles, comvém definir o objetivo a
atinglr caracterizando o curso de dgua sob & forma de wm obstdeulo
tipe. Isto permitird fradusir estas caracteristicas em eapacificactes a
serem impostas ao fabricante,

 Para simplificar o problems, o teatro ocidental suropsu limitado
408 percursos de planicle serd o unico considerado, Encorntramese ai,
de 10 a 15 km, um corte com menos de 20 m de largura, o gue re-
presenta 800 dos casos, de 40 a 50 km, um corte de 20 a 50m (16%)
e somente de 100 a 200 km, um corte de mais de 100m (4%), Se o
ritmo de progressio & de 100 kni em dols diss para uma Divisio, esta
encontrard durante éste perlodo de tempo, 10 a 20 cortes de menos de
20 m e 3 a4 cortes de dargura maior, Tal freqiiénela justifica a neces-
gidade de melos autdnomos,

O ohstdculo constitufdo pelo curso de dgia comporta wm aspecto
gue pode ser considerado como estdtico: o solo. Compdese de uma
margem de acesso, de uma margem esecarpada, do funde, depols ps
carpa e margem de saida.

AS Indicagbes gue constam dos cartazes permitem fazer-se uma
idéia bastante precisa do nivelamentio e da natureszn das margens.
H, pois, possivel montar wmna manobra ou de escolher um elxn de
estbren, evitando as margens escarpadas e as zomas pantanosas.

Por outro lado, a escarpa 6 desconhecida, salvo na proximidade
imediata de vaus ou pontes. Ainda, ela se desloca ou se deforma Ti-
pidamente sob a acfo da erosfo, desaparecendo mesmo em periodo
de chein para se tornar um obstdeulo de fundo. A sscarpa possui,
em arela ou em l6do, ums inclinacio de 30 o G0%, Sa for revestida
de muro de alvenaria, éste aclive avizinha-se dos 100% e pode, no easo
da cais, constitulr um obstdeulo vertical,

Uma outrs forma de margem ¢ a sallente na parte superlor, re
sultado da erosio da margem em térno de uma Arvore com raizes
;_r;a-guntﬂs éste obstdculo elevase, na maioria, & uma altura superior
alm

A porcentagem de reparticio estatistica entre os diferentes tipos
nio fol ainda estabelecida, mas um primeiro estudo fornece os se-
guintes resultados:

inelinacao superior a 100% — 50% dos casos
4 inclinacho de 100% a 20% — 35% dos casos e
inclinacio  inferior a 30% — 154 dos casos.
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‘Be-as caracteristions da éscarpa podem ser determinadas por uma
rapida ohservacho, o fundn, pele contririo, ¢ muito mals cormplexo,
variado e varidvel, necessita de uma andlise detalhada felta com mejos
especlalisados. Uma carta do fundo deve fager constar nie sbmente
& perfil transversal com a posiclo do eanal de estiagem e localizacio
das pogas, e, ainda, preclsar tamibém a sedimentologla, a granulome
irla, & localizacho das zonas de 16do. Como a validade dad sondagens
nio excede a 5 anos, o reconhecimento detalhado deverd ser efetuado
Por mergulhadores, no momento da travessia, Nio abstante, ums carta
riudard & determinar as zonas favordveis para a escolha de um ponto
e passapern, '

4 dgua, constituindn o aspecto dindmico, 4 o 29 elemento do corte,
Seus parfmetros principais sig profundidade e corrente,

4 profundidade no caso é bastante fraca. Nao excede 250 metros
Para 0 Reno, em Estrasburge e no Elba, em Madeburgo. Profundi-
dades acima de 6 m nio sfo encontradas senfio em alpuns canpis e
nos estudrios dos rios. Parece que a profundidade de 4 m é o mdximo
em 80 dos easos,

Como a profundidade, a corrente varia com as estactes. A do
Reno se situn entre, 12 e 28 m/s, mas de abril a apdsto val a
38 m/s. Ao Mosela, bastam § dias de chuvas Para gue a corrente
chegue a 4 my/s. Tal chela Drayoea, mulla vlzes, uma inundacio: o
Elba gue s8 escon ao nivel de sua planicle aluvial, se espraia sébre
mals de 20 km de largura, Entretanto, pondo de lado éstes perindos

excepelonals, 4 corrente se situs, em média, entre 1 ¢ 3 m/s

Gragas a fstes dados, e niio obstante sua imprecisio, parece pos-
sivel fragar um esboep do gbstdoulo, Emi 80% dos oasos, sua largura
¢ inferior & 20 m, sua profundidae ¢ dn ordem de metro e sua cor
rente nio ultrapassa 1 m/s. Mas Dara #e obter uma probahilidade de
95% dos casos é necessdrio considerar s seguintes caracteristicps:
largura inferior a 100 m, profundida nio excedendo os 4 m, corrente
inferior a 3 m/s. Resta um ultimo parimetro; a escarpa. Como na
metade dos casos sua inclindgiio é superior a 100%, parece necesss
rio fixar & -inclinaclo neste valor e lunfar a ela o muro vertical de
Ima de altura,

O problema geogrifico fol examinado, Se a fregitbnela & a im-
portincia dos cortes justificam plenamente o interdase néla deposi-
tado se a dgus com a profundidade, e corrente nio parece, 4 primeira
wista, apresentar maiores dificuldades, ¢ certaments por suas SSCRIDAS
@ seus fundos, variados e varidvels que o curso te dgua constitul um
obstdeuln ponderdvel,

ASPECTO TECNICO

De um lado; as necessidades titicas justificam cada dia mais
& obrigacio para os velculos de combate de dispor de uma capacidade
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sutbnoma de travessia. Por outro lade, ns condighes peogrificas res
saltam grandes ineconvenientes.

" As possibilidades téenicas vilo SElOTCHT-EE  DATA enconirar ums

solugio adequada entre s necessidades & as dificuldades, provurenda
‘adaptar o earro & um mejo diferente daguele para o qual ol erlado.

A imersio e a flutuagho por dispositivos auxiliares sio dols pro-
UESS0S gue tém mais de 20 ancs de experiéncins, Fm agdsio de 194D,
pars o desembargue na Inglaterrs, 180 carros alemiss MARK I o IV
foram equipados com um Schmorkel que permite wma fmersio de

#m, Servirvam, em 22 Jun 41, para a travessia do rio BUG, mas o pro-

cesso fol abandonado devido sos problemss de estangueidade. qus
eripva diflculdades ‘lncnmpat!veis com 8 cadéneda de uma producio
e gUETTrH.

Pars desembarcar em ORAFA, em 6 Jun 44, 37 carros Ingléses —
Sherman ou Cromwell — receberam uma héllos e um flutuador de
tela, mas 27 nBo atingiram a prata. Este dispositive foi repetido, em
2% vaga, pare a travessia do Reno, em 23 Mar 45,

Ao lado déstes processos, uma soluclio mals svoluida ¢ realizada
hoje. A flutuagiio integrada, Desde o final da guerra, tanto do lado
fisso como do angloamerieano, os tpos de veiculos se multiplicam
2 ns marratlvas de trevessis do HKlba e do Reno sio numerosas, O es-
tudo dos tempos sucessivos de uma travessia val permitir fazer aps
recer possibilidades & servidies dessas diferentes soluctes. A entrada na
dgiia é em geral ficil, Porgue uma inolinscio de 100% ou uma borda
livre de 1m, niio constituem obstdeulos insuperdvels. As demoras para
preperacho foram reduzidas passando de 48 & 4 horas e mesmo sl
guns minutcs para os veiculos mals aperfeigoados.

O vefeulo estando na dgus, se o deslocamento £6r na superficie,
a8 repras 880 bem conhecldas. Exigem entretanto uma forma inoo-
mum. O veiculo blindado ideal é ovdide para faeilitar o ricochets,
sua slhueta ¢ compacta, sua relagao péso-volume & elevada. A um
dado péso, uma- bea flutusbilidads val exigly o dobre do volume,
diminuindo 8 proteghio & metade, sumentando o silhueta, e assim &
vulnerabilidade. A propulsic pode ser assegurada pelo. movimento
dag lapartas, mas as velocldades 2fo pequenas. A hélice oferece bons
resultados mas é frdgil O hidrojato, oferece solugio intermedidria
mais interessante; os americanos, por @ste processo, obtiveram ve-
locidade de 1,5 m/seg & 08 Russos 2,6 m. Esta serin o limite inferior
aceltivel para se dirigir em uma corrente média.

8¢ a navegagio deve ser efetuada em Imersdo, novos problemas
#e apresentam, embora a forma do veieulo pouco Imports e nio seja
necessdrlo sacriflcar a protegiio; Os progressos realizados no domi
oio das juntas asseguram a estanqueidads a pressdes de 04 a 06
Kg!mxxﬂ guer dizer, & profundidade de 4 & 6 m. A velocidade de
progressio importa pouce @ os riscos de atolar sio pequencs, porgue
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i pressio unitdrin cai abaixo de 200 BT por om? devido ao volume
deslocado. Mas aperecem duas diffeuldades malorgs, sendo a 1% o
risco de intoxicaciio pelo dxido de carbone do eseapamento do motor,
8 8 outre, B ausénels de visibilidade na g, na maiorla das vizes 1.
micenta, Dafsas dificuldades pode resultar uwma- apreensio gue pode
levar & pusrniciio a falsas manchras. " |

Crailtimo obstdoulo & o da saida da dpua, Um earro ultrapassa
habitualmente um muro de 80 em de altura e supera um, aclive séen
de B0%. Muitas vézes, a escarpa estd em saliénela ou sua inclinacho
& superior a 100% com um coeticlente de aderéncia multo fraco: o
carro patinard, Neste sspecto o superioridade da lagarts sbre a roda
& muito relativa ¢ as. vantagens que apresentam os pneumdticos de
grande diimetro e de baixa pressio para as caracteristicas de veiculos
leves permitem stualmente hesitar entre uma ou outrs solucio,

Tals sfio as dificuldades impostas pela aptidio anfibla. Flas se
Tesumem na silhuets, na protecic mais fraca do material flutuante,
ngs diffeuldades de progressio sébre o fundo e, em todos os casos,
nos problemas de saida da degua; considerando a3 necessidades tdticas,
85 caracteristicas dos veieulos muitas vézes serdo diferentes de actrdo ;
com sew emprégo nas. diferentes. fases. do combate. !

Para os vefeulos de transporte, utilizados na fase chamada de
Bpoio, nio hi dificnldsde téenica de fabricacio. Os americanos fize-
ram flutuar o Jlpe & 0 GMO. Os ingléses acabam de construir um
caminhio anfiblo, o “Stalwart”. © empréga tatico désses veloulos nio
eodendo ser examinado sendo apts B abertura de PHISAEENS Nas as-
carpas, o problema de sajda da dgua é de pPequens importancia,

O unies inconvendente 6 de ordem finanesira porque o Stalwart
custa duas vézes mais que um Berllet de carga utll equivalente.

Pare: o carro médio e o8 veleulos de spolo cujo pésa ou o for
mato impede a flutuabilidade integrada, pode ser feits & escolha entre
8 imersio ou a flutuabilidads por dispositivos auxiliares. Os brita
tilcos escotheram o segundo, os franceses, americanos e russes, o pri-
tneira, mas tode o materlal em servigo pode ser eguipado com um
dispositivo auxdliar. Neohuma dessas solughes ¢ cnercsa, em Compa-
ragio com o preco do carro.

Sob o ponto de vista tetico, as servidfes da imersfio sio o reco ,
nhecimento do fundo por mergulhadores, depois o balizamento e a E ]
diregiio dos vefoulns: & servidio do dispositive auxlar ¢ a valnera |
bilidade. Nos dols casos, o corte da BSCATPA € necessario.

H para o veiculo de reconhecimento dque o probleme ¢ mais dali- |
cedo. Sua flutuabilidade autdnomsa & obtlda em detrimento de sua
protegao, mas deve ser capaz de abordar a margem oposts sem pre- 1
paracio. & sbbre éle que repousa esta velocidade de execucio, el [

i mento mais importants, da travessia rdpida, 1
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Tarnbaim nossos conhectlmentos tdendeos nao nos permifem domi-

“par senfio wma parte das dificuldades geograficas, Solucdes podem

ser apresentadas parn a travessia dos “grossos” mas, para o fase oa

. pitel do asselto, a escarpa oferscerd na maioria dos casos, um obs

taculo dificll de vencer. Ora, t0da o pirdmide do sistema repousa

slibre o sucesso desta fase, importa entiio que uma solucio adequada

- #eja adotada para permitir ao veiculo de reconhecimento realizar tra
vessia rapida.

PERSPECTIVAS PRANCESAS

Cualguer gue seja a agudesa do problema ¢ nfin ohstante os 1

tudos realizacdos, hd 256 anos, 0 curso de dgua constitul sempre um uhs
ideulo do qual nao convém subestimar a importineia.

Diante déste obstdculo nossas possibilidades em Franga sio as
seguintes:

O carro de reconhecimento estd em estudos e seus prototipos vio
&se beneficiar da expm-i&nﬂla obtida no estrangeiro neste dominde,

0 CC AMX 30, que entra em servico, 6 capaz de atravessar dgua
com 4 m de profundidade em Imeérsio. O caminhiio de transporte e
o wveloulo anfibio de atérro estic em estudos. Para os veiculos exis
tentes, como o VIT (TBP), os automotores, .. dispositivos auxiliares
de flutuaclo poderiam ser instalados ou :entao serlam utilizadas as
-portadas ou as barcas sutomotores que, embora em, mimero restrito,
constituern meios eficazes na segunda fase.

Fara o futuro, se o helicéptero de grande capacidade, muito vul-
nerdvel, niio f0r capaz de trazer a solucho procurada, ¢ entretanto, na
tercelra dimensfo que ela serd encontrada sob a forma de um vefculo
blindado-ponte. Mo momento, o blindado leve anfibio, dotado de um
dispositivo de redugiio de escarpa, é o elemento de base, sem diivida
imperfeito, nfo obstante indispensdvel a toda a tentativa de travessia
riapida,

O rendimento maximo désse material serd obtido em um contexto
& definlr. Como o ecombate noturno exige treinamento e sua eficiéncin
& multipiiﬂm pela [reqlidnein déste treinamento, a travessia rdpida
‘exige tambdm um sério l_ui.bi‘._:n pelas guarniciies. Este treinamento s6
€ possivel se se dispbe de terrenos ao longo de cursos de dgua vizinhos
des campos de Instrugio, e também que os melos auxilisres indis
pensdveis, como cartas de escarpas, fundos mergulhadores. ., estejam
disponiveis junto &is Unidades,

A travessla rdpide ¢ uma necessidade, o obstdoulo & dificl), o ma
fterial serd sempre Imperfeito, 80 o treinamento da tropa poders di-




