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O dominio dos ares no periodo
de apos Guerra

PROBLEMA_ DE MAGNA IMPORTANCIA QUE JA E MOTIVO DE
RIVALIDADE ENTRE OS POVOS

Por JOSEPH KASTNER

Traduzido da revista LIFE pelo
Ten. Cel. Paulo Mac Cord

Mais cedo ou mais tarde, teria o mundo de enfrentar os vastos e
“omplexos problemas peculiares a navegagido aérea internacional: esta-
elecimento de'bases e itinerarios, construgio de aparelhos e consoli-
a¢ao das intrincadas leis e praxes existentes a respeito. O assunto seria
Progressivamente estudado e resolvido com a serenidade prépria de
Um mundo organizado.

Mas a guerra veiu afastar essa serenidade. Em poucos anos, a nave-
8a¢do aérea condensou a experiéncia e os ensinamentos de uma decada
Normal de tempo de paz, induzindo alguns paises, antes mesmo e
€Xame minucioso dos fatos, a precipitarem decisoes que lhes parecem
inadidveis, diante dos imperativos de ordem econdmica sobrevindos.

A questio tem a amplitude do mundo em que vivemos, porque a
Navegacio aérea cobrira a face do globo terrestre e se prolongara ver-
ticalmente, pelo espago que o envolve, até uma altitude de oito 2 des
quilémetros, canalizando todas as atividades humanas, tanto na paz
€0mo na guerra, desde os mais prosaicos interésses comerciais até as
Mmais ardilosas intrigas diplomaticas. o

J& se pronunciam no assunto pessoas de marcante réspon.sahlhdade:
05 mais imaginativos politicos americanos, financistas guiados p.ul-u
Proprio senso pratico, os mais poderosos magnatas do Império Brita-
nico, os diretores das linhas aéreas dos Estados Unidos, engenheiros
aeronduticos de ‘acentuada visao, centenas de pilétos norte-americanos
que arriscam diariamente suas vidas, etc. Mas os diplomatas estdo usan-
do de uma linguagem que denuncia falta de um terreno firme; os capi-
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talistas estio se agremiando de forma a fazer supor que nephurrl d-elas
tem confianga na propria acao individual para cqntrolar a situagao; ?'5
engenheiros aeronauticos referem-se vagamente as suas_ ulttmfls reali-
zagoes, afim de ocultar suas incertezas. E que todos estio muito apre-
ensivos com a sorte reservada a navegagio aérea.

Tem havido tantas declaracoes altruisticasie elevadas sobre o apro-
veitamento dos ares de apés guerra que observadores ingénuos pode-
riam aceitar a possibilidade de serem os acontecimentos decididos exclu-
sivamente dentro de uma base de felicidade mundial generalizada. Quanto
mais verdadeiro isto fosse, tanto mais perfeita seria provavelmente a
soluciio final. Mas, bem examinados os fatos, verifica-se a exinténcia
de uma corrida desenfreada, a qual os concorrentes se lancam sem aguar-
dar o sinal de partida. Em outros termos: a posse do espaco do futuro
ja esta sendo disputada em renhidos prélios internacionais e em compe-
ticoes comerciais criadas dentro de cada pais. Os contendores empunham
cartazes, cada qual mais sugeslivo. 5

COMO CONCEDER A LIBERDADE DOS ARES ?

A maior luta é em torno do maior cartaz: “Liberdade dos ares’,
cujo- sentit?o ainda ndo esta bem definido. Por si mesma, liberdade dos
ares deveria exprimir que as pessoas em missio pacifica pudessem voar
a l_Odﬂ hora, para qualquer destino. Mas nenhum defensor desta liberdade
vai a ponto de assim, pensar, exceto, talvez, o vice-presidente Wallace,
que concebeu a criacio de uma autoridade aérea internacional, para
franquear os céus a todos os paises em paz. De modo geral, a liber-
d_ade: ('ios ares € tao cerceada pelas restrigoes impostas que perde sua real
significagao.
£ gse:;ﬁ_f:_sa c!:ie_ em;;)regar? palavras mais exatas, referem-se a ela

SSA0 céu aber 5 o - 6 - L] b,

de todas as discussées em ttgrn’oe?oso?i?::i}foz :ab:: v fechadoF, R
2. : 0S ares. ILm varias
convengoes realizadas antes de 1930, a maioria dos paises do mundo
acordou em reconhecer os direitos soberanos de cada um sébre todo o
espago existente acima do seu territério, nenhum outro podendo fazer
voar um apartflho atraves désse espago sem sua permissio. Ao lado da
43011“1“3 d*_’ oy fe-z:ha’:ilo, muitos outros paises admitiram o direito de
passagem inofensiva”, concedida a qualquer avido particular, nao
comercial, de voar por parte, com excegido de pequenas areas, € de ater-
rissar para reparos de emergéncia, reabastecimento ou refligio do mau
tempo. Na_o se estendendo a “passagem inofensiva” a avioes comerciais,
nenhuma .Imp?riéncia apresentava a navegagiio aérea. j
* *As disposicGes de apos guerra relativamente aos ares localizar-se-ao,
certamente, em algum ponto intermedidirio: nem céu aberto, nem céu
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fec}_la'do. Tendo por base o respeito a soberania do espago,  acérdos
variados poderdo ser estabelecidos para o trafego comercial. Tais
disposigbes seriam, talvez: '
1) direito de voar sébre um pais, sem aterrissar;
2) direito de voar para determinado pais e aterrissar, sem pros-
Seguir véo através do mesmo;
~3) direito de voar sobre um pais e aterrisar para fins de reabas-
tecimento, reparagdo ou seguranga: isto é, simplesmente, o direito de
ransito aéreo; -
_‘U direito de voar sébre um pais, aterrissar, receber e deixar pas-
Sageiros e mercadorias destinadas a outros paisis ou déle provenientes;
_5). direito de ‘voar sébre um pais, aterrissar, receber e deixar, em
diferentes pontos, passageiros e mercadorias com quniqﬁer procedéncia
Ou destino: é precisamente o caso do céu aberto.
. A cléusula n.° 3, o direito de transito aéreo, foi sugerida pelo Pré-
Sidente’ Roosevelt como ponto de partida para uma convencio aérea
d'e 4apos guerra com a Gra Bretanha. Como a concebeu o Presidente, uma
linha aérea canadense para as Bahamas poderia realizar aterrissagens
®m New York e Miami, mas ndo poderia transportar passageiros ameri-
“anos entre aquelas duas cidades. A clasula n® 4, que permitiria aos
Passageiros provenientes do Canadd ou das Bahamas desembarcarem
€em New York e Miami, ou o embarque nestes portos de passagsiros
destinados aos primeiros, € encarada com mais simpatia pelas autori-
dades aéreas dos Estados Unidos e talvez também o seja presente-
Mmente pelo préprio Presidente. Pode ser denominada “o direito dos
condutos aéreos comerciais.”
Diante dos casos concretos, @ organizagao do espago no apds guer-
Ta seri mais uma questdo de interésses que de frases. A despeito do
fato de ter sido iniciada em uma base de céu fechado, a navegacao
aérea internacional conseguiu estender-se sobre quase toda a superf!-
cie do globo. Antes da guerra, 08 avioes ?orte-anlericanos pertence.nles
a Pan American Airways tinham o direito de voar para 38 paises.
A Alemanha possuia acordos para aterrissagem com 33 paises, a Ingla-
terra com 31, os Paises Baixos com 27, a Franga com 22. Em alguns
désses acordos figuravam concessdes reciprocas de direito de voo sobre
0S paises sinatdrios. A Pan American, entretanto, sé estabeleceu nego-
ciagdes unilaterais porque, como companhia particular, nao tfnha auto-
rizagio pra fazer acérdos em nome dos Estados Unidos e também porque
a maioria dos paises ndo tinha interésse em viajar para aquela grande
reptiblica. Esta, que sempre encarou com elevagiao a liberdade dos ares,
recusou receber nos céus que a cobrem os holandeses e alemaes, mas
fez acordos reciprocos com a Inglaterra, Franga, Canada e Colombia.
O tnico pais, entretanto, que desfruton vantagens comerciais nos direi-

18




o

196 0O Douinio pos ArRes No PERioDO...

tos mutiios firmados foi o Canadi, cujos aparélhos voavam regular-
mente parz os-Estados Unidos.

O céu fechado, de modo geral, tem sido um estérvo ao desenvolyi-
mento da navegacgio aérea. A Rassia e a Alemanha estabeleceram e rom.-
peram relagoes déreas duas vezes, antes da guerra. A Turquia foi relu-
tnte em permitir o véo sobre o' seu territorio, forcando a Inglaterra
a fazer campos de pouso na Grécia e concessoes aos gregos. O Iran
compeliu também a Inglaterra a descrever extensa volta por suas fron-
teiras, porque esta preferiu evitar assim a rota perigosa balisada pelas
montanhas e desertos que os iranianos deixaram livres.

Fig. 1 — Mappa mundi das linhas me L Rt |
T 3. A mestras da nave

"“:lr" = A;_ lmll_ll_a__slt‘_lo.mtqulgagio © o8 ramais formaf-zi.:ﬁ::::n:ol::l?:

tindo o céu ﬂnumapte aberto, enredada tefd qué envolverd todo o S ebo.
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~ tenue cordao de ilhas — para leste,
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ESTADOS UNIDOS versus GRA BRETANHA.

Quando as negociagoes aéreas comegarem realmente, a maior das
disputas pelo espago de apés guerra também comegara: a luta entre
os Estados Unidos e a Gra Bretanha, luta ja francamente delineada.
Senadores norte-americanos que regressaram recentemente de uma visi-
ta as frentes de batalha mundiais advertiram energicamente aos seus

bases de que dispoem os Estados Unidos
iaca te-americana ficara

SRS c ecerem fechados, a aviagao nor cs
Sty PO { podera ela estender-se sobre

Fig. 2 A reduzida cadeia de

tolhj i nas no Pacifico,
e A 2 a cadein nada possue — para o sul,

termina no Panama.

o apbs guerra a mercé dos britanicos,
belecessem suas bases. Membros do Par-
a atengdo dos seus concida-
m os aeroplanos dos

Patricios qu poderiam ficar n
Por toda a parte onde ésses esta
lamento Britanico chamaram, por sua vez,

ddos, com énfase nio menor, para 0. fato de estare .
Estados Unidos precedendo os seus na conquista do espago, ameaganao
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e o Primeiro Ministro Churchill estavam de acordo em partilhar os direi
tos aéreos do futuro, tal acordo verbal, entre um Presidente e um Pri-

alija-los dali. Conquanto o Presidente Roosevelt tenha afirmado que Eie‘
meiro Ministro, nao regula, de forma alguma, o assunto. o

A luta pela supremacia aérea no apés guerra € muito mais vital
para os ingleses do que para os americanos. A economia da Gra Bre:
tanha repousa mais fortemente que a da América no comércio estram:

FRANCE

Fig. 3 — A ro :
o globo, nio c:..:’:i::::da ]Pﬁl_“ foléniu francesas, abracando quase todo
pcuso, separados as ve:n ucao ideal, pela excentricidade dos pontos de
ER S8 Por grandes intervalos — seria, cntudo, de
Proveito para os Estados Unidos.

eiro. Antes da guer S 50N

igntérnacionnl dog:mr?-]' 0 Império Britanico absorvia 40% do comércio

50 D oA tata G0 A,_ renda e a influéncia resultantes das expor-
rtima sio decisivas para a Gra Bretanha que, sem

elas, se tornari o g
: aria uma férga desprezivel. Mas, para os Estados Unidos,

0 comercio exterior €, em si, de menor importancia.

/ E
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Por isso, estdo os britinicos apreensivos com a criagdo 'das rotas
interiores de navegagio aérea, que virao compelir com a navegagao
maritima. Através dos seus comandos de transportes aéreos do Exér:
cito e da Marinha, os Estados Unidos tornaram-se agora a maior po-
téncia aérea internacional que o mundo jdmais conheceu. Possuem ba-
ses sobre todo o globo e a maior e mais eficiente frota de aparelhos
de transportes modernos., '

o tinico império colonial capaz de com-
dinl independente, sob um ceéeu fechado —
lcance de woe dos atuais aparelhos, exceto
Qanada, distantes de 5.000

duzir ésse intervalo.

Fig. 4 —_ Oy britanicos possuem

Portar uma linha aérea mun
nenhum intervalo: excede o alcal
no Pacifico, entre a ilha Chrutu!a:l e o

quilémetros — o Hawaii serviria para re

Os britanicos, que tém sido obrigados a corfstr"u.ir mais btfmbur—
deiros do que avides de transporte, nao fazem mistério _do receio que
nutrem pelos Estados Unidos. Lord Londonderry declarcfu sole.nemm-\te
ao Parlamento que “nossa existéncia de grande comunidade imperial

19




200 O Dowminio pos AREs NO PERIODO...

depende da posicio que ocuparmos em relagdo aos ares no munido g
suceder a guerra.” Referindo-se as bases aéreas construidas peloss Est
dos Unidos em terras do Império, Harold Balfour, subsecretarias adjun
to do Estado para o Ar, afirmou peremptoriamente: “Todas las con
jeturas serdo esclarecidas ao terminar a guerra. Os Estados Unidos per
derfio o controle de todas as bases aéreas construidas em territorio br
tanico seis meses apés a assinatura da paz. A Gra Bretanha fleun
entio com essas bases e os Estados Unidos com os avioes”. Mas g
geografia estd a favor daquela, conforme mostram os mapas que aqu
estudamos.

PORTUGAL

Fig. 5 — Sso poucas as colénias portuguesas,

: 2 ; onstitue
pontos aéreos altamente estrategicos L e

e — Portugal nao somente as
utilizari, como as barganhara.

A Gra Bretanha com seqy j
de locais apropriados a bases
rl::mpl.dn no Pacifico,
acéreas ‘estrangeiras.

mpério possue a mais completa cadeia
: aéreas em volta do mundo, somente inter-
4 portanto, a nagiio que menos depende de bases
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. Os Fstados Unidos sdo pobres de bases. A leste, sua soberania
aerea termina no litoral atlantico. Ao sul, ndo vai além do Panamé.
Apenas no Pacifico é que se desenvolve um pouco, podendo atingir
Manilha e Alaska sem sobrevoar territério estrangeiro. Em relagdo
408 outros paises, constituem uma ponta de cadeia aérea, que sémente’
0% avides interessados na viagem entre o Canadé, as Antilhas e a Amé-
rica Latina pretenderio utilizar.

i 0 desequilibrio nio é, contudo, tdo unilateral como parece. Me-
‘tiie acdrdos com Portugal e Franga, cujas colénias proporcionam
Possiveis pontos de pouso ao redor do mundo, os Estados Unidos pode-

-Ti AR AT 2 -
am bastar-se a si proprios, sem as bases britanicas. Além disso, a

Grf‘_‘Bl‘etanha estd alfjada do Pacifico, sem direito de descer em Ha-
}:’i‘; ou sphrev?ar o Alaska, Verfiadc éﬂqu_e poderia, e certamente o
Por imposigio eventual das circunstancias, oferecer valiosas com-
Pensacies a Franca e a Portugal, com o fim de impedir ésses paises
¢ 1azerem com os Estados Unidos negociagoes capazes de solapar a
Sagdo comercial inglesa. 4
ondo de lado a geografia, observemos que os Estados Unidos
Dlossuam possibilidades comerciais muito importantes. Depois da guerra,
dlsp‘)r:_l() de graudc numero de avioes de transporte para trocar !’Jl.:ll
4%€s ou por. direitos de pouso. Terdo também alimentos e materiais
r.h‘\'crsas, para exportar, Mais do que qualquer oulroﬂpais,' estdo agora
“thores “doe acsuntos relacionados com a navegagdo aérea interna-
Ciong], pois ao excelente trabalho realizado anteriormente a guerra
pela Pan American juntaram a experiéncia dos comandos de trans-
Pertes aéreos (air-transport commands). Alguns paises porfiardo per-
s aéreas e receberdo de bom grato as linhas
"Orle-americanas, capazes:de prestar servigo mais 'perfcit(?, desej:'m.‘lo
#eangar, por sua vez, os Estados Unidos por meio de’ lmha.ts aéreas
Pr6prias. em busea do grande centro consumidor. Havera, assim, anse-

108 . irel 0
9% reciprocos de permuta de direitos de voo.

leneor o o M N
1CSr A< principais rota

RIVALIDADE INTERNA

Enquanto os dois aliados de tempo de guerra tomam posi¢do para
4 luta da paz, batalhas aéreas ndo mMenos amargas travamsse no in-
erior dos Kstados Unidos e da Gra-Bretanha. Os britanicos langaram
Sua linha aérea internacional, controlada pelo Govérno, mas sob a
forma de um monopélio de propriedade particular, com o titulo de
British Overseas Airways Corp., que tem seus direitos conferidos e
Seus lucros garantidos pelo Estado.

Mas agora, estdo os ingleses se insurgindo contra ésse monopolio.
Os interézces nacionais, no que diz respeito a navegacdo maritima, de
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influéncia poderosa sobre todo. o lmpér'io. rccl:}mam poli.lu.‘.:ll. cacl{]em:::
As emprésas de navegacdo deixam-se influenciar pelo receio e
crise e pela abundancia de dinheiro em caixa. 'O receio prmeﬂeim
suposigdo de que o aeroplano interferira no movimento de ])af&a? ‘
e, até certo ponto, no movimento de mercadorias. A ':ﬂmnda:_luﬂ

dinheiro em caixa resulta dos prémios de seguros recebids pela en‘!lli
tonelagem afundada durante a guerra, deixando as referidas companhis
em excelentes condigoes de inverter capitais na aquisigdo de aeroplants
Semanas atras, os acionistas da Cunard votaram unanimente a favol
da participagdo da empresa na organizagio de linhas aéreas, se W
lhe fosse permitido. 7 |

Enfileirada com as companhias de navegacdo na luta contré 3
monopélio da BOAC estd a propria indistria de aeroplanos, que Prﬁ.
sente na livre concorréncia das linhas aéreas mercado mais prom
para os aparelhos. Os adeptos do monopélio proclamam suas V&%
tagens em face dos interésses do Estado; os antagonistas o acoim®
de ineficaz e causador de estagnacio da técnica. Solugdo interni®
diaria seria aconselhavel, com a concessio de monopélios pareid®
abrangendo apenas certas rotas.

A politica absorvente da BOAC nio se estende aos Dominios, q¥¢
possuem linhas préprias e idéias proprias sobre o assunto, achando=
11\’1'&? para adotar as soluces que mais lhes convenham, mesmo €M
Oposicao a mae-patria. E’ o caso da Australia, por exemplo, incll”
fmdﬂ a receber tanto as linhas americanas como as inglesas. | Umd
investigaciio realizada recentemente no mesmo pais mostrou que 775
dos habitantes desejam que os Estados Unidos continuem na posse das
bases aéreas ali construidas durante a guerra.

'Pm“":'_ tempo faz que Churchill nomeou Lord Beaverbrook para ¢
(?alnnf:te. incumbindo-o da tarefa de formular os planos de uma poli-
tica acrea capaz de satisfazer a todo o Império. Reunidos em Londres:
o et doc domoe dacuiom o proiem, etimert
ke S Bcats e procedéncia, para estudosl regionais mais

- rd Beaverbrook declarou que, se os d'versos govérnos
:223?;6:53? ;?‘I:b:]saconclusﬁes.da- corfferénuin, o Império .fiFarizt em
I as negociagoes internacionais necessarias.

zz0f

A PAN AMERICAN CONTRA TODOS t

. Tam’bcm, nos Estados Unidos, néio hé unidade de vistas. Todas as
linhas  aéreas acham, naturalmente, que o pais deve adquirir direitos
de voar para toda parte. Mas, fora déste terreno comum, o desen-
tendimento 'enfrc elas desce aos pormenores mais insignificantes. A
causa da discordia, ali como na Inglaterra, gira em térno do mono-
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polio, ji concedido em favor da Pan American Airways. Todas as ou-
tras companhias, exceto uma, sdo conirdrias a ésse monopélio e adep-
la}s: da livre concorréncia a exploracio dos servigos nas rotas estran-
gelras.. Ao se colocarem em oposi¢do a Pan American, tais companhias
empenharam-se em luta contra a maiof e mais poderosa linha aérea
08 Estados Unidos, capaz de dominar, s6zinha, a arena. _

X ;'\hf:‘e?“dal.entrada dc?s Estados Uni_dbs na guerra, a PEEI] A_merfcan
excecdo 3“‘ inha americana que rc.ahza\-'a rotas internacionais (com

10 de algumas que faziam servigo para o Canada). Atravessava
%8 dois majores oceanos do mundo; descia seus aparelhos em 38 paises
Strangeiros e em mais algumas colénias. Ating’a a Inglaterra, Irlanda,

fanca, Portugal. Voava para Manilha, Singapura e Hong Kong, e
dai, através da Companhia Nacional de Aviagdo Chinesa, parcialment:
u‘11'1.U11'i(l‘*.1, até Chungking e Calcutd. Possuia um servico para Nova-
q landia, " Seryia a quase todas as nagdes da América Latina. A guerra

eu-lhe oportunidade de construir bases e lancar seus aparelhos em
1940 o percurso que vai do Brasil a India..

A consolidagao da maior linha asrea internacional nao foi apenus
Uma questzo de engenharia e aeronautica, mas, também, da mais apu-
rd& e singular sagacidade comercial do proprio prc-sidenle da Pan

Merican, Juan Terry Trippe, espirito ousado e aventureiro, com grande

Propensio 5 envolver o globo em uma so6 bracada, e que possue a
aculdade de transmitir facilmente aos outros as proprias ¢iny cgocs.

Ombatey as linhas aéreas estrangeiras detentoras de monopélios ¢ n-
Cedidos oy patrocinados pelos governos dos respectivos paises. Opés se
08 alemies e jtalianos na América Latina. Deslocou os ingleses cm
ambog Occuno:s, aos quais ainda forgou a cedzr-lhe campos de pouzo
Nas Ilhas Britanicas e em Hong Kong, empregando para isso o eslra-
lagema de conseguir previamente direitos de aterrissagem em portos

fanceses e portugueses proximos.

O argumento em que se estribou Juan Trippe_ para justificar a
Ill"imazia para a Pan American consfder? prcéud.cml a{l::slserv'gu.;
atregs A A concorréncia ilimitada entre linhas con-
cessi(;né:;;;lcdﬂ;nf;;;m;}fvigts, visto ser pouco provéavel que haja no
futuro volume de negécios suficiente para manter essa cump'étigﬁo,
que exigird, em conseqiiéncia, grandes subvengoes oficiais, destinzadas
a garantir o funcionamento das linhas em condiges satisfatérizs. Esta
Situacdo tende a se agravar com O desequilibrio provocado pelas com-
Panhias estrangeiras, que operam com salarios mais baixos, conforme
J& sucede no caso da navegagdo maritima.

A doutrina defendida pela Pan American justificaria a criagio
de um monop6lio nacional americano, abrangendo. diversas empresas
e talvez o proprio Governo, mas tudo sob contréle particular. O
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a necessaria participacdo nos lueros. A
mais beneficiada seria, a principio, a I-’an J.‘\merica-n, em parte come
recompensa aos seus meéritos de pioneira internacional, em parte &
titulo de indenizacdo pela experiéncia cedida, pelo equipamento em*
pregado e pela ahdicagdao, que faria, dos acordos estrangeiros de que
é detentora. A proporgio que 0s anos se sucedessem, a quota propor.
cional da Pan American iria sendo reduzida, enquanto que as das |
outras linhas aumentariam.

Semelhante organizacao permitiria enfrentar com supcriorfd?dﬂ
as linhas aéreas estrangeiras, erigidas, certamente, em monopolios €0l
trolados pelos Governos, facilitando a realizacdo de acérdos reciproc®
e o estabelecimento de programas convenientes, com aproveitamento
comum das instalacoes terrestres. Desta forma, ficaria, também, con-
trabalangada, até certo ponto, o percalco resultante do baixo custo de
exploragio de que as linhas estrangeiras pudessem gozar. '

Mas, as maiorias linhas aéreas norte-americanas estio quase todas
contra a Pan American e o seu monopolio. Dezesseis delas apreser
taram longa declaragao conjunta, que ndo passa, em esséncia, de um
ﬂpélo' a favor da livre concorréncia a navegacido aérea, o que acar-
retard, segundo afirmam, Progressivo aperfcit;oamcnlo’ na técnica, N0
Oq‘lflpamcnl(:; e na eficiencia do servico. E quanto mais adiantads
estiver a lecnica americana, concluem, mais fécil serd eliminar 0%
mcon{::cmenlfs trazidos pelos baixos salarios de outros paises. -
ik P(:- viedmo P;;F-‘ﬂdﬂ. uma comissio cspecinl’d.o G‘wfjrno, dESignada

: Ocs ente Roosevelt, apresentou um relatério sobre o futuro dos
2:{:9 a;](i?d}?-sc & C?CClusividade, a comissiio preconizou a concorréncid
Faae Pa"m“lams- Mas, embora a onde se avolume contra #
l;'an Ame_r:can, ¢ bom lembrar que ela, possuidora de poderosos am’go$
tr%:i"'::‘;gng:i:‘;dﬁgnp;ej\w mostrou indamilfl nos momentos crititfos, Ha
Ll tranw{f" i ? merican Ex!:lorl Airways .propus-se abl:lr uma
experiénciz;. A?)Zzl::,dc?urf to qué: il (‘!c dmht.:iro, ap&rclhos, g
e prlél:nes_to da Pan {\mcncan, a Jun[:g de lﬁ.gronau-
junta. O Departamento do 5%0 de Vel g A e
Correio cerraram fileiras e TABE dd (.;uerra, o da Marinha;e .o‘
A A N m torno da. Amer:c;an Export. A Pan Anjen.
1 i 5 LY Mas Juan Trippe foi ao Congresso e expos o
Ba?:?i; };.::m{).e‘rsuagwamenle que o projeto foi embargado, para deses-
erican Lxport. Esta obteve agora, contudo, concessao para
operz:{' em Iml}ns internacionais, enquanto durar a gue;'m.
e e R e
mente partidaria de uma séc ;:m‘;adc- it Ul,l-llcc‘lmr Lmﬁ’. pdroéunda-
Estados Unidos, admitindo que optr:-;;:e léllfr;nnas(;:agﬂt‘de Pf?ri?:- ac el 305
que, mesmo em 1948, menos de cingii & ico sera tio p q.x‘,no
, nqiienta aeroplanos de 100 passageiros

Governo asseguraria aquelas
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ch’ﬁo suficientes para atender a todo o servigo: de passageiros e de cor-
Te10 para além das fronteiras. Com a existéncia simultanea de companhias
€ outros paises fazendo a mesma rota, diz a United. nao haverd movi-
Mmento suficiente para mais de uma emprésa norte-americana.
. As outras linhas deixam transparecer seu cepticismo  quanto a
sinceridade do procedimento da United. Acham que ela ndo quer arriscar
SCUS razodveis lucros internos no servigo internacional. Salientam, ade-

Mals, que a United acaba de adquirir uma emprésa mexicana, a LAMSA,

© que lhe proporciona participacio pequena, mas lucrativa, no trafego
Para outros paises e também uma possibilidade de dar expansao a ésse
Wafego, quando conteniente, sob a aparéncia de companhia mexicana.

A virtual unidade de jpontos de vista, ne que concerne a navegacao
Para o exterior. desaparece completamente quando as linhas aéreas
Nacionaijs que profligam o monopélio consideram o caso das linhas.
Interiores. Com o trafego aéreo dos Estados Unidos aumentado depois
4 Buerra para o triplo ou quaduplo, novas linhas terao de ser estabe-
Ccidas. A American ‘Airlines, ‘conséreio de seis companhias que plo-
f—'lamam abertamente as vantagens da livre concorréncia para as linhas

!Mternacionais, mostra-se partidaria da exclusividade para a servigo

Mlerior, !
Na disputa das linhas domésticas. outras afinidades sdo também

®equecidas. Nio obstante se manterem de acordo as linhas aéreas no
Ocante 3 conveniéncia de afastar do ramo transporte aéreo as estradas
de ferro, as emprésas de navegagao maritima e as de onibus, a American
“Xport, aliadas das 16 companhias na campanha contra a Pan Ameri.czfn_.
tefn? a @sse respeito, desentendimento singu!ar com as suas corr:al:gto-
Barlas, ¥ que a American Export € propriedade de uma emprésa de
Navegacio e, como tal, acha indefensavel a idéin: .'-\ lei agora .pro.}be a
qualquer emprésa de transporte superf_i(-ml rAhr.tg:r ou possuir hn.llas
aéreas, mas a Greyhound Bus {mmpanln'n de (:mbusl. prctenlder;do ins-
talar um servigo de helicopteros em m'lwulur;zlin com suas linhas. esta
tentando obter para isso uma licenca de excegin.ao mesmo_tempo que
OUlros interessados fazem pressao sobre o Congresso para que éste revogue
a rcsn:igz'io. e ; ;
Gelpe preponderante na decisao dessa luta foi desfechado ha povco
ice-Presidente Wallace, que acusou as estradas de ferro de manterem
€m niveie artificialmente altos as atuais tarifas de extensao aérea, com
A oculta intencao de se apoderarem do contréle do transporte aéreo.

O VOO PARA ULTRAMAR 1A CONTEM SEGREDOS

Antes da guerra; a Pan American tinha um argumento insuperavel
a seu favor: era a tnica linha aérea dos Estados Unidos que sabia,

pela experiéncia comercial, fazer o voo internacional. Agora. maiz dez
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E ' ilhando
/ . tao sobrevoando o oceno e partilh
s norte-americanas es
compan'lfl;zios e glérias disso decorrentes. O Comando de Transporte
acri -
156:;0 do Exército ( Army’s Air Transport Command. ATC) e, en

1 . "WT .2 1
menor escala. o Servico de Transporte Aéreo da Marinha (Navy's Alf
- - ~ S .
Transport Service, NATS) enquadram o servico dessas companbhias.

ATC percorre uma extensdo total de mais de 1‘50.009 qlfilémetr?s, _teng: |
estabelecido caminhos aéreos para pontos até entdo inaccessivels 2
Groenlandia, Labrador, Africa, India e China e acionando maior nurf;liufs
.de aparélhos do que todas as linhas aéreas de antes da guerra, reun. ﬂn
Tendo aprendido, a custa do ATC, a sobrevoar oceanos e c?n g
nentes outros, tais companhias anseiam utilizar r:omercm]mcn[.c ésses
conhecimentos e, conquando se mostrem no momento n{;ra(icmdas ao
ATC pelas liges que éste lhes proporcionou, ndo hesitardao em S€
voltar de repente contra éle, caso revele algum propésito de se pcrpe-ll““
no apos guerra. Os oficiais mais graduados do ATC afirmam comi:cta'
mente que sua missao terminard com a guerra e que as linhas aérea®
terdo de assumir, por si mesmas, o servigo. Mas, depois da guerra, @
Forcas Aéreas poderdao dispor de mais aparélhos, bases e pilétos, €
terdo também so6bre seus ombros grande missio militar de tempo de
Paz, qual a de fazer predurar a seguranca militar do pais, pela manu-
tencio das bases e rotas aéreas. Disto pode resultar forte corrente no
sentido de ser conservado o ATC, sendo como a principal linha aéreas
dos Estados Unidos, pelo menos como uma das mais importantes. As
companhias prejudicadas opor-se-d0 por todos os meio a realizacio de
semelhante esquema, visto que o mesmo envolve competicio de naturezd
comercial. '

i

COMO SERAO DISTRIBUIDAS AS ROTAS AEREAS ?

A Pan American quer praticamente sobrevoar toda a periferia do
globo, para leste e para oeste, reduzindo de metade suas asperagées no
rumo norte sul, A Northeast deseja voar até Moscou e Praga, por
diferentes percursos, A American Airlines pretende chegar a Calcuta,
passando por Kiska, Téquio e Peiping. A Chicago & Southern quer
atingir a Batdvia, via Vladivostok, Shangai e Suig;m. A Eastern cor-
taria arrojadamente a América do Sul pelo centro, em diregdo a Ar-
gentina. A Pennylvania Central Airlines sonha ancorar grandes flu-
tuantes de ago no Atlantico e utiliza-los como tranpolins na travessia
para a Inglaterra. A United Air Lines ndo aspira sobrevoar o oceano,
mas se todas as outras linhas entrarem na exploragio do servigo inter-
nacional, solicitara concessio de rotas para a Europa e o Oriente.

As principais rotas do Atlantico tocardo o Canada ‘ou nele fina-
lizardo. As principais rotas do Pacifico sobrevoario o Canadd, o
Alaska, a Rissia, o Japdo e a China. Conquanto os itinerarios diretos
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gejJam os mais curtos, nem sempre serdo convenientemente assinalados
por pontos de desembarque favordveis e centros comerciais capazes
de alimentar o necessario movimento de carga e passageiros. Ainda
POr muito tempo, as rotas ‘aéreas terdo o seu tracado determinado
Pelas conveniéncias econdmicas do trafego: ninguem planeja, por
exemplo, voar por cima do Polo Norte em direcdo a qualquer ponto.
No Pacifico, esta sendo pouco procurado o antigo percurso da
an American de antes da guerra: Hawaii-Midway-Wake-Guam-Manilha,
0dos preferem a rota septentrional, envolvida pela primeira, através
do Alaska e da Unido Soviética, onde os intervalos sao mais curtos
¢ Mais intensa a ‘perspectiva de negocios. O caminho  ocednico sébre
thas continuars a ser de grande importancia militar para os Estados
nidos e devera ser trilhado pelas Forgass Aéreas ou por linhas gene-
Y0samente subvencionadas pelo Govérno.
Os Estados Unidos ja ‘possuem tratados de reciprocidade de direi-
105 aéreos com o Canadi e podem, com toda a certeza, contar com a sua
Tenovacio. (O mesmo nio se poderd afirmar em relagdo a Rissia.
nido Soviética tem permitido a diversas.linhz.as penetrarem no seu
territorio em condigoes mutuas e assumido, por si mesma, uma atitude
€ grande adepta do transporte aéreo interno. conservando-se na dian-
teira mundial quanto ao volume de carga assim conduzida. Mas, se
tem que muitos interessados, projetem com otimisr]no linhas péu;: o Ex-
'emo Qi o ela Sibéria, receiam alguns entendidos que
serg mu;;::n(t:ee}cgzioanj otrI:‘insito aéreo estrangeiro naquelas paragens.
As rotas para o Extremo Oriente também tocam no Japdo, que
$empre teve o céu fechado para os aparelhos de outros paises.. Mas a
errota militar obrigd-lo-d, juntamente com a Alemanha, a franquear

ases e céus aos vencedores,

QUAL 0 yoLUME DO TRAFEGO ?

. Todos querem ingressar na exploracdo do servigo aéreo interna-
“lonal porque pensam ganhar ali muito d!.l'lhcll‘ﬂ. Conquanto seja esta
Certamente a mais plausivel das razoes, divergem os pareceres-no que
Concerne a grandeza da margem para os negocios. Alguns profissio-
Nais insistem em afirmar que haverd tao pouco trafego que os tinicos
IUCr(:s possiveis se resumirdo nas sub\'engﬁez. oficiais. r
Os calculos mais moderados baseiam-se nos dados referentes ao
movimento de passageiros por via maritima anteriormente a guerra.
" um processo estatistico de fundo comercial, tdo suscetivel de Arros
quanto o arcdico método dé basear a previsao do trafego ferroviario
no nimero de pessoas transportadas pelas diligéncias. A velocidade
€ a conveniéncia da viagem pelo ar atraira para o novo sistema de

i
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transporte, numerosos grupos de adeptos, notadamente norte-amerk
canos, que se tornaram O0sS maiores turistas do mundo. J

As estimativas do ‘trafego aéreo para o comego do apo gue
dido cérca de 600 passageiros por dia, para viajar sobre o Atlanticos
entre os Estados Unidos-e a Europa, isto & 300 passageiros em-cadn
sentido. Para transportar essa lotacdo em aparelhos com capa:?ld“d"'
para 57 pessoas, mas contendo em média dois tércos déste nimere,
serdo necessirias oito viagens didrias de ida e outras tantas de ‘:Olm‘
Ndo seriam véos diretos, que se tornam exageradamente dispcndlﬂfof
a partir de 2.000 quilémetros. Avides maiores poderiam fazer VOO
sem escalas, mas a freqiiéncia de viagens seria menor e é voz geral que
0 piblico prefere aquela condicio a alternativa das grandes velo
cidades. Além disto, os aparelhos ultravelozes sio de mais alto pres
?élculq minucioso levou a Pan American a fixar para a passagem
ida e volta, entre New York e Londres, o ‘preco de $ 186,30, a entrar
em vigor algum tempo apés a lerminagio da guerra.

Uma cousa ¢ indiscutivel: havera toda a espécie de aeroplan®®
ém uso — uns construidos- para alta velocidade, alguns para gran c
altitude, outros com objetivos econdmicos, muitos para transporte @°

c;tr'ga e diversos destinados a luxuosas viagens de super-primeird
classe.

s guerrs

_ N.o que se refere aos avides de carga, é oportuno registrar gue
ndo ha nos Estados Unidos aparelho algum construido com aquele des:
tino. Todos os avides de carga atuais sio aparelhos militares ou de
passageiros transformados. A principio, sémente as mercadorias de
alttl valor, que justifiquem o prémio correspondente a rapida entregd:
gerdo despachadas via aérea, e as estimativas mais otimistas do cusl®
por tonelada ainda deixam as mesmas larga margem de economid,
exceto, talvez, quando se trata de artigo compacto. € fortemente taxado:
Mas, todas as hipéteses referentes ao transporte aéreo de carga estao
Sf:ndo estabelecidas sem o conhecimento exato, a ser obtido pela expe:
riéncia, das promissoras vantagens apresentadas i;clos trens de pla-
nadores. Se bem que o ATC tenha transportado grande volume de carga
em altas velocidades, fé-lo sem preocupacio de reduzir despesas, exemplo
que as companhias de transporte aéreo nio nio podem imitar.

QUEM CONSTRUIRA OS APARELHOS?

Antes da guerra, existiam 434 aviges de tranporte ao servigo das
linhas norte-americanas. Presentemente, a indistria dos Estados Unidos
poderza produzir igual nimero de aparelhos em uma ou duas semanas.
Depois de guerra, cérca de 3.000 avides pesados serdo necessirios para
o trafego aéreo comercial do mundo tnteiro, representando o seu forue-
cimento o trabalho apenas de 5% das fabricas existentes. Além disso.
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gf‘andc quantidade de aparelhos remanescentes da guerra achar-se-do
disponiveis, e as nacoes ndo mais estardo despendendo fabulosos milhges
tm bombardeiros e cacas. ‘

o Ao considerar éstes fatos, os construtores de avices dos Estados
Unidos mostram-se apreensivos e desanimados. E que a inddstria que
E"Plﬂ.l‘am representa um empreendimento da ordem de vinte milhoes
c:feizl;n‘-caf. dE-ia;.m.]d(: em nivel muito.in’i:crinr a de automéveis, que.
; = ateé Lrés bilhGes e setecentos milhdes. um ano antes de guerra,
tumeras serio as dificuldades a vencer na administragio dos seus
d:C{!S.mithvs de operirios, do sen volumoso acervo e de suas imensas
l;g:cll‘;? 'l‘fzcelll-l:]ollla(]:ls. Mas, taisﬂ dificuldades .éstf'io i.ntimamcnt?

S aos poblemas da transmutagao que se seguir imediatamente a

%tzcrra. A tnica cousa que interessa realmente ao poderio aéreo dos
lr?i;ac:ios Unidos ¢ a que envolve a possil?i'liclade de conservar a ‘iﬂdl'l‘..i-
A€ construgiao de aeroplanos em condigaes de vitalidade, prosperi-
dade ¢ crescimento, nio obtante a procura grandemente reduzida de
4parelhos, .

Muitos aviges do Governo podem ser vendidos as linhas aéreas
dUe necessitarem desde logo novos equipamentos. Muitos serdo trans-
®ridos ou vendidos a paises estrangeiros, ou, com éstes, objeto de
''ganha.  Muitos continuardo a servico dos militares. Mas, crande
QUantidade ainda sobrara abarrotando o mercado, em constante ameaca
408 fabricantes de aparelhos, devendo aié surgir a tendéncia de se
transformarmn bombardeiros em avioes, de transporte, apezar de nio
eI econdmica a providéncia, Além de tudo, um aeroplano nunca se
8asta completamente: as asas, a fuselagem e a hélice duram quase inde-
lnifal'nenl,'e:; o0s motores podem ser reformados ou substituidos.

Depois da dltima guerra, havia tantos motores Liberty a venda

v POr baijxq preco que foi dificil ao Exército conseguir recursos do Con-

Eressg para adquirir motores aperfeigoados e mais eficientes. Durante
a de avioes ficou marcando passo. Para que

a ATARY RO
198, a propria indistri 2
depois da atual

10 nio se reproduza, seria de toda a conveniéncia que,
8Uerra;, gstaparelhos militares ficassem l'moblllzadc[s, prontos para al-
8Uma emergéncia, mas afastados de quaisquer cogitagoes mercantis.
Nem todas as f{abricas do Govérno, especialmente construidas para
' guerra, poderio continuar em fun.ci.onamenlo._ Mas .é preciso con-
*ervar a capacidade de produgao emglda pelos imperativos 'da defesa
Nacional e, com muito maior relevancia, assegurar a continuidade r_‘qs
Conhecimentos técnicos, tanto de gabinete como de bancada. '
A técnica receberd possivelmente o bafejo da expansio da aviacdo
civil. Ainda ndo foi encontrado o aparelho realmente satisfatério para
0 usgo particular — o que desenvolvesse 250 km por hora, tivesse, um
. aleance de 800 km, transportasse quatro passageiros, permitisse dobrar
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estradas, entre a casa e 0 aero
Os helicopteros
nacio da
0 6!1.])115

as asas de modo a ser conduzido pelas ]
porto — e fosse vendavel por menos 'dtf 3.000 dolal‘?s. -
ainda nao pousardo nos guintais imedmtamr{nte’ apos a'terml
guerra; serao provavelmente utilizados, a principio, mais como ©
aéreos do que como autos particulares aéreos. O aumento do nurflEl:O
de pilotos, do de aeroportos e da eficiéncia dos motores e combustivels
serd um incentivo- para a rapida generalizagio do emprego dos ap#

relhos leves.

CABERA AOS NORTE-AMERICANOS O DOMINIO DOS ARES?

Mais do que a qualquer outra nagdo, a guerra deu o dominio *dos
ares aos Estados Unidos. As centenas/de milhares de norte-americanos
que aprenderam navegacdo aérea, a multidio de aviadores para 02
quais uma viagem de ida e volta a India é acontecimento tado natuzal
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Fig. 6 — O Douglas C-54 é um aparelho que inspira confiancga, maior

do-que duas vezes o conhecido DC-13, desenvolve uma velocidade de 320

quilometros por hora, transporta 40 passageiros e tem uma autonomi3d
de véo de 2.400 quilémetros.

como uma excursio de fim de semana e que contemplaram do alto
oceanos e continentes em desfile, sentindo a terra diminuir de tamanho
— menhum déles ha de querer abrir mio désse patrimonio .aéreo, com
grande sacrificio conquistado. E’ que tal patrimdnio encerra entu-
siasmo é gloria, oferece perspectivas de abastanca e proporciona vasto
campo para novos éxitos. Parece até, as vezes, que, nos ares, nao ha
lugar "para mais ninguém, a nio ser para os norte-americanos.

Mas os Estados Unidos, conquanto se tenham tornado & maior po-
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téncia aérea do mundo, ndo possuem a preempeio do elemento gasoso.
Nao lhes ¢ possivel serem os senhores de todos os avioes, das bases
€ do comércio, nem podem esperar ter permissio para sobrevoar terras
alheias, sem que outros possam, também. sobrevoar as suas. Até o mo-
mento presente, todas as negociacoes estdo calcadas na preferéncia
generalizada pelo céu aberto, mas fortemente entravadas pelo apézo
4 nogio do céu fechado. Ja é tempo A2 admitir abertamente que :s6 uma
politica seinelhante a do céu aberto é a que mais convém a todos, come
4 tnica capaz de desenvolver o intercimbio aéreo internacional.

Fig. » __ BARCA VOADORA d= Henry Kaiser, t;ornpnra-da com um
B“‘“bat‘dei?o e um aviao de combate — ja estd sendo construida, devendo
aparecer em 1945,

Os rispidos senadores que regressaram recentemente _dc uma ex-
Cursio mundial, deplorando que osllzélados Unidos nada. fizessem pfaéa
Conservar a propriedade ou o controle das bases que haviam cnnslrgl 0
Por toda parte, estdo ao mesmo tempo com a razio e sem eli:' l:;“
4 razao, porque nio encontraram, claﬂramente definida, uma politica d=
garantia para aquelas bases. Sem razio, por pensarem que a construgdo
das mesmas devesse dar aos Estados Unidos o direito d:e'u'sa-las para
todo o sempre. Ficamos, sim, moralmente uutorizado's a uu‘hz.a-las dentro
de certos limites, Mas o direito de comerciar por InlCI'm!.fl:llO delais, ou
de inclui-las, como elos, em uma cadeia de contérno munduil const:luld‘a
de aeroportos, é um direito que resultara de acordos reciprocos mais
amplos.
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Muito comodo e seguro € pisar com firm?za o solo c.emitir c‘:ima
ceitos arrojados sobre o dominio dos ares no apos _!merr‘a._ O:r t;]nlenfll.- f:
no assunto podem estar de acordo no que se rc!c;:c aos tipos de a\me-:
ao niimero provavel de passageiros e as caracteristicas, l‘omaul‘as‘ em com
paraciio, dos outros meios de transporte. Para o chmdo :mmal._uew
parece suficiente. Mas o mundo precisa (-um?ol';cr qudo pequena ainda
foi nesta guerra a demonstracdo do terrivel efeito de que é capaz o po-
dério aéreo, quando pequenos e ridiculos nossos atuais :I]J:II'L'I‘IIOS pare:
cerdo aos olhos da histéria, ao serem comparados com os que virao &
dominar no futuro a navegacao aél‘e.jl. Contudo. é animadora a silungét‘

A=y

Fig. 8 — A ASA VOADORA -— Planejada para quando houver nec=ssi-
dade de aparelhos cinco wezes maicres que os atuais clippers — O modelo,
em miniatura, jo foi submetido a experiencia de voo.

presente, em que grande se mostra a afluéncia de candidatos & carreira
aerondutica, cuja importancia parece estar, porisso, no consenso geral.
Poderdo éles forcar os dirigentes das nagdes a cuidarem do problema
com tenacidade, ou, pelo menos, induzir os lideres norte-americanos a
formularem uma politica concreta, antes de a magna questao se diluir
em um debate estéril de palavras convencionais ou num programa de
meros paliativos.

OS TIPOS DE APARELHOS

Provavelmente, os aparelhos que voarem através da estratoesfera
dos céus do futuro serdo verdadeiros gigantes aeronauticos, sem fuse.
lagem, s6 com asas, acionados por propulsdo pirotécnica (foguetes),
a0 invés de hélices. Mas, imediatamente . apdés a guerra, ainda domi-
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nardo «os ares os aparelhos que hoje conhecemos, tom motores e asas
nos lugares habituais e guardando proporgoes que nos parecem as mais
adequadas. '

O avido que desde ja parece estar destinado a se tornar o transporte
Préeferido no imediato apés guerra é o Douglas C-54 (fig 6). modfi-
¢agdo aperfeicoada do DC-4. Nenhum outro aparelho de grande porte.
tompletamente experimentado, atualmente em fabricagdo, pode com &ic
Competir. Douglas possue uma fdbrica exclusivamente para sua pro-
ducdo. Depois da guerra, o C-54 encontrar-se-2 muito a frente dos seus
Congéneres, no campo das realizagbes aviatérias.

Apenas um outro avido de transporte, experimentado e em fabri-
€acao, existe atualmente: é o Curtiss-Wright C-46,, bi-motor e menor
do que o C-54, possuindo menor velocidade e autonomia de vdo. Acha-se
€m experiéncias o Lockheed Constellation, ultra-rapido, préprio para
grandes altitudes, parecendo o mais naturalmente indicado para os longos
VO0s diretos.

As mudancas verdadeiramente revoluciondrias operadas no equipa-
Mento aéreo nada tém a ver com o tamanho ou a forma dos avioes, mas
€om dois dispositivos destinados a sobrepujar o seu maior inimigo: o
Mau tempo. Um déles evitard a formagdo de gélo nas asas e na ca-udzt.
fazendo ¢ircular os gases aquecidos da descarga do motor pe'lo inte-
Mor daquelas partes do aparelho. Outro € o rq[far. Com tais aper-
Eigoﬂmentos na técnica. 0s avioes Boderﬁo toar en_l‘ l.od?.S as estlagues
€ enfrentar as intempéries. Apenas continuarao a ex:stlf' mconveme.nles
Metedricos de menor extensio: tempestades violentas, rajadas-repentinas

€ vento forte, etc.

APARELHOS COM QUE SE SONHAM

Toda emprésa de avides de grmld.c porte projeta possuir outros ainda
Maiores ¢ mais rapidos. A grandiosidade désses projetos e o grau de
Possibilidade de execucdo constituem segrédos militares, mas pode-se
afirmar que deixardo em situagdo ridicula os atuais Douglas C-5% e
Lockheed Constellation. Henry Kaiser estd construindo umabarca
voadora, de 180 toneladas (fig. 7). A asa voadora (fig. 8), para
futuro ainda remoto, poderd torna-se um avidao comercial muito util
quando houver necessidade de aparelhos cujo péso oscile pela ordem
de 200 toneladas.
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Os Militares ¢ os Bancos

Nenhuma classe tem tanta neeessidade de re-
correr aos servicos bancdrios como a militar. As
obrigacées de servigo creando-lhes uma instabilida-
dfa constante, as necessidades de estagiar em guar-
tollgﬁesl diversas e distantes, as viagens de estudo e
Inspegdo, as fainas exercidas pelo Brasil além, de-
marcando, abrindo caminhos, articulando segura-
mente o territério da Pitria, obrigam o soldado a re-
correr constantemente ao banco que é 0 seu corres-
gonflente, O Seu procurador, o instrumento que aco-
S:nil: O;ice;zﬁ:jej*da fami]ia. Irequenteme.nte au-
e L Eptilquenus mtercss%s particulares
R el 6210:11 0.em quando,. é sem?rﬁe pos-.
filhos. Esta situacio (:lmla Rl d}_a S;ervn'an 2o
S aparece;é eterminou a criacdo desta se-

» & partir de agora, em todos 0s

nimeros desta revisty. fo: !
; vista, feita para bl
Brasil. / para os militares d
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