E DA URSS

Condensado pelo Ma) ADYR FIUZA DE CASTRO

Dentro em pouco o Ocidente e o Oriente irao se defrontar em reu-
nioes internacionais, particularmente graves e inquietadoras. O éégo
que podera ser jogado dependerd, pelo menos em parte, da capacidade
da poténcia combativa que se alinhara por tras dos diplomatas de cada
um dos dois blocos. Em conseqiiéncia, sera util avaliar esta poténcia,
e nos o tentaremos fazer, valendo-nos naturalmente das informacoes da
imprensa especializada norte-americana, sempre bem informada, prin-
cipalmente da revista “Aviation Week”. C et

I — POSSIBILIDADES RUSSAS

Informacoes detalhadas apareceram em um artigo do exemplar de
9 de mar¢o da *“Aviation Week”, que julgamos necessirio reproduzir,
quase integralmente, nos periodos abaixo. _ S
“O poder aéreo dos soviéticos, em 1959, basear-se-4 na expansio de
um programa de engenhos e de avioes pilotados, com intensos esforgos
no setor da pesquisa, a fim de produzir aeronaves para uso militar.
O progresso mais marcante no poderio ofensivo dos soviéticos serd
proporcionado, em 1959, pelas pcjssibﬂidpfles operacionais de seus en-
genhos ICBM. Além das afirmacgOes soviéticas, existe a evidéncia tée-
nica que a URSS conseguiu completo sucesso no programa de fabricacao
e de ensaios do ICBM “T-3”, que percorreu toda a extensao (6.400 km)
de seu campo de provas, que se prolonga desde a base de lancamentos
de Krany-Yar, a NW do Mar Céspio, até a zona dos alvos, a NE da Si-
béria. Bste programa de ensaios aparentemente foi completado em
onze meses. : VN
. Posteriormente, o T-3 passou a ser construido em série na cadéncia
de 15 por més, em grande centro industrial situado na regiao de Dnie-
perpetrosk, e esta cadéncia poderd ser duplicada quando um nove
centro industrial ficar pronto. 1
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Embora os ensaios do T-3 hajam sido limitados pela extensao dos
campos de tiro e pela localizacdo da regido dos alvos, o Primeiro Mi-
nistro Soviético, Sr. Kruschov, declarou, recentemente, ao senador Hum-
phrey que o ICBM russo tinha um alcance maximo de 14.000 km, com
uma carga de 5 Megatons. Acrescentou que o T-3 ndo havia sido lan-
cado a essa distincia em vista da inexisténcia de uma zona de impacto
convenientemente localizada. Entretanto, o sistema de propulsio uti-
lizado para lancar os Sputniques e o Satélite Solar, indica nitidamente
que os russos tém possibilidade de lancar uma carga de péso duas vézes
maior que a dos ICBM americanos, e isto a uma distdancia de 14.000 km.

A agéncia de informacdes americana ‘National Estimates” con-
firma as indicacoes de que os soviéticos terao possibilidade de possuir
mais de 100 ICBM no fim de 1959 ou ceméco de 1960, e mais de G600
nos fins de 1962. Isto representa, em comparacao com o programa de
producdo norte-americano, atualmente previsto para o Atlas e para o
Thor — programa bastante modesto —, um fator estratégico altamente
significativo na avaliacao das forcas militares da URSS e dos EUA.

Por outro lado, além de desenvolver desta forma suas possibili-
dades em ICBM, os soviéticos concentraram grandes esforcos nos IRBM,
que tém por objetivo tanto as bases aéreas estratégicas e taticas como
as bases de lancamento de foguetes da OTAN, situadas na Europa e
nas costas da Africa, dentro de um raio de acdo de 1.600° quild-
metros. Estes IRBM ja estio em producdo ha varios anos, e os
russos vém treinando ha mais de um ano suas unidades para o lanca-
mento na cadéncia de 15 a 20 por meés.

Os soviéticos contam com bases fixas e moveis para seus IRBM,
Posicoes de lancamento permanentes foram construidas nas regioes
montanhosas situadas no territério de seus satélites balcanicos; além
disso, trens equipados para o lancamento foram assinalados, nas fer-
rovias da regiao do Mar Baltico.

Os soviéticos possuem, ademais, uma grande quantidade de enge-
nhos de menor alcance, utilizando combustiveis s6lidos e liquidos, ins-
talados em bases de lancamento moveis, tais como o T-1, de alcance
de 600 km e derivado da V-2 alema, sem mencionar os rojoes taticos,
de alcance de 30 a 80 km.

Embora o acabamento dos engenhos balisticos soviéticos tenham
sido a parte mais espetacular de suas crescentes possibilidades ofen-
sivas, éles igualmente impulsionaram a produciao de uma grande va-
riedade de avides pilotados.

Aparentemente, a mais alta prioridade foi dada & producao de um
avido de raio de acado intercontinental, destinado a substituir o bom-
bardeiro quadri-reator Bison, que tem um raio de acdo relativamente
reduzido. Este aparelho recebeu na OTAN o nome de Bounder, o seu
primeiro aparecimento aos olhos nao soviéticos, teve lugar em 1958, no
famoso centro de ensaios e experiéncias de Ramenskoye, perto de
Meseou.

Foram construidas varias versdes de protétipos déste aparelho, que
podem apresentar ligeiras diferencas, mas, de um modo geral, o avido
tem um comprimento de 65 metros e uma envergadura de 26 metros.
Esta equipado com 4 motores, dos quais 2 sdo localizados nas extremi-
dades das asas. Os primeiros vo0os de ensaio déste impressionante
avidao foram realizados com reatores a carburante quimico, e ha mais
ou menos certeza que um dos protétipos se espedacou no Oceano Ar-
tico, perto da costa setentrional da Noruega.

~ Um outro protétipo recentemente partiu de Ramenskoye com des-
tino desconhecido.
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Pelo menos um dos prototipos foi dotado de reatores termonu-
cleares; éste prototipo ja sofreu experiéncias de voo. A concepcao
geral do “Bounder” é semelhante a do projeto de bombardeiro nuclear
americano WS-125A, se bem que sua aparéncia seja muito dife-
rente; o projeto americano foi abandonado em 1957, apos varios anos
de estudos e pesquisas. )

Além do “Bounder”, sabe-se gue os soviéticos trabalham na cons-
{rucao de um aparelho orbital pilotado. do tipo Dynasoar americano.
Conhece-se pouca coisa sobre ésse projeto, mas sabe-se que o prope-
lente lhe proporcionara uma impulsdo de 500 toneladas e que ja atingiu
a fase de ensaics. O projeto recebeu uma alta prioridade, desde o fim
da guerra mundial, ocasido em aue 0s russos encontraram os planos
germéanicos relatives a planadores supersonicos. E sabido, igualmente,
que os soviéticos ativamente preparam uma regiao na Asia Central, des-
tinada a recuperar um satélite tripulado, e ja estabeleceram as insta-
lacoes necessarias a realizacao désse projeto. ;

Embora o “Bounder” esteja em uma fase de desenvolvimento avan-
cada, os soviéticos tomaram varias medidas para o aperfeicoamento das
caracteristicas do bombardeiro Bison, comportando:

— o0 equipamento de reabastecimento em voo, de acordo com a
concepcao russa, segundo a qual o bombardeiro pode ser imediata-
mente transformado em reabastecedor, o aue evita a organizacao de uni-
dades especiais de “avioes tanques’;

— o equipamento para o emprégo dos engenhos Ar-Superficie, com
alcance de 80 km que permitird ao Bison lancar sua carga de bombas
fora do alcance dos foguetes defensivos americanos Nikehercules. O
foguete russo é de combustivel s6lido; em sua versao inicial, ndo tinha
nenhuma guiagem, mas as versoes posteriores parecem ter sido dotadas
de guiagem por radar ou raios infravermelhos.

Houve poucas alteracoes, durante ésses ultimos anos na importincia
concedida as unidades de bombardeiros Bear. equipados com 4 turbo-
propulsores, e parece pouco provavel oue elas sejam acrescidas, O
Bear é o unico meio intercontinental em estado operacional que possui
a URSS para atacar com cargas nucleares. Uma grande atividade de
treinamento nas unidades de Bison e Bear tem sido registrada pelos ra-
dares dos EUA e da OTAN, que estao localizados em parte no Cabo
Norte — vigiando o conjunto chave de bases aéreas da peninsula de
Kola — e em parte no Alasca e ilhas Aleutas, onde vigia o conjunto
de bases aéreas identificadas na Sibéria. ¢

No que concerne aos bombardeiros médios e leves, nao apareceram
grandes modificacoes a partir do ano passado. O bireator Badger
estd em servico operacional, como bombardeiro médio e nio- exisiem
indicios de que seu sucessor supersonico, o Baskfin de 1,5 Mach, ja tenha
sido posto em producdao. Bste ultimo foi assinalado em voo — pelo
menos seu protétipo — ha mais de 18 meses. Tampouco ha evidéncia
de que o Blowlamp, de 1 Mach, cujo primeiro protétipo iniciou os vo0s
no verao de 1856, tenha side pésto em producdo e tenha entrado em
servico como sucessor do bombardeiro leve IL 28.

Para as operacoes ofensivas na Europa e no Oriente-Médio; a forca
aérea russa baseia sua poténcia de ataque em uma combinagao dos
IRBM e dos Fombardeires médios “Badger”, apoiados por grande
nimero de cacas-bombardeiros supersénicos; para as operagoes de am-
bito tatico prevém o emprégo de foguetes de alcance reduzido.

A defesa aérea soviética empreende atualmente impm:tantes_ aper-
feicoamentos, com a entrada em servico de cacas supersonicos diurnos-
noturnos, com 2 Mach de velocidade, juntamente com engenhos-io-
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guetes defensivos com explosivos nucleares, e uma cobertura de radar
aperfeicoada, desdobrada ao longo de téda a fronteira soviética.

O interceptador diurno padrdao é o MIG 19 “Farmer”, que possui
caracteristicas supersonicas em voo horizontal,” e que atualmente esta
armado com engenhos-foguetes Ar-Ar, teleguiados por raios infraver-
melhos, tal como o correspondentie norte-americano “Sidewinder”. O
sucessor déste aviao é o MIG 21 “Faceplate”, de 22 Mach, que entrou
em servico operacional de modo limitado, e o caca Sukhoi 15 “Fishpot”
de asa delta. Este ultimo aviao fambém possui uma velocidade de
2 Mach e estd equipado com radares que o fazem um avido “todo o

tempo” e com engenhos-foguetes Ar-Ar teleguiados por raios infra-
vermelhos.

£ sabido que na URSS a combinacdo de foguetes com cacas per-
mitiu a reducao acentuada da producaoc de avidbes de caca, que havia
atingido, durante os anos de 1950 a 1955, a 15.000 MIG 15 e 6.000
MIG 19. Nem o MIG 19 nem o MIG 21 e o Sukhoi foram produzidos
em tao grandes quantidades.

No sefcr dos interceptadores diurnos-noturnos, o YAK 25 “Flash-
light” é ainda o aviao operacional padrdo, com 0 seu sucessor super-
sonico — o Flashlight— .que inicia a entrar em acao. Ambos os
tipos de Flashlight estdo equipados com carregadores escamoteaveis
que transportam rojoes nao guiados, em numero de 24, e engenhos-fo-
guetes Ar-Ar teleguiados por infravermelhos, que sao montados nas
asas. 0O grande alcance dos radares de bordo é indicado por suas an-
tenas de radar, de maior volume que o usual.

Nos pontos sensiveis, ja estdao instalados, ha 3 anos, os engenhos
foguetes de defesa aérea; sao semelhantes ao Nike-Ajax, mas tém maior
raio de acdo, sao dotados de poderosa carga nuclear e utilizam prope-
lente s6lido. As experiéncias atomicas a alta altitude, realizadas ha
2 anos na Sibéria, indicam que os soviéticos produziram cargas nu-
cleares de pegquenas dimenstes para os foguetes de defesa.

Essas experiéncias a alta altitude, conjugadas com os resultados
obtidos pelos EUA em suas experiéncias da mesma natureza, levam
a crer que os soviéticos obtiveram um engenho-foguete nuclear se-
melhante ao Nike-Ajax, com raio de acdo bastante maior.

Os soviéticos prosseguem com vigor seu programa de aperfeicoa-
mento e producdo de transportes militares a turbopropulsao, com o
Antonov An 10, destinado ao reabastecimento das unidades aéreas des-
dobradas no Artico. Este avido estd substituindo o TU-70, que foi, no
pos-guerra, o cargueiro padrao utilizado para tal fim; suas atividades
sdo reforcadas pela dos IL 12 e IL 14 nas pequenas distancias.

Nao ha necessidade de acrescentar comentérios a ésse artigo, a nio
ser para ressaltar mais uma vez que o0 ‘“progresso mais significativo
no poderio ofensivo dos soviéticos foi o proporcionado pelas possibili-
dades operacionais de seus engenhos-foguetes”. Posteriormente as-
‘sinalaremos as graves conseqiiéncias déste fato, apés descrevermos a
situagdo morte-americana no que se refere a avioes e engenhos foguetes.

II — MEIOS NORTE-AMERICANOS

Engenhos-Foguetes

A situacdo, no que respeifa aos engenhos-foguetes, foi definida
~do modo exposto a seguir, pelo redator-chefe da “Aviatio;_l_ Week”,
"~ Sr. Robert Hotz, no exemplar de 23 de fevereiro. Sua opinido é cal-
cada no depoimento feito pelas mais altas autoridades do Pentagono,
a2 Comissdo de Defesa do Congresso.
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1°) Durante os préximos 3 anos, pelo menos, a URSS teré
superioridade de 3 a 1 no setor dos foguetes mterco
nentais. H4 quem avalie esta supenorldade em
mesmo 6 a 1. Ademais. o Secretirio da Defesa e o General
Twining, presidente da Junta de Chefes de EM, fizeram de-
claracoes ainda mais pessimistas peranie a Comlssao de Re-
lacoes Exteriores do Senado; de acérdo com éles, o confronto
de forgas seria, na realidade o seguinte:

EUA URSS 4 b s

) ICBM 10 300 ML
1960 ) i o

) IRBM 75 B0 s, Ly

) ICBM 200 1.000
1962 ) ! ' e .y

) IRBM : 135 o 2 000SEEL

2°) De acordo com as- declaracoes do Secretario de Estado da-.de- Bl
fesa, niao pretendem os EUA tamponar esta “brecha”,
de 1962, e s6 o fardo com a nova ‘“‘geracao” de ICBM, o “Mi-
nuteman”. Portanto, serda necessario que ésse engenho-&oguete
esteja pronto para producio em 4 anos, o que alguns tecmcos‘
americanos reputam irrealizével. ALK

3") Até 1963, o poder de retaliacio norte-amencano it
tuido pelo SAC. com seus B-47 e B-52. aos quais se so
a partic de 1960, um pequeno nimero de ICBM “Atlas‘
IRBM ‘“Polaris”, da Marinha. S

O redator da “Aviation Week” reconhece que o engenho-iogueﬂa 4 d.
termonuclear intercontinental tornou-se, atualmente, o prmelpal ele-
mento de um avassalador e brutal poder de retaliacao. .

Afirma éle: “Se bem que outros elementos possam ainda deseng
penhar o papel de apoio, sera sempre a quantidade, o desdobrament
operacional e o perfeito funcionamento dos ICBM que constituird
fator fundamental na comparacao de forcas militares. Or _com a
Jitica do Departamento de Defesa. 0s EUA abandenam deli emdame_nte. e
nas maos da URSS, nos préximos 4 ou 5 anos. uma supenondade.w ‘“_

cencia! no dominio de uma arma de capital nnportincm

Enquanto isso, o programa atual da USAF s6 prevé
ximos 3 anos, a organizacao de 9 Grupos de ICBM “Atlas”
de “Titan", devendo estas unidades estarem instaladas em 1963

Destarte, os EUA s6 disporao de 200 enganhoa«ioguetes.
os Soviéticos terdo cérca de 500 no fim de 1962. Ao mesmo
autor do artigo protesta contra a insuficiéncia de produgdo, a
pelo fato de que, segundo éle, as fabricas Convair, encarregadas da f:
cacao des “Atlas”, so funcionam a 40 por cento de sua ‘capacida
produgao. \

Quanto ao foguete, em si, admite-se que possa ser eo%d&l:dd&*
estado operacional, com um raip de agao de 12.000 km '
seria excelente, prmclpalmente a 65 a adogdo dos novo
guiagem por inércia, com os qu ‘serao munidos os {
déste tipo. Por isso, o comandante do SAC, Gen Power, solici
sua produgao seja duphcada sem perda de tempo, m‘édi,
cendo submetida a estudos no Pentégono, atualmente. \
No que tange ao “Titan”, que ainda estd em seu
s(,-i pi'ovével que suas prlmelras unidades nao estejam dls’
e 1961 "
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Mas, insistamos, todas as esperancas dos responsaveis norte-ame-
ricanos parecem repousar no “Minutéman”, que poderia aparecer em
1963. Este engenho-foguete de 3 estagios e de combustivel solido, sera
4 vézes menor que seus predecessores de propelente liquido, mas sua
carga nuclear sera analogamente menos potente, o aue impora a ma-
nutencao em atividade dos “Atlas” e “Titans”, mais potentes.

Esta ¢ a situacdo no tocante a foguetes, segundo o redator-chefe
da “American Week"” e de outras informacoes da mesma revista.

Acrescentemos que o poderio do SAC sera reforcado em julho désse
ano por um grupo de foguetes SNARK, de 8.000 km de alcance; ésses
foguetes sdo somente “avides sem pilote”, do tipo V-1, com 1.000 km/h
de velocidade. Poderao, portanto, ser facilmente interceptados e aba-
tidos pelos meios de defesa soviéticos. Niao obstante, poderdo ajudar
consideravelmente, se lancados em grande quantidade, pois saturarao
os meios de deteccido, pelo mencs em certas regioes, facilitando assim
a tarefa dos avidoes atacantes.

No que concerne aos IRBM, ha poucos construidos, somente 80
THOR e 45 JOPITER, ndo estando previsto nenhum recompletamento,
nem para os foguetes inutilizados, nem para os aue forem lancados em
exercicios. Ha trés grupos de JUPITER desdobrados na Itdlia; um fi-
card operacional em ju'ho e os outros dois no fim do ano. Os THOR
tém seu desdobramento previsto para a Inglaterra, e outros grupos
serdo instalados na Grécia, na Itilia e no Alaska.

_Quanto aos ensaios désses foguetes, estdo resumidos no quadro
abaixc, que foi estabelecido em funcdo de informacodes oficiais publi-
cadas em 25 de janeiro de 1959.

ATLAS THOR JUPITER POLARES

Sucessos 11 16 | 8

Sucessos parciais 3 7 4 3
Fracassos 4 7 1 1
3173 L TR 18 30 13 4

_ Finalmente, hda a assinalar os importantes créditos que foram pre-
vistos- para a instalacado das bases de foguetes nas quais uma grande
parte do material serd cclocado em abrigos concretados. Os proprios
foguetes serdo colocados em plataformas subterrineas concretadas
ainda que o lancamento subterrineo s6 venha a tornar-se possivel com
os foguetes da proxima ‘“geracdo’.

RB-47-12 Aviio [v-
to para din e noite
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AVIACAO PILOTADA

A USAF efetua, atvalmente, uma redugdo do nimero de seus

grupes, em conseqiiéncia do desenvolvimento que foi obrigada a fazer
em suas unidades de foguetes.

De 127 grupos existentes na ocasiao da guerra da Coréia, restam

105 em 1959 e restardo 102 em 1960. Os 105 grupos existentes em

1959 estdao assim distribuidos:

SAC: 43 Grupos (os grupos terao 45 avioes em vez de 30), sendo:
— 11 Grupos de B-52; , ’ 54
— 28 Grupos de B-47 (um serd transformado, éste ano, em B-58);
— 3 Grupos de RB-46 (reconhecimento);

— Grupo de Reconhecimento Leve.

Tactical Air. Comand: 35 Grupos, sendo:

— 17 Grupos de F-100; -
— 3 Grupos de bombardeiros B-57 e B-66;
— 3 Grupos de bombardeiros leves;

— 11 Grupos de transporte, sendo:

— 4 de C-124; .
— 3 de C-130; S A
— 2 de C-123; = :
— 1 Grupo de Foguetes taticos.
Air Defense. Comand: 27 Grupos de Interceptadores, a 75 avides.

COMANDO AEREO ESTRATEGICO (SAC)

E o elemento bésico da Forca Aérea americana. E néle que re-
pousa atualmente a politica de “intimidacdo” dos EUA e do nundo
livre. Compreende cérca de 2.000 avides de bombardeio, capazes de
transportar bombas de 1 ou varios megatons. Déstes 2.000 tparelhos,
existem presentemente 1.500 B-47 e 500 B-52. ;

Os B-47 sdo considerados como quase ultrapassados. Envellecem
rapidamente; suas estruturas estao fatigadas e recentemente foram re-
forcadas, o que sem duvida reduziu sua capacidade de carga. Seu raio
de acao é pequeno, 0 que impde seja sua localizacao em bases avan-

cadas, que ficarao submetidas aos fogos dos IRBM soviéticos, seja seu

reabastecimento em vdo, sempre dificil, principalmente com um aviao
reabastecedor pouco adequado a éste servico; o KC-97, disto iacumbido,
é um aviao de pistoes, de reduzida velocidade e teto pouco clevado.

O B-52 é um avido mais moderno; pode transportar maiores cargas.
Seu raio de acdo é maior e, para seu reabastecimento em voo, dispoe
de avibes a reacio — os KC-135 — perfeitamente adequados para esta
missido. Foram encomendados 120 novos avioes, de tipo G, que tém o
raio de acio um térco maior; ficard, pois, o SAC com 620 B-52.

Porém, ambos os tipos de avido sao subsonicos, e 0s americatos
pensam que suas possibilidades tornar-se-do cada vez mais reduzidas.

Por isso, novos tipos foram projetados e estio atualmente em fase de

estudos ou de acabamento; sao éles:

—_ O Convair B-58 “Mustler”, de 2 Mach, dos quais 106 foram en-
comendados éste ano; no decorrer de 1959, um grupo tornarse-d ope-
racional .
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— O North American B-70 “Walquiria”, de 3 Mach, cujos motores
utilizarao combustivel quimico e aue tera raio de acido intercontinental.
Os chefes da USAF esperam que esteia operacional em 1960-81 e qaue
0s primeiros grupos possam ser organizados em 1852-63.

Outros dois projetos, de previsio mais distante, estdo em estudos:
o bombardeiro atomico e o Dyna Soar, o bombardeiro orbital que é
previsto para prolongar seu voo além das camadas elevadas da atmos-
fera. Mas tudo isso serd para muito mais tarde.

A defesa aérea contra avides féz notaveis progressos, e muitas
mentes esclarecidas se interrogam se o sobrevoo de determinadas re-
gioes, principalmente das situadas profundamente no territorio inimigo,
nao sera em pouco, dificil senao impossivel. Por isso, tanto nos EUA
como na URSS os Estados-Maiores procedem a estudos dos cngenhos-
foguetes Ar-Superficie, que os avides poderiam lancar sem necessitar
sobrevoar os alvos.

_E assim que o foguete “Hound Dog”, de 650 km de alcance, foi
previsto para equipar os B-52, que poderao transportar dois. Ademais,
- atvalmente se processa um concurso para a obtencioc de um’ engenho-
foguete Ar-Superficie de 2.000 km de alcance; éste foguete sera des-
tinado aos B-58 e B-70. Nota-se que, mesmo com avioes de 3 Mach,
€ necessirio prever o emprégo de foguetes, e isto seré em 1962.63.
Dai se pode constatar que fantasia é admitir-se que avides de 2 Mach
sem foguetes sejam ainda de valia dentro 4 ou 5 anos. Outrossim,
constata-se cue o avido de bombardeiro nio suprime a necessidade do
aperfeicoamente dos foguetes, e aue, na pratica, a solucao “avides” nada
nais faz sendo somar as deficiéncias e os precos dos avides e dos fo-
gueles.

Se a defesa norte-americana estd bem adaptada A defesa contra
avioes, ela nao o estd absolutamente para .a defesa contra os foguetes.
Por isso, os americanos receiam que um ataque de surprésa por en-
genhos foguetes venha a destruir os avides do SAC em suas bases (e
que dizer entdo das ameacas cue pesam sobre nossas bases aéreas, si-
tuadas no norte da Franca!). Em conseqiiéneia, foram reservados, om
1959, importantes créditos para a dispersio das bases aéreas da TISAF
e para a construcao de abriges concretados. pelo menos para seus
avioes mais modernos. :

DEFESA AEREA NORTE-AMERICANA

Sabe-se que a América do Norte estd protegida por meios aéreos
postos em acdo por um sistema de deteccio e comando muito zperfei-

¢coado e parcialmente autematico: o SAGE (Semi-automatic Ground
Environnement) .

No que se refere a mejos aéreos,” os EUA continuam a construir
avides da série 100, dos quais alguns. como o F-104 e o F-106 que estdo
em servi¢o. ultrapassam atualmente 2 Mach. Mas o esforco principal
esta sendo feito no F-108. de motores a combustivel auimico, que deve
vltrapassar 3 Mach.

 Quanto aos engenhos foguetes de defesa, a USAF e o Exército con-
finuam a trabalhar em separado. A primeira pés em ac¢do 0 foguete
“Bomarc”, de 3,5 Mach e grande raio de acao (o tipo A com 300 km
€ o tipo B com 650 km de alcance), enquanto o Exército se ‘encarrega
da protecao aproximada das regides a defender, com seus foguetes
Nike-Ajax, alcance de 40 km, e Nike-Hercules, alcance de 128 km,
Todos ésses foguetes, que parecem totalmente terminados, podem fruns-
portar cargas atomicas.
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muito vulneravel, e pr‘r isso foram concedid

a construcao de abrigos concretados para 0S
entanto, esta organizacao nao pode atuar a nao
por avloes, contra os foguetes os ame

tifico atual, esperar sua deteccdo o

sencadear o alerta o mais cédo possivbl
possantes radares, cujo alcance pode atingir
tante, ésses instrumentos poderdo ser su

derao ser enganados por falsos alves. De qualq
cedidos importantes verbas para sua instale

Outressim, ressaltemos dque ndo exls'

tecdo contra um ataque de surprésa des
~por submannos que cruzem a0 longu d
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Constata-se, por conseguinte, aue em virtude de sua partida atra-
sada na corrida dos foguetes, os americanos foram forcados a confiar
no SAC como meio de retaliacao, pelo menos até por volta de 1963,
ann em que pensam que os foguetes possam tomar a seu cargo a la-
rela. Mas é preciso que ndo se dissimule nem os inconvenientes dessa
solucdo imposta por um retardo bem lamentavel, nem a possivel in-
suficiéncia que a acdo do SAC arrisca-se a ter. Para remediar ésses
irconvenientes, foram os americanos obrigados a tomar um certo ntimero
de precaucdes que convém serem apontadas:

1° — Para evitar a destruicdo irreparavel — e por isso mesmo al-
tamente inquietadora — de seus avides, localizados e¢m bLases
avancadas, procuram os americanos reduzir o seu numero,
ufilizando cada vez mais avides e foguetes de alcance in-
tercontinental, isto é, partidos dos EUA, seja por possuirem
intrinsecamente essa caracteristica, seja com o reabasteci-
mento dos avioes em voo, seja mesmo pelo emprégo ‘de fo-
guetes Ar-Superficie nes avides, o aue lhes permitira evitar
fazer uma parte do percurso em fterritério inimigo. Além
disso, dispersam suas bases aéreas, procuram colocar em
abrigos concretados pelo menos uma parte de seus avides
e mantém wuma grande parte déles, nio em v0o como
outrora, mas em alerta de 1/4 de hora.

2% — Para evitar uma perigosa penetracao demasiado profunda em
territorio inimigo e o sobrevoo de zonas poderosamente de-
fendidas, o emprégo de foguetes Ar-Superficie é considerado
indispensavel a partir de 1962, mesmo para avides de 2 a
3 Mach.

3° — Para tornar a interceptacdo mais. dificil pelo inimigo, pre-
tendem os americanos continuar a aumentar as caracleris-
ticas (velocidade e teto) de seus avides.

CONFRONTO DAS TORCAS

Estando estabelecido, como vimos, aue é sobre os foguetes que os
soviélicns fazem inicidir seu esforco principal, tendo em vista construir
uma poderosa arma de ataque, e oue ésses foguetes nao podem ser in-
terceptados, pode-se concluir aue a América estd sem defesa, em face

2ssn ameaca. A ameaca vai aumentar no curso dos proximos anos,

uma vez que os russos nao vao deixar de aumentar seus cslotues de

ICBM = de foguetes lancades de submarinos.

Do lado americano, ao contrario, o SAC corre o risco cada vez maior
de ver seus avioes destruides no solo, antes mesmo de levantar véo.
Quirossim, cada vez mais diminuem suas possibilidades de penectrar
prefundamente em territorio soviético. Seu material envelhcce rapi-
damente e o novo custa precos exorbitantes: o B-58 custara uma duzia
de bilhdes de francos e o B-70 muitissimo mais. Nem mesmo os EUA
poderdo afrontar o pagamento sendo de um ntmero muito reduzido
de aviges, o que diminuird fatalmente a eficiéncia do SAC. No en-
tanto, os aperfeicoamentos introduzidos no material (aumento da ve-
locidade e do alcance) e sua protecao no solo (construgao de abrigos
concretados) assim como o emprégo de foguetes Ar-Superficie, pccerio
arolungar ainda, pelo menos parcialmente, a eficiéncia do SAC até os
anos de 1963-34. Mas essa eficiéncia ficara sempre dependente dos
progressos da defesa aérea russa, cujas possibilidades ndo parecem es-
gotadas.
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Portanto, é, em ultima analise, no equilibrio do poderio em fo-

] gueles que a luta se concentra desde agora. E por isto fque o General
’ Power, comandante do SAC, solicitou com insisiéncia que a producao
dus Atlas, que éle considera prontes, seja duplicada, e € muito pro-

vavel que seja satisfeito seu pedido. :

Todavia, a concentracao dos grandes centros ¢emegraficos e in- )
dustriais dos EUA e a localizagcdo da maioria déles perto do litoral, =
tornam a América muito vulneravel, muito mais vineravel que a e
URSS. Ora, os EUA continuam a possuir menos foguetes que a URSS A
l e, para equilibrar a balanca, ja que a acao do SAC vai se tornando cada
vez mais alertéria, seria imprescindivel que possuisse muifo mais.

| E, pois, provavel que até 1963-64 o confronio de forcas favorega
a UURSS, e que até la as probabilidades de paz se baseiem, principal-
mente, no fato evidente e nao desprezivel, que se a Russia desencadear
. uma guerra sofrerd, apesar de tudo; destruigoes incaiculaveis. b b4

A partir daqueles anos, quando os foguetes poderao, por fim, su- 1.';'.
bstituir os avioes nos EUA, ter-se-a chegado, finalmente, ao “equilibrio
| do médo”, e a possibilidade que terdo os dois “Grandes” de se destruir
mutuamente — e ac mundo, sem duvida, a0 mesmo tempo — fornar-
se-4 um fator de paz, se todavia nenhum outro acontecimento ftéenico

ou politico venha a romper ésse equilibrio. : !
o

I

] De qualquer modo, a inferioridade americana durante os .roximos
anos é a conseqiiéncia de vérios e graves erros do govérno e dos co-

' mandos dos EUA: éles abrandaram perigosamente seus esforcos nos

| dominios dos foguetes e da pesquisa pura; éles se apegaram por muito
tempo a solucdes ultrapassadas, como a dos avioes; éles hesitaram de-
masiado em adotar resoluta e audaciosamente a solucao dos engenhos-
{oguetes. O mundo ocidental paga hoje seus erros de ontem, P

’ Facamos votcs que tudo isso seja para nos, a partir de hoje, uma
proveitosa ligao. ] k

; SENHORES ASSINANTES
‘ Em virtude da elevacao do preco do papel .
| nio nos sera possivel, manter em 1960, nossa as-

sinatura, por somente cem cruzeiros. n' | ¥

113
J Em uma primeira tentativa procuraremos en-
tregar nossas revistas ao preco de 150 cruzeiros

‘ I anuais. ? b
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DIRETORES REGIONAIS

Procurando facilitar a acdo de nossos representantes e atuar mais
objetivamente, junto aos militares de nossas guarnicoes, “A DEFESA
NACIONAL” convidou os oficiais abaixo para constituirem seu corpo
de Diretores Regionais, sendo, nas cidades respectivas, os representantes

de nossa Diretoria, particularmente, junto as auloridades e a imprensa
Jocal.

Alegrete — Ten-Cel Waldo Chagas Nogueira
Bagé — Maj José Fragomeni _
“ ;L Belém — Maj Washington M. V. Bermudez

— Cel Octaviano de Paiva
v Ten-Cel Welt Durdes Ribeiro
Campinas Cel Oldemar Ferreira Garcia
Campo Grande Maj Hugo G. R. Sucupira
"Co_rumbé‘ Maj Silvio O. Espirito Santo
Cruz Alta Ten-Cel Lourival Doederlein
Curitiba — Cap Diogenes Vieira Silva
TFortaleza — Maj Luciano Salgado Campos'
~Juiz de Fora — Ten-Cel José Joel Marcos
TI Manaus — TenCel Darcy Lazaro
~ Natal — Cel Didscoro Goncalves Vale
Porto Alegre -— Ten-Cel Nelson Maurel Salgado
Rezende — Cel Leontino Nunes de Andrade
. Recife — Maj Flavio Lima da Rocha
Rio — Cel Ayrton Salgueiro de Freitas
Salvador — Maj Germano Seidl Vidal
Santa Mario — Ten-Cel Ramao Menna Barreto
~ Sao Paulo — Ten-Cel J. Abreu Lins
S. Angelo — Cel José Bezerra Pessoa
Sai':tos . — Ten-Cel Adston Pompeu Piza
2 ~ Uruguaiana — Maj Antonio Padilha
Vitoéria




tricidade com Volta e Benjamin Flanklin. Lavoisier modgfi

-méquina a vapor. Porém. o de maior significado foi o mvento

"

2 — CARO NA CORTE DE PORTUGAL

ALVARA REAL PREVIU CORREIO AEREO DOIS SECULOS ANTES

Sob o patrocinio do comando da IV Zona Aérea, Fundacio Santos. 78
Dumont e dos Institutos Histéricos e Geograficos de Santos e\de Sao '.
Paulo, e com a colabora¢do do Govérno do Estado, comemorou-se em Sao
Paulo o 250° aniversario das exveriéncias do Padre Bartolumeu I.ourenco‘ p_, -
de Gusmao. 0 Aeroclube de Sao Paulo reallzou uma revuada com )

jogadas, do alto, ﬂores no monumento do Padre Voador
Ele previu com uma antecedéncxa de 210 anos o correio aéreo"

Dom Jodo V em seu Alvara, dando permissdo a Bhrtoi&
para fazer suas experiéncias :

e pelo mar. e com muito mais brev:dade, fazendo‘sge-_h _‘_t

zentas e mais leguas de caminho por dia: no qual mstrumen
derio levar os avisos mais imnortdncia aos exercitos e a terr:
motas, quasi no mesmo tempo em que se revolyido, no que mte
Eu mais que todos os outros Princives pela maior distancia dos |
dominios, evitando-se desta sorte os desgovernos das Cnnquistas,
procedido, em grande parte, de chegar mui tarde a Mlm a ncticm de

inimigo o podesse impedir ;
cam nas vizinhas dos P6les. do mundo, sendo da Nagao Pom;gu,
gloria deste descobnmento que tantas vezes tmhao tentado :nuhlmente

iras.
as Extrange e ! 'f"r

f6z um notéavel esforco no campo cientifico. Herschel construiu |
lescopio e com éle descobriu o planéta Urano. Comecou a era

mica, e, juntamente com Buffon, criou a zoologia e a geol
os primeiros estudos antropolégicos. Lineu classificou os ve
ventaram-se o termoémetro, a vacina, e deuse uma aplicagao i

mao, ato inaugural da era da aviagdo, que viria penmt.lr a0 ho T
sonho mllenanu de conaquistar o espaco ST RPEy .: -
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Bartolomeu de Gusmio nasceu na cidade de Santos em 1685 e era
filho de Francisco Lourenco, cirurgido-mor do Presidio da Vila, fazendo
parte de uma familia de doze filhos, dos quais sete abracaram a vida
religiosa, sendo Bartolomeu o quarto filho, e Alexandre de Gusmao o
oitavo. Vale a pena lembrar que foi seu irmao, Alexandre de Gusmao,
quem consolidou as fronteiras da América Portuguésa, conquistadas
pelos bandeirantes, derrubando as clausulas do Tratado de Tordesrlhas
Alexandre de Gusmaao foi secrefario narticular de Dom Joao V e seu
embaixador em varias missoes. Tanto éle como Bartolomeu adotaram
o avelido do famoso jesuita Alexandre de Gusmao, amigo da familia,
que conduziu seus nrimeiros estudos em Santos e devois no Seminério
de Belém, em Cachoeiras. na Bahia. onde continuaram seus estudos.

* & &

Foi a 5 e 8 de agosto de 1709. na presenca do Rei Dom Jodo V e
da corte, que o Padre Voador realizou suas primeiras experiéncias.
Essas experiéncias, entretanto, nio foram fruto de improvisacdo, mas de
numerosas experiéncias particulares. Todavia, a prova do dia 5 de
agosto nao foi feliz, incendiando-se o balonete empregado antes de ter
saido do solo. Trés dias depois, numa nova experiéncia, o balonete
conseguiu chegar a uma altura de cérca de quatro metros e meio, indo
chocar-se de encontro a uma das cortinas da Sala das Embaixadas, in-
cendiando-as. Na terceira e ultima experiéntia, em outubro de 1709, o
baldao subiu novamente, indo de encontro a uma parede, incendiando-se
também. y

Assim, a descoberta do balio de ar quente da a Bartolomeu de
Gusmao a prioridade aerostatica que, setenta e quatro anos denois, se-
ria redescoberta na Franca pelos irmaos Montgolfier. O impacto dessas
experiéncias - do padre brasileiro pode ser avaliado bpelas inumeraveis
lendas que foram ecriadas em volta delas. Desenhos variados do in-
vento chegaram a circular pelas chancelarias da Eurona e tiveram
grande voga em Roma, pois o Niancio Apostélico Conti, mais tarde Papa
Inocéncio XIiI, estava em Portugal na época das experiéncias. Dai a
lenda da controvertida Passarola e do seu conflito com a Inquisicao.
Quanto a Passarola, nao passou de alguns balonetes de ar quente. No
que se refere a Inquisicdo, o conflito que levou Gusmdo a fugir de
Portugal para Toledo, onde veio a falecer em 19 de novembro de 1724,
estava ligado a uma das muitas intrigas que se teceram em volta de
sua aventurosa existéncia. Antes mesmo desta fuga, ja sofrera com a
inveja de muitos e com a incredulidade de varios, fazendo com que
fosse vitima de chacotas, sendo mesmo ridicularizado pelos seus con-
temporédneos.

Bartolomeu de Gusmao nao foi anenas inventor, pois doutorou-se
pela- Universidade de Coimbra, sendo também um dos primeiros 50 mem-
bros da Academia Real Portuguésa. Seus sermoes e suas obras lhe
granjearam nome destacado de orador sacro e de escritor, tendo sido
feito capeldo da Casa Real Portuguésa.
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