ASPECTOS GEOGRAFICOS E MILITARES DA FRONTEIRA
- MARITIMA DA 10° RM

Ten-Cel JOAO PERBOYRE DE VASCONCELOS FERREIRA
(Diplomado pela ECEME)

INTRODUCAO

A guisa de abertura para a compreensao do problema proposto —_—
o litoral do territério da 10 RM — achamos plausivel apresentar em
resumo uma conceituacdo sobre o litoral, que ha de servir de. “back-
ground” 'sobre o0 qual debuxaremos o quadro prmcxpal

Em térmos cmgelos o litoral é a linha hlpsometrlca bésica, a qual
é dado o valor cconvencional de Om ou altitude de 0 metro. - ;

Seria melhor .dizer uma zona que compreende a costa a praia,
o terrago: submarmo que precede o planalto continental, como ‘uma pla-
taforma de abrasdo mais ou menos extensa, segundo a 1dade da costa.

Richthofen admitiu que a falxa costeira fésse nao somente o resul-
tado da interacdo do mar sébre a terra e da terra sdbre o0 mar nas suas
lutas didrias como também a consequencla da estrutura do “hm
terland”. ‘ .

‘

Por esta razdo, éle ndo seria considerado ‘um. capitulo de geografla
independente do relévo e passava a ser uma modalidade déste relévo,
isto é, o ponto em que o relévo é cortado pelo nivel do mar.

E em fungdo do relévo que deve ser estudado o litoral.

A fisionomia do l1tora1 é determinada por fendomeénos de ordem
destrutiva, como a erosio e de ordem construtiva, como os aluwoes.‘
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Embora os agentes dindmicos que determinam a erosio e os
aluvides sejam mais impressionantes a primeira vista, sio condi-
cionados pela plastica continental que serve de campo.de acdo a ésses
agentes e aos préprios movimentos negativos e positivos do mar. Donde
o destaque dos fendmenos de ordem tetdnica responsaveis pelo relévo.

Interpretacdo — A forma chata e regular de nossa orla litoranea
prova uma elevacdo resultante dos agentes dindmicos externos e recuo
do mar, porque, se assim ndo fosse, ofereceria recortes mais pronun-
ciados, amoldando-se a estrutura geo-tetonica.

A influéncia do relévo, portanto, é pouco pronunciada, e nosso li-
toral se aproxima do tipo “atlantico de Suess”.

E uma base arqueana com sedimentos herizontais formando pla-
nicies baixas, povoadas de mangues, ou com dunas e barreiras, nio
representando ésses acidentes o relévo continental _e, sim, longo pro-
cesso de retificaciio resultante dos agentes dmam1cos, erosdo, abrasdo
e aluviao. :

Pertence como um todo ao tipo que Richthofen denominou de
Ausgleischkuste — costa de conformacéo e de retificacdo, — em que o
trabalho aluvionar e erosivo é de entulhar aberturas, atacar as salién-
cias e estabelecer a igualdade sob a forma de linha. reta.

Assim, dos cérca de 1.300 km do litoral regional, apenas o golfdo
maranhense, com seus 237 km de contérn'o oferece um hiato a mono-
tonia retilinea da costa, bordada, ao norte com mangues, estuanos de
rios e riachos que se lancam ao mar.

Segundo a classificacio de Delgado de Carvalho adotando o cri-
tério geol6gico, temos: 0

.

— Costa quaternaria do Norte terrigénea, de arrastamento em re-
gressdo — Do Gurupi ao golfo Maranhense; .

— Costa terciaria com intrusGes graniticas caracteriiada por bar-
reiras, dunas e recifes, no restante do nosso litoral regional.

Diga-se de passagem que as barreiras, embora sejam uma ocor-
réncia do litoral desde Espirito Santo ao Pard e do rio Amazonas
adentro até Iquitos, sdo acidentes de vulto apenas entre Paraiba e Espi-
rito Santo, fora, portanto, do campo de nosso estudo.

Paralelometria — A &area do territério da 102 RNI»faz face ao
Atlantico numa frente de 1.300 km, aproximadamente, o que para
uma area de 740.000 km, & razio de 1 km de‘costa para 560 km2
de territério. Esta relacdo é inferior & do Brasil que é de 1/923. Embora
seja ponto pacifico que a relacdo entre a extensio costeira e a super-
ficie seja por demais vaga para o capitulo das conclusées, pode-se

afirmar que é um litoral medianamente articulado. A Europa, para

se ter um indice comparativo, tem 1 km de costa para 289 km2,
um htoral fortemente articulado. 4




- ESTUDO DE'SC‘RITIVO DO m"ro:c‘z‘Ai..:f

Consideragoes gerais — Vamos mchnr neste estudo a parte rela-
tzva a ancoradouros e portos. ?

~

: Onentagap da costa — A costa se\ desenvolve num - sentxdo geral»
de NO para SE o) , ; AL . J

A plataforma centmental e, de manen'a geral esfrelta isto 6, ‘a’
faixa com 'i)*rotundxdades inferiores a 200 m se aproxuna muito da = -
costa. Assim, a jsobata de 1 000 m estd entre 50 e 100 km e a de 4.000
passa a 200 km de Fortaleza. Ha uma declividade pronunmada. A
regifio peldgica esti muito ‘proxima da costa. Perto da ponta de Jerla
coacoara ha uma fossa que excede-a 5.000 m.
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A corrente de Bengala, que é originaria do Oceano Glacial Antar-
tico, lanca, por sua vez, a Equatorial Sul, quando se esbate na plata-
forma continental do Brasil, na altura do cabo Sio Roque, lancando
a corrente Brasil para o sul e para o norte uma onda maré oceanica
que Alfredo Lisboa calcula em 62 km de velocidade por hora. Esta
corrente penetra nas baias e mtermr entre Maranhdo ‘e Guianas, ja
amortecidas, determinando, por_ exemplo as altas preamares do Ma-
ranhdo, por impacto oriundo da mudanca de sentido das correntes
- naquela regido.

Estudo por faixa — Para nosso estudo estabelecemos 11 trechos
ou faixas de litoral. v
‘ No 1° trecho a costa é coalhada de 1lhas e bancos de areia com
canais que conduzem aos ancoradouros dos estuanos. dos rios. Os aci-
~ dentes de destaque sdo a foz do Gurupi, as llhas de Sao Jodo, a Baia
de Turinana e a Ponta de Itacolomi. :

Juizo conclusivo sébre a faixa Gurupi-Itacolomi:

— Feigdes: Tlhas e estuarios
— Praias:  Cobertas de vegetacio f ok
-— Emprégo: Bons ancoradouros

Acesso dificil

Zero articulacdo

Zero objetivo

. 2° trecho — Segue-se o golfdo Maranhense, com 237 km de con-
térno, dentro do qual se destaca a Ilha de Sio Luis, com 1.200 km?2.
O golfio é um desaguadouro de rios da chamada Mesapntamla Ma-
‘ranhense. -

A Tlha de S&o Luis é uma ilha marginal engastada, resultado do
isolamento de uma &rea continental pelo canal do Mosqulto

O pérto de Sio Luis fica situado a NW da ilha, B um porto que
possui um ancoradouro de 6 metros nas dguas minimas e um canal de
acesso nas mesmas condlgoes de 4.30 e 5.00. e

— Amplitude maxima da maré: 7.80. 3 '

Possui um cais acostavel para barcacas, proporcionando na prea-
mar 2m,5 de profundidade, isto é, calado para peguenos navios.

Hoje, se estd construindo o porto de Itaqui, a 48 km de Sdo Luis.

Ja possui um cais acostdvel da ordem de cem metros. Sua pro-
fundidade nas marés baixas & de 22 metros. Estd em cogitacdo a
construcio de uma ponte ligando a regido do porto a ilha, Com essa
construcéo, o poérto ndvo ficard a 8 km de Sado Luis. or

¥

Juizo conclusivo sébre o trecho: Golfio Marankense:

~— Feicdes: Golfo i ; :  sibis
— Praias: | Boas i : .
— Emprégo: Otimo ancoradouro f
- Otimo acesso

Otima articulacio

Objetivo: ‘Sdo Luis




3" trecho — Ilha de Santana — Mangues Verdes

Da Tlha de Santana a Mangues Verdes € bamo e
mangues e

JuIZO concluswo sobre o trecho

o Felgoes. Mangues

. . — Praias: = Cobertas de mangues

" Emgrego Zero ancoradouro ke
Acesso franco : L
Zero articulacdo 3 et
Objetivo: BR 22?7 : LR S

4° trecho — Mangues Verdes — Rio das Pregulgab ot e
. De Mangues Verdes em diante surgem as dumas :
E a chamada regido de “lengms”

Juizo conclusivo sdbre o trecho: L A , =
b Felgoes “Lenc6is” — Dunas @ S
— Praias: = Boas . San s v

~ Emprégo: Bom ancoradouro , 4 ;

; -+ . Bom acesso e b A

- Articulacdo fraca ; ey
Objetivo: BR 22 e Caxias? (0 i i

50 trecho — Rio das Preguicas — Parnaiba — Djestacam-” ‘ o
— a barra do Rio das Preguicas com fundeadouro externo de 7‘ me—

tros e interno de 5 metros, sendo o canal de acesso, na preamrf-' %

?

de 4 metros; : Rl
— a barra de Tutéia profundidade de 9 metros e um canal de ;
acesso de 5 a 12 metros, tudo em’ aguas mmlmas

Ex1ste, entre o porto fluvial de Pamaxba e o porto de Tutma, um‘ e
servico de alvarengagem ‘mantido por ‘3 emprésas 2, 4 i

— O delta do Parnaiba, com 6 barras.

— O ancoradouro de Luis Correia, s6bre o brapo maxs de Este do
Parnalba —.0- Iguarax;u permlte um calado ‘até 4 metros. - .

No entanto o' can§1 tem’ a profundldade ‘em agua mzmma, ]
metro a menos. A amplitude mamma da maré é de 4m, 36 £

Juizo conclusivo sobre o trechﬂ

- Feicoes: Dunas e delta
- Praias: Boas
— Emprégo: Bom ancoradouro : 5 b
Bom acesso : bigati sabs Bo e g
’ Boa articulagdo A i Slesn
ObJetxvo Teresma ou (}esbordamento pelo Sul.

69 trecho — Parnaxba — Camocnn. W

A costa que se segue é baixa, retilmea. dunosa O mar’ é p&mo
profundo com ba}mok extensos 5 Gl e
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 No litoral cearense, o primeiro acidente de importancia é o anco-

' radouro de Chaval, na barra do Timonha, com 4 metros de canal na

~ preamar e um ancoradouro de 5 a 7 metros na baixa mar.

i . Prosseguindo o mesmo tipo de costa, vamos encontrar, na barra
do Coreati, o pdrto de Camocim. O ancoradouro externo com 10 me-
tros de profundidade em aguas minimas e um ‘canal de 7 metros
nas mesmas condicoes. O ancoradouro interno, em frente & cidade, com
5 metros, e o canal de acesso de 2 metros. Nao tem cais acostavel. Mas
ha dois trapiches para atraca¢@o dos navios. /

Juizo conclusivo sobre o trecho: - : £

1
4. Peicoes::  Dunas.’ E
— Praias: Boas : '
— Emprégo: Bom ancoradouro
' Acesso razoavel , z
Articulacdo regular
\ Objetivo: Sobral

7° trecho — Camocim — Aracati Mirim.
Contornando para leste, vamos encontrar a ponta de Jericoacoara
' e, além desta, o porto de Acarati com um ancoradouro externo de 6
metros e acesso franco e inferno de 1 metro, com 070 para o canal
de acesso.

Juxzo co.mluswo sobre o trecho:
W i
— Feicoes: Dunas : 43
- Praias: Boas LRl
y — Emprégo: Bons ancoradouros o
Acesso razoavel
Articulacdo regular :
. Objetivo: BR 22 : : etz
80 trecho — Aracati Mirim-Munda.
Entre os rios Aracati Mirim e Aracati Assu e da ponta de Patos
a Mundat, a linha de costa é bordada de recifes, a meia milha do
litoral. 3

Juizo conclusivo sdbre o trecho:

— Feigbes: Recifes — dunas
— Praias: Boas
b e Emprego Zero ancoradouro £
Acesso impedido
Artlculacao regular
Objetivo: BR 22

1 9° trecho — Mundat — Fortaleza.
Para o leste, encontramos Fortaleza ¢ o Porto de Mucuripe.
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O acesso € franco. O ancoradouro & 7 1% metros na baixa mar e
a amplitude da maré 3m,30. E dotado de cais acostavel de 410 metros,
sendo 170 para 6m,60 de calado, 150 metros para 5m,30 de calado e
90 metros para 2m,30. £ dotado de 4 guindastes a vapor.

Possui armazém com capacidade para 20.000 m3.
& : 3 f \
Juizo conclusivo sbbre o trecho:

J Ry

— Fei¢oes: Dunas .

- Praias: ', Boas !
— Emprégo: Bom ancoradouro

Acesso franco :
Articulacdo 6tima
Objetivo: Fortaleza

10° trecho — Fortaleza-Jaguaribe. o

A partir de Fortaleza, a costa se conserva com o mesmo aspecto,
sem ancoradouros de nota.

«
N G ~

Juizo cenclusivo sébre o trecho: !

— Feigoes:  Dunas
— Praias: Boas .
— Emprégo: Ancoradouros inexpressivos

Acesso franco
-+ Articulacfo franca
L  Objetivo: BR 13

11° trecﬁo — Jaguaribe — Tibau. ;

A barra do Jaguaribe, que materializa o porto de Aracati, é quase
totalmente obstruida por bancos de areia; o ancoradouro externo tem
7 a 10 metros de profundidade. ,

O canal, pata o interior do rio, tem a profundidade minima de
0m,60, para uma amplitude de maré de 2m,40.

O ancoradouro interno do rio fem céreca de 5 metros.

Segue-se o mesmo aspecto, apresentando a ponta de Jaburona a
de Cajuads. A’ presenca das barreiras neste trecho € evidente, inclu-
sive o morro de Tibau avermelhado, que serve de limite entre os dois
Estados.

A costa é elevada. O recife borda a pequena distancia e, bor fora
déste, o banco de Cajuas, entre Cajuas e Tibau.

Conclusivamente temos:

— um litoral acessivel em quase toda a extensdo, exceto pequenos
“trechos de mangues ou com bordadura de recifes;

— Os ancoradouros e os portos sio os acidentes mais importantes
para o estudo militar. : 4 -

’
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Juizo conclusivo sObre o trecho:

— Feigoes: Dunas — Barreiras
-~ Praias: Boas :
T Emprégo Ancoradouro bom
Acesso bom
Articulacdo 6tima

Objetivo: Aracati e Rodovia Aracati-Mossord (fe-
deral). ‘ ;

ESTUDO PANORAMICO DA REGIAO -
O invasor do mar, se tal lhe permltisse a v1sab descbrtxnara assim
o territorio da 102 RM:

Entre a foz do Gurupi a po_nte de Ttacolomi:

; Mataé, densas, tipo Amazonico, sem estradas para o “hinterland”.
Divisard muito ao longe os chapaddes divisores de agua dos rios Gurupi
e Pindaré que toma os nomes locais de serra de Piracabu e Gurupi e
as elevacbes que dividem as aguas entre Pindaré e Gra_]au e seus
formadores.

F}caria desencantado pela auséncia de qualquer bbjetivo militz‘
ou politico.

Na Mesopotamia Maranhense, descortinaria os campos e cocais por
_entre 0s quais correm as estradas dos rios Pindaré, Grajat, Mearim e
Tapecuru e o traco forte da BR 21 e BR 22 e da E'F Séo Ifuxs Teresma

. Saberia por certo da poss1b111dade de navegar: no Pmdare até
_Pindaré-Mirim; no Grajat, no periodo de chuvas, ate Grajat; no
Mearim, até Pedreiras (871): no Itapicuru, até Caxias (826).

Nada o convidaria a adentrar-se pelo territério, quando §6 mesmo
Sao Luis é objetivo politico-militar e que controla toda a zona.

As BR 21 e BR 22 e'a E F Sao Luis Teresina eemam um ' convite
para um prosseguimento para o leste. 5

E 14 no fundo a Serra Negra e a chapada de Mangabeiras apare-
ceriam como marcos sem v1da e deslwadas da zona ecumeénica do
Estado.

Mais a ‘leste. o litoral inéspito de mangues nido o aj;?i'aria na
escolha. Na regido de “lencéis”, a oeste do Rio das Preguicas, inicia-se
(0] espetéculo das dunas. H4 alguma possibilidade para o idterior por
trilhas prlmltlvas que quebram, através de campos e coca1s, o mola-
mento prlmltlvo.

Desembarcar para avangar para o sul? Por onde? Por qué? BR 22
e Caxias?

. Haveria linhas de acesso mais expeditas.
&
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Veria Tutdia, um poérto do MaranhZo, e um ponto de suprimento
para a sua marinha. Parnaiba o tentaria se ndo fossem as limitagGes
de Luis Correia, ou, talvez, associasse Parnaiba a Tutdia. i

Deparara com o Rio Parnaiba.

Admiraria o rio. Poderia navegar néle até Urugux no sul do Es-
tado, mas o sistema BR 8, BR 22 e BR 52 pareceria uma escolha mais
acertada. Falam mal do rio cheio de bances e de dificil navegacdo.
Mas isto™ um problema contornavel com a 5% coluna. Eles conhe-
ceriam bem o rio. '

Veria os campos e os cocais e os agrestes numa fisionomia de
transigéo ‘plantados no plang inclinado que a Serra Grande arranjou -
para jogar agua no Parnaiba. :

E para que desembarcar aqui? Alcangar a BR 22 e seguir para
leste? i . :

Com 4 .barreira da Serra Grande com quatro portas (Chaval-Ti-
angua-Poty e Campos Sales) das quais s6 Tiangua seria praticavel,
através da BR 22. Melhor desembarcar mais a leste, se éle quer mesmo
é apossar-se xdb Promontoério Nordestino. v

Se éle “quiser Teresina, esta certo. Para que Teresina? Objetivo
politico modesto e uma linha de comunicagbes com o rﬁar, complicada.
E verdade que fecharia Maranhdo e estaria no centro ecuménico do
Piaui — 350 km de Parnaiba e 350 km de Oeiras, «

§ Mas parece que ndp é esta a solugdo boa. Sé se pretende rolar
pela BR 52 abaixo e desbordar o prumontério pelo sul.

Do litoral cearense &le sentiria a compartimentacdo da terra ‘em’
duas faixas nitidas: - Loty '

— entre a Ihiapeba e o espmhago de granito de Baturité que cone
tinua com ligeiras interrupcdes pela serra do Machado, Santa
Rita e Pedra Branca, ete.

Do outro lado, a planicie jaguaribana.

No primeifo condpartimento, a grande ilha de pedra da Serra de
Uruburetama, enquanto a Meruoca apareceria como um bastido, face
A Sobraltii?

Sentiria o tracado da BR 22 com o destino ligado ao litoral; a trans-
versal ferroviaria Fortaleza-Sobral e a penetrante a Crateus.

* A caatinga gax‘fanchenta completaria o quadro paisagistico.

Sobral lhe salta os olhos com um né rodo-ferroviario e para éle
isso quer dizer também Camoclm na sua mao, para nio sentir-se sem
apoio de além- -mar. %

Prosseguir para o sul?"

O sistema rodovidrio nfo o ajudaria, a nao ser que o cornpensasse
objetivo m111tar e politico adequado.

o Jelto é seguir para leste

¢




94

A DEFESA NACIONAL

Correria a vista de olhos em Fortaleza que irradia estradas irri-
gando todo o interior. A BR 13 chama-lhe a atencdo como um acesso
ao Promontoério ou, se quisesse, uma diversio sdbre Pernambuco.

Poderia ser indeciso, isto é, fazer hipéteses.

Tantos caminhos — BR 13, trecho estadual ligando BR 13-Aracati,
trecho federal ligando Aracati- Mossor6, BR 53 e BR 23.

Esta indecisdo, como sempre, é um sinal de sobra, de riqueza.

Ble examina a situacio da cidade e pensa que os seus defensores,
para continuar na missao de flanquear o Promontério, tém que retrair
sobre a BR 13. Porque a missdo natural da regifo~é ser flanco do
Promontério. Retrair para o interior que nfo tem rocadas condignas
(exceto a BR 23) é refugiar-se ndo é retrair no sentido militar.

Pensa longemente que poderdo os defensores ir para o Cariri,
fundo de paleo, para um 2° ato quando ndo houver mais intencio de
defender o Promontério ou pensa no Cariri como uma area de supri-
mento, talvez.

Descortina a rota natural do Jaguaribe, estradas abertas no flanco
do rio, caminho de penetracdo para o sul e leste.

E associa a idéia, a Aracati, como ponto de desembarque, para
plsar dentro do terreno ja ligado ao Promontoério, permitindo cobrlr-se ¢
face a oeste, no Jaguaribe.

Sente muito bem que Aracati é a melhor maneira de realizar a
sua manobra face ao objetivo Promontério e admite. Fortaleza, com
seu aeroporto e importéncia politica, um alvo diversional interessante,

E o inimigo pensa muito em siléncio como fazer tudo isto.

CONCLUSAO PARCIAL

Desta visdo panoramica do Promontério, com o exame perfunctério
feito pelo invaser, fica ressaltada a existéncia de trés regides geo-
militares na 10® RM, compartimentadas: “pela chapada de Ibiapeba,
Cariris Novos, Piaui, Tabatinga e Mangabeira” e “pelo Rio Jaguaribe’:

— A regido Maranhdo-Piaui, geopoliticamente mais ligada & Ama-
zbnia do que ao Nordeste e funcionando militarmente:como 'um bastido
recuado do Canal do Panama. e

-
&

— A regido do Ceara, ligada geopoliticamente ao Nordeste Ori-
ental o uncmnande como um flanco de prote¢do ao Promontério
nordestino. ' -

— A regido do Aracati ligada por missdo e geografia a 78 RM,

que tem no Jaguaribe a barreira natural contra quem investisse de
oeste.
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CONCLUSOES FINAIS

A o
Definidos ésses pontos, resta-nos, a guisa de conclusoes, estabelecer:

a)

b)

c)

d)

€)

f)

Quanto & natureza:

— O litoral do territério da Regido é francamente acessivel;

nglsiderando as articulacbes com o interior, tendo em vista o
desembarque e prosseguimento para o interior, ressaltamos
de importancia os portos de Sdo Luis, Camocim, Fortaleza e
Aracati;

Quanto a posigdo geografica, face & missdo natural do Nor-
deste — ‘“flanquear o promontério” — Fortaleza e Aracati
ganham destaque; ]

Que para um inimigo, com dominio sbébre o mar, as acgoes
sdbre Maranhdo e Piaui devem estar mais intimamente li-
gadas as operagoes na zona do Canal, do que aquelas em toérno
do Promontério, mesmo que éle se restrinja a simples estabe-
lecunento de bases aéreas e navais ou de suprimento, sem
acoes em profundidade;

Que, para um inimigo com dominio sobre o mar, as acoes
sobre o Ceard devem estar mais intimamente ligadas as ope-
ragoes em torno do Promontorlo, embora pessam ser apresen-
tadas como simples estabelecimento de bases aéreas, navais
cu de suprimento, sem repercussio em profundidade;

Que, para um inimigo sem dominio sébre o mar, portanto
capaz de realizar “Comandos e agdes secundérias”, qualquer
ponto do litoral poderia ser objeto de desembarque, depen-
dendo da finalidade dessas acées:

Poderiam ser essas finalidades:

— Coleta de informacoes;

— Destruir _quetiqos importantes (por exemplo aeroportos);

— E de inquietacéao.

De’' qualquer forma, elas néo poderiam durar e, portanto, aden-
trar-se no territorio.

E provavel, contudo, que os objetivos que encerrem aeroportos,
organizacdes portudrias ou localidades com alto indice de quinta co-
luna tenham a sua preferenc1a

Para o caso de aeroportos e portos, teriamos:

— Sédo Luis;
— Fortaleza.

Para o 2° caso (quinta coluna), por ser assunto restrito, deixamos
em aberto. '




S”'ﬁbthis.”i—‘ Fortalgza.,
4 & R

Esporadxcamente'

1 Qualquer locahdade do htoral para mqmetar, “dar apoio moral
7 a qumta coluna, sem mtengao de durar
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Téda m‘respondencxa, destinada 2 pubhcagéo em A DEFESA NA-
CIONAL deVeré ser remetida para: Diretor-Secretario de A DEFESA NA-
C NAL — Ministério da Guerra — Ala Vlsconde da Gavea — Rxo de
‘ aneu‘u —- Estado da Guanabara

A 'Qs 0rlgmals deverao estar datilografados, espag:os duplos, de um s0
lado do papel e acumpanhados de graficos necessarios.. Estes deverdo
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(Condensado da Revista “Iniantry”, pelo Ten-Cel Cflso dos Santes Meyer.)
GENERALIDADES

O Laos é um pequeno pais asiatico sem comunicacao direta com o
mar; seu territério é aproximadamente igual ao do Estado de S. Paulo
¢ sua populacdo & de cérca de 1 milhdo e 700 mil habitantes. Esses
habitantes, em-sua quase totalidade, 1gnoram ou sao completamente mdl-
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ferentes a situacdo internacional do pais.

A exploracdo de recursos naturais é prétlcamente mexxstente e, ate
bem pouco tempo, a projecdo do pais nos assuntos de carater mterna-
cional era insignificante. Atualmente, entretanto, o Laos adqmrnu con-
sideravel importancia estratégica em consequencla de sua locahzat;ao geo~
grafica, uma vez -que tem fronteiras com a China, a Taxlandla Burma
Cambédxa e com os dois Vietnam, do norte e do sul.

RELEVO

O territério do Laos é, em sua maior parte, eonstxtmdo de montanhas,
a principal cadeia“de montanhas cobre quase dois tergos do pais, SaQ
montanhas irregulares e escarpadas e seus pxcos atmgem a 2 500 m, no
norte, e a 1.500 m, no sul. Existe, ainda, duas regioes mais ou meno«.
planas e de extensio consmeravel 0s planaltos de Boloven e de Tran
Nink, alem dos vales dos dois principais rios. O rio Mekong é o umco
grande rio do pais; numa extensdo de 800km serve de fronteira ,com
Burma e a ‘Tailandia. ' Na estacdo séca, ésse rio tem apenas 50 cm de
Drofundldade enquanto na época das chuvas’ suas éguas atingem a 6 m.
O Mekong tem inumeros trlbutérlos que’ correm de oeste e do sul; o
malor déles é o Hau que atravessa o centro da parte norfe do Laos. As
terras baixas, ao longo désses rios e seus afluentes, sdo as mais (lemm~
mente povoadas e, também as mais cultlvadas de todo o pais As Tegioes.
montanhosas a0 cobertas por densar florestas, das quais, é extraldo o
prmcxpal produto de exportacao do_Laos, a teca. ; Nas partes balxas, By
selva trop:cal e densa é vn‘tualmente mtranspomvel, a nao ser pelo
homem a pé.
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CLIMA

No Laos ha apenas duas estacdes, uma séca (de novembro a margo)
e outra chuvosa (de maio a setembro). Durante esta ultima, a média
pluviométrica mensal é de 280 mm, enquanto na estacao séca nao vai
além de 10 mm. A humidade é grande e constante. As mais altas tem-
peraturas verificam-se ,em marco, com variacoes desde 20 até 35 graus
centigrados. O més mais frio é janeiro, quando as temperaturas variam
de 10 até 25 graus centigrados. Em algumas partes dos altos planaltos,
a temperatura é bem mais fria durante todo o ano e, nas montanhas
mais altas, tem ocorrido até neve.

TRANSPORTE

Nio existe ferrovias no Laos. Ha, entretanto, uma terminal ferro-
viaria na Tailandia, do outro lado da fronteira e justamente em frente
a, capital laosiana, Vientiane. Essa ferrovia é muito utilizada para o
transporte de carga até Bangkok.

Nao existe, também, estradas de rodagem pavimentadas. O total
de quilometros de estradas nao estd determinado com precisdo e varia,
conforme a fonte de informacoes, de 1.500 a 3.500km. O tnico trecho
continuo de estrada é o que liga as duas capitais, isto é, a capital oficial,
Vientiane, e a capital dos reis, Luanga-Prabanga.

As estradas sio abertas dentro da selva e nas montanhas, o que as
torna bastante precirias e sujeitas a constantes interrupcoes, além de
serem estreitas e tortuosas. Durante a estacao chuvosa, a maioria das
estradas fica impraticavel e, mesmo na estacdo séca, apenas algumas
suportam o trafego de viaturas de 2,5 toneladas nos dois sentidos.

Existe varias pistas de pouso que, em geral, nada mgis sdao do que
simples clareiras. Apesar disso, o melhor meio de f_ransporte do pais
ainda é o avido. Uma pequena companhia de aviagéd faz-a ligacao da
eapital com os paises vizinhos, utilizando avides do t1po DC 3 (bimo-
tores) e DC 4 (quadrimotores).

O rio Mekong € navegavel, mas a existéncia de corredeiras e quedas
de agua obriga a inumeros transbordos durante o seu percurso. Seus
afluentes permitem, na esta¢ao chuvosa, a navegaciao em pequenas canoas
nativas. Todos os rios, nessa época, estdo sujeitos a inundacdes rapidas,
o que limita, ainda mais, a sua utilizacdo. Toédas as pontes, com excecio
das que existem soébre o rio Mekong, ndo suportam o trafego de veiculos
pesados.

CIDADES B

® f & s
. .As duas principais, cidades do Laos sao Vientiane, ond,e se encontra
a sede do govérno, e Luanga-Prabanga a capital dos reis. Essas duas
cidades possuem energia eletmca e sdo apenas ‘“as maiores” quando com-
paradas com as demais emstentes no pais, havendo ainda uma outra que
também possui energia elétrica. Vientiane tem uma populacao de 60
mil habitantes e constitui o maior agrupamento humano do pais.
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POVO

Os habitantes do Laos sao uma mistura das tribos migratorias do
- norte e do sul. Aproximadamente dois tercos é de origem TAI e fala
um ou mais dialetos dessa tribo. A grande minoria descende dos MEA,
que vivem nas montanhas do norte, ou entao dos CA, das montanhas
do sul.

“Ha cérea. ‘de sete trlbos conhemdas e cada uma fala um dialeto
proprio. O idioma. oficial do pais é o LAO, mas até éste tem dois alfa-
betos; nos circulos governamentals fala-se o frances.

Estima-se que .dois tercos da populacdo vive nas terras baixas, loca-
lizadas ao longo dos rios e, assim mesmo, espalhada .por milhares de
péquenas vilas e sem quaisquer meios de comunicagoes; nao existe tele-
fone, telégrafo, radio e jornais. O outro térco da populagao habita as
regioes - altas, onde um numero consideravel vive ainda na mais primi-
tiva miséria. Nao ¢é, pois, de admirar que, fora da capital, apenas uns
poucos laosianos conhecem algo sobre o que vai pelo mundo e que a
maioria nada saiba, nem se interesse pelos problemas do govérno. In-
teressa-lhes, apenas, assegurar a subsisténcia propria e a de suas familias.

OBSERVACOES MILITARES

O exame do Laos sob o ponto de vista militar leva & conclusdo de
que ali s6 é possivel uma forma de combate: o de guerrilhas. E em-
prégo de grandes efetivos fica sujeito 2 dizimacao em emboscadas ou &
perda total de apoio logistico de qualquer natureza com excecao do aéreo.
O controle centralizado das operacoes é absolutamente impossivel.

.Sob o ponto de vista estratégico, o Laos assume importaficia vital.
A primeira vista pode parecer que aquéle pais ndao merece qualquer
sacrificio de vidas humanas; entretanto, um rapido exame de um mapa
geografico mostra, de imediato, o érro de tal suposicdo. A sua con-
quista e controle pelos comunistas resultaria, para os mesmos, nas se-
guintes vantagens:

— Ataque a Burma de duas diregoes diferentes: China e Laos.
b Flanqueamento do Vietnam 'do sul por oeste. i

—_— Acesso direto ao rlco territorio da Cambddia.

e

— Idem quanto a Taxlandla

Da Cambddia e Tailﬁndia, seria facil a conquista de téda a peninsula
malaia e, em conseqgiiéncia, de todo o sudeste asiatico. Tal dominio pro-
porcionar-thes-ia recursos inumeraveis e, ainda mais, livre acesso ao
oceano através de varias e excelentes regides portuérias.




