O OCEANO DESAFIA
OS PONTONEIROS
DE ITAJUBA

Asdrubal Esteves

Romeu Sant’Ana

José Samia

Agostinho Antonio da Silva

APRESENTAGAO

tudo por tratar-se de um depoimento prestado sobre o que

significou o Arquipélago de Fernando de Noronha, como ponto
avangado e vital da defesa do saliente nordestino, como o demonstra
o depoimento dos autores, com a autoridade que lhes dé o fato de te-
rem sido testemunhas e participantes do trabalho para a ativacdo da
defesa daquele baluarte, em circunsténcias dificeis e com recurso ao
espirito de criatividade, que elas ex igiam.

E uma pdgina da histéria da Engenharia do Exército, que aqui se
registra e se reaviva, para ndo ficar perdida na sua meméria. E é, tam-
bém, uma licdo da experiéncia, a ser preservada, em proveito de futu-
ros estudos técnicos para a eventual solucdo de problemas idénticos,
a serem estudados em tempo de paz, de modo a evitar, caso necessario,
as solugbes de emergéncia e a inoperdncia dos meios, que devem ser
previstos.

Porque a organizacdo da defesa do territério brasileiro, sobretudo
contra as ameacas de carater internacional, pressupée o adequado
conhecimento das peculiaridades e dos problemas a serem considera-
dos, com base na experiéncia vivida, como é o caso deste estudo. Ele é,
por isso mesmo, precioso, embora tivesse ficado em siléncio, quando ja
marchamos para o cinglientendrio da Segunda Grande Guerra.

E ste € um trabalho de indiscutivel interesse historico, além de
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Trata-se de um estudo que sugere e reclama o seu aprofundamen-
to, para formulagdo do problema da defesa do Arquipélago de Fer-
nando de Noronha, ndo apenas pelo seu relevante interesse do caré
ter estratégico, tendo em conta as vulnerabilidades por ele demons-
tradas, como pelas dificuldades técnicas e materiais, impostas pelo
desafio do oceano. Ele foi enfrentado pelos “Pontoneiros de Itaju-
béd”, em condicdes precérias de aparelhamento material, e isso tem que
ser considerado pela nossa propria Industria Civil, em colaboragdo com
a Engenharia Militar, no intercAmbio e no admirével progresso ja ve-
rificado em problemas idénticos, nesta fase nova em que o Brasil ja
pode marchar, com seguranga, para a nacionalizagdo dos equipamen-
tos militares.

Para demonstrd-lo, basta considerar as dificuldades enfrentadas,
naquela época, pelos nossos pontoneiros, conforme sdo aqui lembra-
das: a capacidade normal das nossas pontes era de apenas quatro to-
neladas, com previsdo para ser duplicada. Lembro-me bem desse pro-
blema, no que se refere & encomenda feita 4 Fabrica de Curitiba para
a construgdo de uma primeira equjpagem brasileira.

Acompanhei-o, naquela antiga Fabrica de Viaturas do Exército,
pois era, entdo, chefe da 32 Se¢do do Estado-Maior da 52 RM, ao mes-
mo tempo que as industrias militares dos Estados Unidos e da Ingla-
terra langcavam em agdo engenhos cada vez mais pesados e as suas equi-
pagens, por isso mesmo, para tonelagens cada vez mais altas.

Agora, com o notéavel desenvolvimento industrial e os progressos
dos equipamentos militares, jd é tempo de reestudar esses problemas,
encarados na época muito precariamente. Basta lembrar que o Brasil
ainda ndo se havia declarado em estado de guerra, nem muito menos
decretado a mobilizagdo industrial. O Nordeste estava isolado, por
terra, do Rio de Janeiro. Os submarinos alemé&es eram a grande ameaga
para 0s nossos transportes maritimos.

A grande adverténcia que decorre deste excelente estudo se dirige,
agora, ao planejamento industrial-militar, tendo em vistas as vulnera-
bilidades geogrdficas do saliente nordestino, que os ‘‘engenheiros de
Itajuba” enfrentaram na ocupagdo do Arquipélago. Conheci-o, mais de
perto, quando comandei, mais tarde, em 1964 e 1965, o Exército do
meu Nordeste, nas minhas viagens de inspegdo a Fernando de Noro-
nha, drea da.minha jurisdic8o.

Tenho, por isso, fundadas razées para louvar o mérito, a oportuni-
dade e a adverténcia com que este trabalho concorre para o realismo
do planejamento da defesa do Ann{gm:) de Fernando de Noronha,
que hd de ser feito com a participacdo das trés Forgas Armadas, abran-
gendo estudos de mobilizag&o industrial.

Depois do prazer da leitura deste trabalho, deixo aqui as minhas
felicitacOes aos seus autores, pelo que ele vale para o futuro. E isto im-
pBe, desde j4, o planejamento seguro e as providéncias efetivas, para
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que o Brasil nfo venha a defrontar-se, amanha, com dificuldades in-
superéveis, para a defesa de um ponto do seu territorio certamente
vantajoso para as ambigdes de um inimigo eventual.

A experiéncia que colhemos, parcialmente aqui relatada, é patri-
ménio valioso, a ser aproveitado. Porque, com a posterior descoloni-
zacdo da Africa, a forca do seu fanatismo religioso e o poder do pe-
tréleo, ela ja ndo é nem serd a de 1942, além de estar dividida entre
as pressdes de Moscou e de Washington. Dai a importéncia estratégica

de Fernando de Noronha.

O OCEANO DESAFIA OS
PONTONEIROS DE ITAJUBA

O Quadro Geral

Como é que pode ter aconteci-
do esse desafio se Itajuba, a apra-
zivel cidade do Sul de Minas Ge-
rais, um de nossos Estados cen-
trais, ndo conta sendo com as
aguas do sereno Sapucai, sO oca-
sional ou remotamente tormento-
so? E a pergunta que pode ocor-
rer, sugerida pelo titulo. Realmen-
te, parece dificil explicar-se; po-
rém, a Historia, caprichosa como
sempre, teceu sua trama ardilosa.
enredando um grupo de jovens mi-
litares daquelas plagas interior: -
nas, submetendo-os a uma durissi
ma prova que merece, por todos
0s motivos, um registro muito es-
pecial.

Nos dltimos meses de 1941, ja
se achava a Europa engalfinhada
na |l Guerra Mundial, quando o
Continente Americano comegava a
envolver-se também. No que se re-
fere ao Brasil, alguns eventos esta-
vam a impor certas medidas, entre
as quais ressaltava a necessidade de
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ocupar-se militarmente a regido al
tamente estratégica de nosso ‘‘Sa-
liente Nordestino’’, ponto chave no
Atléntico Sul, o que implicaria
guarnecer o Arquipélago de Fer-
nando de Noronha. A importancia
do Arquipélago, como ponto es-
tratégico, decorria, principalmen-
te, de sua posicdo geografica, no
estrangulamento  existente no
Atlantico Sul, entre a Africa e a
América do Sul, exatamente na ro-
ta Dacar — Natal, pontos extremos
da ligagdo mais curta entre os dois
continentes. Ja em tempo de paz
desempenhava o importantissimo
papel de campo de pouso alterna-
tivo para as aeronaves comerciais
que cruzavam o Atlantico, dispon-
do, inclusive, de esta¢Bes de radio-
goniometria para auxiliar sua
orientacdo. O Arquipélago contava
também com um posto telegrafico
do cabo submarino, visando, parti-
cularmente, a atender os trabalhos
de manuteng¢do daquele importan-
te meio de comunicagfo, na épo-
g;l entre a Europa e a América do

A posse do Arquipélago, por
parte do inimigo, poderia trans-
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formé-lo em base vital para um
eficiente apoio a possiveis opera-
¢cdes de ataque ao territorio con-
tinental, bem como, para o con-
trole de toda a navega¢do mariti-
ma e aérea, seja ao longo do litoral
atlantico de toda a América do
Sul, seja na travessia para a Afri-
ca, seja mesmo para a navegacdo
destinada ao Atlantico Norte. O
acerto das decisBes entdo tomadas
vai -encontrar amplo respaldo nas
afirmativas feitas em conferéncia
recentemente pronunciada, mais
precisamente em 1983, na Escola
de Guerra Naval do Brasil, pelo
Professor Jorge Rowher, do Insti-
tuto de Estudos Historicos da Ale-
manha, perante cerca de 300 Al-
mirantes e Oficiais Superiores de
nossa Marinha de Guerra.

Segundo o Professor Rowher,
em 15 de junho de 1942, Adolf
Hitler autorizou a elaboragdo de
estudos para a realizagdo de ata-
ques aos portos brasileiros, com-
plementando a atua¢io submarina
contra os navios mercantes. Ndo
chegou a por em execucdo qual-
quer a¢do nesse sentido, pois per-
cebeu que criaria ambiente radi-
calmente antigermanico, como
alids ja vinha acontecendo em res-
posta aos torpedeamentos realiza-
dos. Mesmo assim — asseverou o
professor alemdo — a ordem néo
foi revogada, embora Hitler tivesse
sido informado que os navios brasi-
leiros estavam sendo ®quipados
com canhdes para contrabater pos-
siveis ataques dos navios do Reich,
no Atléantico.

Para Rowher, o que salvou o
Pais e todo o Continente Sul-ame-
ricano foram as bases militares
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instaladas pelo Brasil, com o apoio
dos Estados Unidos. As bases “‘fo-
ram vitais para conter o avan¢o
alem8o que, em fins de 1944, se
enfraquecia na tentativa de domi-
nar paises como a Inglaterra e a
Unido Soviética’’. Destacou ainda
o papel da Forga Aérea Brasileira,
no combate aos submarinos do
“Fuhrer”’, que atacavam 0s navios
mercantes, inclusive brasileiros,
gue transportavam material estra-
tégico para os Estados Unidos e
Europa.

Apesar de a Marinha do Brasil
ter sido reforcada demasiadamente
tarde — segundo o conferencista — ,
os submarinos que ultrapassaram o
limite das 300 milhas, foram afun-
dados por avides ou navios apoia-
dos pelas bases instaladas no Nor-
deste. De acordo com ele, a parti-
cipacdo dos submarinos alemées
no Atlantico Sul pode ser resumi-
da em quatro fases. Na primeira, de
abril de 1940 a outubro de 1941,
os alemdes se limitaram a obser-
var o Brasil e sua costa. Apés o
ataque japonés a Pearl Harbor, a
Alemanha passou a hostilizar os
mercantes brasileiros como repre-
salia ao intercAmbio entre nosso
Pais e os Estados Unidos e tam-
bém por causa dos ataques da For-
ca Aérea Brasileira as Unidades na-
vais alemds. Apos o reconhecimen-
to do Estado de Beligerancia por
parte do Brasil (agosto de 1942),
os alemades, apesar dos esforgos
despendidos, ndo puderam evitar
que as Forcas Armadas brasileiras
se fortalecessem, com a coopera-
¢do dos aliados e, a partir de 1943,
ndo mais conseguiram atacar a cos-
ta do Brasil.
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Ao mesmo tempo em que tudo
isso ocorria, as hostes germanicas,
liderando o “‘Eixo’" Roma-Berlim,
de posse de quase toda a Europa,
ja haviam conquistado uma grande
extensdo do Norte e do Noroeste
da Africa, aproximando-se, amea-
cadoramente, de Dacar. O Brasil
que, de inicio, através de seus go-
vernantes, encabecados pelo Presi-
dente Getulio Vargas, procurava
manter sua neutralidade, ndo con-
seguiu evitar seu envolvimento ca-
da vez maior no conflito, em par-
ticular, apos a enérgica rea¢do do
povo brasileiro ao torpedeamento
de nossos navios mercantes, alguns
deles, acintosa e provocadoramen-
te, em nossas aguas territoriais, co-
mo, por exemplo, o do navio Vital
de Oliveira.

Tudo iria se precipitar no ano
de 1942, quando os Estados Uni-
dos, apds o ataque japonés a Pearl
Harbor, em 7 de dezembro de
1941, deixaram de ser meros es-
pectadores, para engajarem-se, a
pleno, no conflito, atraindo a
guerra para o Continente Ameri-
cano, pondo em risco qualquer na-
vega¢do ao longo de todo o Ocea-
no Atldntico. A 32 Reunifo de
Consulta dos integrantes da Orga-
nizagdo dos Estados Americanos,
realizada em janeiro de 1942, re-
comendou a ruptura das relacdes
de todas as nagdes americanas com
os paises do “Eixo’”. Com isto,
o Brasil tornar-se-ia alvo das repre-
sdlias, sendo atrafdo, inexoravel-
mente, ao Estado de Beligerancia.

Visto esse quadro geral, cerre-
mos sobre o Arquipélago de Fer-
nando de Noronha, cenédrio que
foi das aventuras daquela pléiade
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de 176 herbicos mineiros, forja-
dos pelo antigo 19 Batalhdo de
Pontoneiros — cuja maioria era
origindria do meio rural, sem nun-
ca ter visto o mar, uma Unica vez
sequer — e que seguiram, escalona-
damente, ‘para aquele arquipélago,
onde permaneceram trés anos, in-
tegrando a guarnicdo daquela sen-
tinela indormida do Continente
Sul-americano.

A OCUPAGAO DO
ARQUIPE LAGO DE
FERNANDO DE NORONHA

Uma vez decidida a ocupacéo
do Arquipélago, surgiram as pri-
meiras duvidas: qual a tropa, on-
de recruté-la e quais os problemas
iniciais a resolver, com vistas a sua
concretizacdo no mais curto espa-
¢o de tempo possivel?

Tropa a empregar na Ocupacao

Pelas dimensbes e pelas neces-
sidades de defesa do Arquip€élago,
nosso Governo decidiu-se a guar-
necé-lo com um efetivo base de
dois Batalh®es de Infantaria, apoia-
dos por Artilharia (de Campanha,
de Costa e Antiaérea), por Enge-
nharia (Sapadores, Pontoneiros e
Transmissdes — nome das Comu-
nicagdes, na época, integrantes da
Arma de Engenharia), além do in-
dispensdvel apoio logistico de In-
tendéncia, Salide e Material Bélico
(nele incluidas as necessidades de
Manutengdo Moto).

Assim, foi criado o intitulado
Destacamento Misto de Fernando
de Noronha, subordinado a 72
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Regido Militar, sediada em Recife-
PE, comandado por um General-
de-Brigada, que contaria com um
Estado-Maior Geral (um Chefe e as
quatro Se¢Oes tradicionais) e um
Estado-Maior Especial, incluindo o
Ajudante-de-Ordens e as Chefias
dos Servigos, surgindo como novi-
dade, o Servico Religioso, entdo
chefiado por um Major Capeldo
(no caso, um Cdnego Catdlico).

Onde recrutar a tropa?

Sob alguns aspectos ndo havia
problemas para o recrutamento
das Unidades, entretanto, sob ou-
tros, as fontes eram muito limita-
das. As Unidades de Infantaria pu-
deram ser recrutadas no préprio
Nordeste: 0 30° e o 319 Batalh&es
de Cacadores.

As Unidades de Artilharia fo-
ram organizadas no Rio de Janei-
ro (0 19 Grupo Méwvel de Artilha-
ria de Costa — 19 GMAC e a 12
Bateria Independente de Obuses —
18 BIO) e em Sdo Paulo (o 19
Grupo do 19 Regimento de Arti-
Iharia Antiaérea— 19/1° RAAAe).
Mais tarde seria incorporado ao
Destacamento o 19 Grupo Inde-
pendente de Artilharia — 19 GIA,
que ndo chegou a ter sua organiza-
¢do integralmente concretizada,
regressando ao continente em mea-
dos de 1943,

A Engenharia organizou dois
destacamenfos com efetiyo de cer-
ca de uma Companhia cada, um de
Transmissdes, no Rio de Janeiro,
origindrio do entdo Batalhdo Vila-
gran Cabrita, sediado naquela ci-
dade, contando com elementos da
32 Companhia Independente de
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Transmissdes, de S. Leopoldo —
RS, e um outro, Misto de Sapado-
res Pontoneiros, sendo a Se¢do de
Sapadores recrutada no Rio Gran-
de do Norte, retirada da 12 Com-
panhia do 79 Batalhdo de Enge-
nharia, entfo sediada em WNatal,
naquele Estado, e a Se¢do de Pon-
toneiros, na cidade de Itajubd-MG,
destacada do 19 Batalhdo de Pon-
toneiros, posteriormente transfor-
mado no atual 42 Batalhdo de En-
genharia de Combate, ainda com
sede naquela cidade.

Os demais elementos de Servi-
¢os, de efetivos mais reduzidos, ti-
veram procedéncias as mais diver-
sas, sendo alguns organizados na
propria llha.

O efetivo total do Destacamen-
to chegou a atingir mais de trés mil
homens. Na |lha havia uma popu-
lagdo de cerca de 1.500 pessoas,
constituida, em sua maior parte,
de presos comuns, condenados a
grandes penas, a muitos dos quais
fora permitido que levassem suas
familias. Essa circunstdncia fazia
com que seu comportamento fosse
bastante razodvel, de vez que a
ameacga de retorno ao continente
e volta @ reclusdo das penitencid-
rias constituia-se em fator alta-
mente disciplinador. Apenas como
curiosidade, entre eles se incluiam
varios ex-integrantes do bando
do mais famoso de nossos canga-
ceiros — o “Lampido’’.

Os problemas iniciais
Logo /surgiram os primeiros
problemas:

— o transporte e o desembar-
que de toda a tropa e do material
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de sua dotagfo, particularmente
das viaturas e do armamento mais
pesado;

— a instalagdo das Unidades
no Arquipélago;

— a manutengdo do fluxo de
suprimento de toda espécie para
os mais de cinco mil homens a que
atingiria a populagdo da llha com
a chegada da tropa.

No caso, haveria a desembar-
car as viaturas e os canhdes de
campanha, antiaéreos e de costa.
Entre as viaturas havia um trator
que pesava cerca de 14 toneladas e
o armamento de maior vulto in-
cluia as pecas de Artilharia de Cos-

O Oceano Desafia os Pontoneiros de Itajubé

ta, de calibre 152, pesando cerca
de 13 toneladas.

A instalagdo da tropa aprovei-
tar-se-ia das instalag8es ja existen-
tes na llha, dentre as quais se des-
tacava o edificio novo do presi-
dio, que Serviu de quartel para o
309 BC. As Unidades de Artilha-
ria, que se desdobrariam em Bate-
rias, tiveram sua instalagdo facilita-
da. Bem assim os destacamentos e
orgdos de servicos.

A maior concentragdo de edifi-
cacdes era a chamada Vila de Nos-
sa Senhora dos Remédios, ou sim-
plesmente Vila dos Remédios, da
qual temos uma vista na Figura 1.

Fig. 1 — Uma vista da Vila dos Remédios em 1842/43

A Defesa Nacional
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O Destacamento de Transmis-
sdes, por exemplo, ocupou as ins-
talages do Grupo Escolar, cons-
trugcdo que aparece a direita da fo-
to, com duas guaritas no terrago.
No prédio ao lado da igreja, ins-
talou-se o Quartel-General. A gua-
rita no meio da praca era a cabine
onde ficava o projetor do cinema,
que funcionava ao ar livre. As
construgGes que aparecem atras da
igreja serviram para alojar o Co-
mando do 19 GMAC e algumas
instalacGes de Intendéncia. O hos-
pital da llha passou a jurisdi¢do do
Servigo de Salde do Destacamen-
to. O clima favoravel permitia que
a tropa acampasse sem grandes
problemas, e foi o que aconteceu
ao 319 BC, enquanto aguardaria a
construgdo de suas instalagGes
(cerca de quatro meses).

As ligagGes com o continente
ficaram restritas a uma ligag3o re-
gular, via aérea, e a ligagdes espo-
radicas, via maritima, estas Gltimas
em funcdo da intensidade das ati-
vidades submarinas do “‘eixo’” e
das necessidades e possibilidades
de escolta de protegdo aos navios.

Os problemas foram razoavel-
mente equacionados, ficando em
evidéncia como o mais dificil, o
do desembarque do material pesa-
do, cujas tentativas de solucdo se-
rdo analisadas em detalhes a se-
guir.

O DESEMBARQUE DO
MATERIAL PESADO

Aspectos peculiares
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O Arquipélago

Distando cerca de 500 km do
litoral, o arquipélago sntuase a
uma latitude de apenas 4° Sul,
quase, portanto, na linha doEqua-
dor.

A referéncia, ora ao Arquipéla-
go, ora a llha de Fernando de No-
ronha, resulta do fato de que a
ilha principal tem o mesmo nome
do arquipélago e constitui a unica
realmente ocupada. As demais,
cerca de uma dezena e meia, com
excecdo de apenas uma, sa0 pon-
tas de penhascos emergindo das
aguas, com dreas sem expressdo e
praticamente inacessiveis. Seu in-
teresse reside apenas na beleza e
no pitoresco de algumas formas,
como as de “Os Dois Irm&os’’, da
“Ilha do Sino” e da ““Sela Gineta’’,
entre outras. A segunda ilha em
tamanho, consignada como exce-
¢do, a chamada “llha Rata'’ ou
“llha dos Ratos"”, é de dificil aces-
so e, embora com capacidade de
abrigar alguma atividade, ndo che-
gou a ter sua ocupacdo efetivada.

A ilha principal, alongada,
com cerca de 10 km na maior ex-
tensdo, desenvolve-se na dire¢do
sudoeste-nordeste, prolongando-se
para nordeste por mais uns 3 km
com outras ilhotas e a |lha Rata,
para completar a maior dimensdo
do arqmpéhgo Na largura mede
cerca de 3 km em seu ponto maxi-
mo.

Apresenta um relevo bastante
acidentado, com algumas eleva-
¢Oes ultrapassando os 150 m e
com seu ponto culminante, o Pico,
com 321 m de altura.

A Defesa Nacional
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Ao contrdrio do que aparece
nos mapas, ndo apresenta cursos
d'dgua perenes, porém apenas uns
poucos vales umidos, alguns dos
quais sdo aproveitados para repre-
sar as dguas que caem, em volume
razodvel, no curto periodo de trés
meses da estagdo chuvosa.

Recursos do Arquipélago

Pela influéncia marcante nas
necessidades de apoio a quaisquer
atividades a serem desenvolvidas
na ilha, cumpre chamar a atengdo
para o fato de que os recursos com
que se pode contar no proprio ar-
quipélago sdo de reduzidissima ex-
pressdo.

No que se refere a recursos mi-
nerais, ndo se assinala nada de
montante aprecidvel, excegdo feita
a existéncia de pedras com possibi-
lidades de aproveitamento nas
construgdes. A referéncia aos fer-
tilizantes 1d encontrados esta liga-
da as jazidas de guano fosfato, re-
sultante de excrementos de aves
marinhas, depositados ao longo de
séculos, particularmente na llha
Rata. A quantidade existente ndo
justifica a montagem de uma ex-
ploragdo comercial de vulto, pois
que se esgotaria em prazo curtissi-
mo. Incluindo-se a dgua neste
item, poderiamos dizer que a dgua
de pogo e as reservas de dguas plu-
viais ndo resistem a um consumo
maior, o que ficou evitlenciado
com a populagdo da época, consi-
derada superior a rapacidade nor-
mal.

A flora é paupérrima, ja que a
curta estacdo chuvosa ndo permi-
te o desenvolvimento de vegeta-
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¢do de porte, apesar da fertilidade
do solo. Nos vales tUmidos, algu-
mas poucas arvores (fruta-pdo, por
exemplo) marcam sua presenca.
Disseminados pela llha, cajueiros,
coqueiros e oitis. Estes Ultimos,
em numero razoavel, enfeitam a
Vila dos Remédios (Figura 1). No
mais, uma vegetacdo de efémera
duragdo, quase que desaparece na
estacdo seca, para ressurgir verde-
jante, logo ao inicio do *‘inverno’’.
Verde, durante o ano inteiro, per-
manecia apenas a teimosa “Burra
Leiteira’’, nome pitoresco atribui-
do a um arbusto do qual desco-
nheciamos qualquer utilidade. Pe-
lo contrério, o “leite”’, ou seja, sua
seiva, causava irritacdo na pele,
com queimaduras e muitas dores,
dificeis de suportar. A natureza,
sdbia e curiosa como sempre, in-
cumbia-se de propiciar o antidoto,
outro arbusto, denominado ““Ma-
moninha’’, que operava verdadeiro
milagre.

A fauna terrestre se resume a
um pequeno rebanho caprino que
consegue resistir a incleméncia do
clima, Cumpre algum destaque &
fauna marinha — das aves aos pei-
xes. Entre as aves, chama a aten-
¢do o “"Mumbebo’’ pelo seu belo e
certeiro voo picado a cata das sar-
dinhas. As aves de arribagdo, se-
guindo itinerario para nés conside-
rado inexplicéavel, |14 faziam escala,
em certa época do ano. Nem uns
nem outras permitiam seu aprovei-
tamento para complementar a ali-
mentacdo. Os caranguejos (guaia-
muns) e as lagostas, embora ndo
muito abundantes, eram encon-
tradicos e de excelente qualidade.
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Entre os peixes, assinalavam-se
grandes cardumes de sardinhas
que, a0 se aproximarem excessiva-
mente da costa, eram surpreendi-
das pelo quebrar das ondas, sendo
arremessadas a praia onde podiam
ser apanhadas com a mdo. Isto
acontecia com certa frequéncia.
Os peixes de tamanho médio eram
numerosos, Guarajubas e sargen-
tos eram os mais comuns e chega-
vam a pesar mais de um quilo. As
guarajubas, ao perseguirem as sar-
dinhas, também chegavam a ficar
presas na praia — 0 que ndo era
tdo freqliente, mas constitufa di-
versdo muito apreciada pelos sol-
dados, pegarem peixe de tal por-
te, na praia, com a mdo. O sargen-
to era assim chamado pelas “di-
visas'’ que marcavam caracteristi-
camente seu corpo. Entre os pei-
xes de porte maior, salientava-se o
tubardo, que chegava a ser pescado
com linha da praia. Certa feita, um
soldado do Destacamento de Sapa-
dores e Pontoneiros, pescando ino-
centemente guarajubas, fisgou e
conseguiu pescar um cag¢do com
cerca de 1,80 m, causando verda-
deiro rebulico. Um sargento do
Quartel-General pescou um tuba-
rdo adulto com mais de 2,50 m e
cuja bocarra, depois transformada
em troféu, ostentava mais de 300
dentes em diversas fileiras. Em al-
to-mar, os pescadores da llha, em
pequenas jangadas, pescavam pei-
xes finos, de tamanho bem apre-
ciavel. Os mais comuns eram a bi-
cuda e a albacora (o atum brasi-
leiro), ambos muito apreciados,
além do pargo, peixe finissimo,
pescado a grandes profundidades.

A Defesa Nacional

O Oceano Desafia os Pontoneiros de Itajubéd

As tartarugas gigantes costuma-
vam aparecer e seu acasalamento
era espetdculo muito curiosamente
acompanhado pelos mineiros do
Destacamento. Porém ndo eram
cacadas. Wavia, pois, alguma possi-
bilidade de -compleméntacdo de
peixes na alimentagdo. Contudo, a
inexisténcia de instalagSes frigo-
rificas adequadas ndo permitia fa-
zerem-se depdsitos, ficando a con-
tribuigdo sujeita as coletas diérias,
por vezes probleméticas, e o con-
sumo tinha que ser feito de ime-
diato. Tudo o mais dependia de
ser recebido do continente, o que
dava énfase muito marcante ao
problema do desembarque.

Inex isténcia de Porto

Outra impresséo falsa dada pe-
los mapas, além da existéncia de
cursos d'agua perenes, € a da exis-
téncia de porto na ilha. Nédo exis-
te, pelo menos dentro do concei-
to mais comum de porto contan-
do com cais acostdvel. A regido
onde se operam os desembarques,
a Baia ou Enseada de Santo An-
tonio, registra nos mapas o nome
de porto. Porém, € preciso ficar
bem claro que ndo havia, na épo-
ca, condi¢des de qualquer embar-
cacdo de porte atracar no porto da
llha.

Predominéncia dos Ventos

O Arquipélago é constantemen-
te fustigado por fortes ventos, pre-
dominantemente os ventos de su-
deste, com uma freqiéncia de
mais de 200 dias no ano. Conju-
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gados com o sentido em que se de-
senvolve a maior extensdo da llha
(SO-NE), esses ventos fazem com
que a configuracdo dos dois lito-
rais seja acentuadamente diferen-
te. O litoral de sudeste, escarpado,
constantemente castigado pelas
ondas, € inacessivel na quase tota-
lidade de sua extensdo. Um dos
pontos que aparentemente consti-
tui excecdo € a Baia de Sueste
que, no entanto, pelo emaranhado
de recifes e ilhotas em sua entrada,
também se apresenta impraticavel.
Os ventos constantes, oriundos de
temperaturas mais amenas, redu-
zem de muito a influéncia da bai-
xa latitude, tornando o clima bas-
tante suportdvel. Ndo se assinalam
temperaturas muito baixas em ne-
nhuma época do ano. As médias,
durante todo o ano, permanecem
proximas dos 28°C.

O Movimento das Ondas e a
Arrebentacdo

Conquanto o litoral noroeste
seja menos castigado e apresente
algumas praias e enseadas, ndo hd,
normalmente, condicbes para a
abordagem & praia, mesmo de em-
barcacdes leves, em condicGes sua-
ves. Mar aberto, sem qualquer pro-
tecdo por mais de 500 km, apre-
senta ondas normalmente fortes e
um mar ba3tante agitado. O pon-
to critico é a passagem das embar-
cacGes pela arrebentacdo das on-
das na chegada a praia. Assim, co-
megava o pontoneiro a inserir no-
vos dados no problema a que es-
tava habituado a enfrentar 1 nas
plagas distantes de onde viera.
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As Marés

Qutro fator novo para o pon-
toneiro, habituado aos rios, era o
movimento de enchente e vazante
propiciado pelas marés. Diga-se de
passagem que as marés no Arqui-
pélago eram de grande amplitude,
tendo em vista a proximidade do
Equador. As marés de sizigia, par-
ticularmente na lua nova, atin-
giam sua maior amplitude apresen-
tando diferencas de nivel superio-
res a trés metros. Se, por um lado,
diferiam dos rios pela freqléncia
de sua repeti¢do, duas vezes no oe-
riodo de 24 horas, por outro ha-
via a previsdo de horério e dos ni-
veis da baixa-mar e da preamar
(vazante e cheia, respectivamente).

Ndo havia uma tabela especifi-
ca para a llha, mas, o Anudrio do
Instituto Nacional de Meteorolo-
gia consignava as tdbuas de marés
de vérias cidades brasileiras, sendo
que a da cidade de Fortaleza, no
Ceard, era perfeitamente aplicavel
as condicoes da ilha, com margem
de erro considerada desprezivel.

Outro dado propiciado pela
maré que vai influir decisivamente
na solucdo do problema do desem-
barque, conforme veremos mais
adiante, € o da faixa da praia que
fica alagada na preamar e seca na
baixa-mar. Nas rampas suaves da
Enseada de Santo Anténio, chega
a atingir uma largura da ordem de
40 metros, nas marés mais acen-
tuadas. i

As Ressacas
Nas marés de maior amplitu-

de ocorrem, normalmente, ressa-
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cas que consistem em uma maior
turbuléncia no mar, na formagdo
de ondas muito maiores do que as
normais. A situagdo se agrava tre-
mendamente quando os ventos
passam a vir de noroeste, o que,
como vimos anteriormente, ndo €
muito comum. Sdo as chamadas
“ressacas a sotavento’’, de cuja
violéncia, a comparagdo entre as
figuras 3 e 4, nos pode oferecer
uma noc¢do bem impressionante.

A ponta de pedra, no meio da
onda revolta da figura 4, pode ser
vista no promontério do Forte dos
Remédios, na figura 3, em dia de
mar mais calmo.

E dificil descrever com todo
o realismo o espetidculo a que
assistiamos, mas a palavra sim-
ples, de um pacato mineiro, nos
pareceu bem elogliente: “A pri-
meira ressaca de sotavento que vi-
‘mos na llha foi horrivel. Ndo sa-
biamos se era dia ou noite, 0 mar
encapelava cada vez mais, as on-
das eram enormes e violentas. No
porto, o navio “Bahia Loide”, que
estava ancorado e que deveria le-
var um contingente para Recife,
teve que interromper o embarque,
levantar dncoras e zarpar para O
outro lado da llha que, ao contra-
rio das épocas normais, apresenta-
va-se mais calmo, protegido pela
prépria llha. L4, do outro lado,
partindo da Baia de Sueste, con-
seguimos, com muito sacriffcio,
embarcar os passageiros e algumas
cargas de pequeno porte.

Na Baia de Santo Antonio, o
chamado ‘porto’, o sinistro era ter-
rivel. Todas as embarcagBes que
estavam presas as boéias foram
arrancadas e destruidas pela vio-
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léncia do vento e das ondas. Algu-
mas balsas foram estragalhadas co-
mo se fossem frdgeis barquinhos
de papel. Foram trés dias de ago-
nia e medo. Os Pontoneiros de |Ita-
juba jamais haviam pensado em
presenciar “espetdculo tdo dantes-
co. Nem no cinema, as famosas
tempestades, fruto dos truques ci-
nematograficos, conseguiriam su-
plantar a furia real do oceano in-
domito, que s6 mesmo o tempo
iria aplacar’’.

Antes de prosseguir, convém
explorar um pouco mais a figura
3. Trata-se, como diz a legenda, de
uma vista da extremidade nordeste
do arquipélago. Ao fundo, vé-se a
Ilha Rata e algumas ilhotas, e en-
tre elas, pela sua forma caracteris-
tica, destacando-se a “’Sela Gi-
neta’’.

No promontério de primeiro
plano fica situado o centendrio
Forte dos Remédios, magnifica
obra, ao nivel de algumas das nos-
sas mais importantes fortificacGes.
Imediatamente apo6s, fica a Ensea-
da de Santo Antodnio, onde se rea-
lizavam as operagtes de desembar-
que. Vé-se um navio ancorado, ao
largo, local onde era liberado da
carga e dos passageiros. No primei-
ro plano, um pequeno trecho de
uma das praias tipicas do litoral
noroeste da ilha principal, a ’Praia
dos Cachorros'’. Este curioso no-
me se deve ao fato de que, nas noi-
tes de ressaca mais violenta, nela
se ouvem sons intensissimos, bem
semelhantes ao alarido provocado
por uma matilha de milhares de
cdes latindo furiosa e simultanea-
mente, e que eram ouvidos até
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Fig. 4 — Um aspecto da “‘Ressaca a Sotavento’

mesmo la da Vila dos Remédios, a
cerca de 400 metros de distancia.

As Alternativas
A relacdo

Incluindo o processo tradicio-
nal de desembarque, que jd vinha
sendo utilizado na |lha, podemos
assinalar, entre as solugbes alvitra-
das e postas em prética, sem ou
com resultados satisfatorios, nada
menos que nove alternativas, as
quais serfo descritas e analisadas a
seguir:

— 0 processo tradicional;

-- 0 aprimoramento do proces-
so tradicional;

— a "Balsa Caixdo"’;

— 0 "Molhe tipo Cais'’;

A Defesa Nacional

‘ ocorrida nos primeiros meses de 1943

— o emprego da nova equipa-
gem brasileira;
— a combinagdo “Ponte de Cir-
cunstincia-Ponte de Equipagem’’;
— a "“Solugdo Norte-America-
— os ““Bateldes de Petréleo’’ e
— os “Lanch8es de Desembar-

"

que”’.

na

O processo tradicional de
desembarque

O processo tradicional de de-
sembarque consiste na utilizag8o
de pequenas balsas (Figura 5), cons-
truidas com “paus de jangada’ e
com uma meseta, na qual é coloca-
da a carga. As balsas navegam pe-
lo sistema de sirga, utilizando-se
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Fig. 5 — O processo tradicional de desembarque

de um cabo-guia de fibra que liga
a praia a uma bdia distante cerca
de 100 m da praia, na baixa-mar.
Guarnecidas por equipes de quatro
a seis homens, recebem a carga dire-
tamente do navio, que fica ancora-
do ao largo, sdo rebocadas por uma
lancha até a boéia, e dar até a praia
com a guarni¢do puxando pelo ca-
bo-guia. O ponto critico € a passa-
gem pela arrebentagdo da onda,
motivo pelo qual o problema se
agrava nas épocas de ressaca, in-
terrompendo mesmo o desembar-
que nas de maior intensidade. Ha-
via equipes de presos, que eram
eximias na operacdo dessas balsas.
A passagem pela arrebentagdo era
feita com uma pericia quase ina-
creditdvel, com uma sincronia de
movimentos quase perfeita.

Qutro problema muito sério é
o do cabo-guia. Com o uso prolon-
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gado e intenso, o cabo, que fica
submerso, encharca-se, tornando-se
muito pesado. O rogar do cabo pe-
lo fundo, constituido de rochas
vulcénicas, na llha impropriamente
chamadas de “‘caracas’’, provoca o
seu dilaceramento e, algumas ve-
zes, até o proprio rompimento. A
operagdo de reparar ou substituir
um cabo € dificil e morosa, exi-
gindo vérias horas de trabalho que
requer muita habilidade. A carga
se restringe a cerca de meia tone-
lada de material, protegida para a

‘hip6tese de movimentos mais

bruscos e de ser atingida pela dgua.

Ao atingir a praia, antes mes-
mo que a balsa nela se encalhe, en-
tra em agdo a equipe de servigo na
“‘estiva’’. Esse servigo, ao qual con-
corriam as Unidades de Infantaria
e Artilharia da Guarnigdo, cons-
tava da passagem a disposicdo do
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“porto” de equipes de 50 a 80 ho-
mens, que permaneciam, sob o sis-
tema de revezamento, durante to-
do o tempo que estivesse progra-
mado para o desembarque. Rapi-
damente desembaracavam a balsa,
transportando a carga para a ram-
pa, em lugar adredemente prepa-
rado. Essas balsas eram também
usadas no desembarque de pessoal,
ocasionando, por vezes, incémo-
dos banhos, seja na passagem pela
arrebentacdo, seja no momento do
desembarque, porém sem perigos
de monta. Tudo corria @ conta do
panico dos passageiros, porém, de-
ve ficar bem claro que nunca foi
registrado qualquer acidente mais
Sério.

O aprimoramento do processo
tradicional

As principais desvantagens do
processo residiam em sua morosi-
dade e na reduzida capacidade de
carga. O grande inconveniente da
primeira era a prolongada perma-
néncia do navio ancorado ao largo,
j& que ficava muito vulnerdvel as
acBes dos submarinos do “eixo’’,
exigindo presenca permanente e
atencdo redobrada dos navios de
escolta. Esse inconveniente era
tanto mais sério e grave, pelas bai-
xas a que tinha sido. submetida a
nossa Marinha Mercante com os
torpedeamentos de vdrios de seus
navios e pela pouca disponibilida-
de de meios da parte de nossa Ma-
rinha de Guerra para propiciar a
protecdo que se impunha. Assim,
urgia liberar os navios mercantes e
suas escoltas no menor prazo pos-
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sivel para que assumissem novas
missdes.

Os pontoneiros, em curto pra-
zo, conscientizaram-se de sua gran-
de responsabilidade e se dedica-
vam as operacOes de carga e des-
carga com esforgo quase sobre-hu-
mano. Tarefa estafante, repetitiva
e, por vezes, varando noites intei-
ras em trabalho ininterrupto, en-
contrava naqueles homens verda-
deiros titds que faziam jus a admi-
racdo de todos que assistiam a sua
atuagdo invulgar. Acrescente-se 0
aspecto da ameaga de uma acgdo
nazista que, naquela fase, ndo po-
deria ser posta de lado, pois era
por demais conhecida a auddcia
dos submarinos do eixo. No entan-
to, a tradicional e decantada tran-
quilidade dos mineiros esteve pre-
sente todo o tempo, concorrendo
de maneira definitiva para que o
Destacamento se mantivesse sem-
pre com o moral elevado e com
excelente disposicdo fisica.

Com a idéia de minorar o in-
conveniente foram tomadas as se-
guintes providéncias:

— construcdo de um flutuante
de grande capacidade para liberar
0 navio o mais rapidamente possi-
vel — constava de quatro enormes
tambores sobre os quais se cons-
truiu uma plataforma de madeira e
permanecia preso a uma bdia, re-
cebendo o mdximo de carga — era
conhecido como a “llha dos Tu-
bos'’ e, em alguns casos, recebeu
toda a carga destinada a llha, libe-
rando logo o navio;

— aumento do numero de bal-
sas para o desembarque;

— aumento do numero de equi-
pes em condi¢Ges de operar as bal-
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sas — 0s pontoneiros adestraram-
se  nessa operagdo, permitindo um
nimero maior de viagens durante
a jornada, revezando-se com as
equipes de presos — chegando a
completar-se, em alguns casos,
mais de 72 horas continuasde ope-
ragéo.

As medidas postas em pratica
ndo puderam resolver o problema
do desembarque do material pe-
sado.

A “Balsa Caix8o0”

Enquanto se preparava a ida
da tropa para a llha, imaginou-se
uma alternativa baseada no au-
mento das dimensdes do processo
tradicional. Assim, deu-se inicio,
em Recife, & construg8o de uma
balsa de grandes dimensBes, com a
qual seriam desembarcados os ma-
teriais mais pesados. Prevendo a
dificuldade de sua operacdo, ideali-
zou-se a utilizagdo de um sistema
de guinchos que, de terra, puxa-
riam a balsa para a praia, substi-
tuindo assim as equipes que ope-
ravam as balsas menores.

Foi transportada para a llha e
colocada na é&gua, tornando-se,
apoés encharcada e com a carga em
cima, de operagdo dificilima. Os
guinchos ndo funcionaram, exi-
gia o emprego de uma guarni¢do
muito maior do que a das balsas
comuns, tornando-se invidvel para
a finalidade a que se destinava.

Foi, entretanto, de bastante
utilidade para outras finalidades,
particularmente para o desembar-
que de gado.
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Pela aparéncia inicial com que
chegou a Fernando de Noronha,
foi batizada como ‘‘Balsa Caix&o"’.

O “Molhe tipo Cais”*

Ficou assim conhecida a tenta-
tiva de se dotar a |lha de um cais
acostdvel mediante a construgdo
de dois muros que entrariam mar
a dentro. Foi idealizada antes da
chegada dos pontoneiros ao ar-
quipélago, e teve sua execugdo ini-
ciada pelos sapadores que, oriun-
dos do Rio Grande do Norte ali
chegaram um pouco antes e mete-
ram mdaos a obra, na tentativa da
construcdo de um porto de emer-
géncia. O espaco entre os dois mu-
ros, cerca de dez metros, seria
preenchido com a colocagdo de
pedras que as havia em abundan-
cia na llha. O trabalho foi iniciado
em terra firme, com excessivo gas-
to de cimento, paralisando a entra-
da do mar, pois foi considerado
inexeqtiivel,

Emprego da Equipagem Brasileira

Os manuais em uso no Exérci-
to brasileiro previam, na época, a
construgcdo, entre outros, de dois
tipos de pontes, as pontes de equi-
pagem (francesa) e as pontes de
circunstancia (cavaletes de madei-
ra). A capacidade normal era de
apenas quatro toneladas. Havia
uma previsdo de reforgamento,
atingindo um médximo de 8 tonela-
das. As cargas em uso nas DivisSes
de entdo jd ultrapassavam, de
muito, aquela capacidade, em par-
ticular pela presenca, em grande
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escala, dos carros de combate. Isso
preocupava os oficiais de Engenha-
ria, o que implicou o estudo de
uma equipagem e de um tipo de
ponte de circunstdncia para atuali-
zar a capacidade de nossas pontes.
Optou-se por um tipo de ponte de
equipagem, a base de pont&es me-
talicos, inspirada em um modelo
alemdo e deu-se inicio a constru-
¢do de uma primeira equipagem na
Fébrica de Curitiba, instalagdo fa-
bril de nosso Exército, destinada a
fabricacdo de viaturas.

A nossa Unidade de pontonei-
ros, na época, era o 1° Btl de Pon-
toneiros de Itajubd, e varios ofi-
ciais que la serviam ou jd haviam
servido, foram chamados a asses-
sorar a sua constru¢do. No ano de
1941, foram acelerados os traba-
Ihos de construgdo, havendo cons-
tante troca de correspondéncia e
assessoramento, inclusive entre o
Comandante daquele Batalhdo e o
Diretor daquela Fabrica.

O entdo Gen Eurico Dutra, Mi-
nistro da Guerra (assim era conhe-
cido o Ministro do Exército), por
ocasifo da decisdo sobre a instala-
¢do da defesa da Ilha, convocou o
Cmt do 19 Btl Pnt ao Rio de Ja-
neiro e com ele discutiu o desem-
barque do material pesado — os
canh8es 152 (de Costa) e 88 (an-
tiaéreos). Ficou assentado que a
Fébrica de Curitiba concluisse a
construcdo da equipagem e provi-
denciasse sua entrega imediata. O
Batalhdo faria os testes com o ma-
terial, tendo sido escolhida a re-
gido da Restinga de Marambaia, no
Rio de Janeiro, como local para
sua realizacdo.
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Em func¥o dos resultados seria
decidido o procedimento em rela-
¢do a ida ou ndo para a llha.

Algumas idéias puderam ser le-
vantadas ap0s as experiéncias:

18 —_ A parte flutuante da
equipagem permitia a-tonstrucdo
de um tipo de portada reforgada
que atendia as necessidades, com
alguns cuidados adicionais:

— fechamento da parte supe-
rior dos pontdes para evitar um
naufragio por entrada de dgua por
cima;

— pintura anticorrosdo por
acdo da dgua do mar (que deveria:
ser renovada com bastante fre-
qléncia).

23 — A parte fixa, embora per-
mitisse as cargas previstas, ndo se
mostrou muito favordvel face a
acdo das ondas e dos conseqlientes
movimentos de quaisquer embar-
cagoes que nela tentassem abordar.

32 — O tabuleiro poderia ser
usado, j4 que as vigotas (metdlicas)
e os pranch8es poderiam suportar
as cargas. Dependeriam apenas dos
cavaletes que lhes serviriam de ba-
se. Levavam a vantagem de permi-
tir a retirada e a recolocagdo com
certa facilidade, o que seria de
grande importancia, como vere-
mos mais adiante.

Decidiu-se que a equipagem se-
ria levada para a llha e |4 se refi-
zeram os testes, obrigando a mais
um cuidado, qual seja, o de tratar
com o maximo desvelo os pontdes
na entrada e saida da dgua e na
passagem pela arrebentagdo, impos-
sibilitando o uso individual de
pontSes no desembarque e o uso
de portadas para a atracacdo na
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praia em virtude do choque com o
fundo rochoso e conseqliente da-
nificagdo. Construiu-se e testou-se
uma portada reforgada com cinco
pontdes que foi aprovada para a
navegagdo com todas as cargas,
sem contudo ultrapassar a arre-
bentagdo e muito menos atracar
na praia. Novamente testados na
Ilha, comportando-se ainda pior
que na Marambaia, os cavaletes da
ponte de equipagem mostraram-se
completamente sem possibilidades
de aproveitamento.

A combinacdo “Ponte de
Circunstancia-Ponte de

Equipagem””

Para estudar cada alternativa,

convém lembrar que ndo houve
‘uma sucessdo de experiéncias e
sim a concomiténcia das idéias e
a preocupagdo de uma solucdo,
o mais rdpido possivel, do pro-
blema em pauta. Por isso somos,
muitas vezes, obrigados a retroce-
der no tempo para lograr uma ex-
plicagdo mais completa.

Virios integrantes do Batalhdo
de ltajuba, que haviam participa-
do das experiéncias na Marambaia,
faziam parte do primeiro contin-
gente que seguia, em abril de 1942,
para o Arquipélago.

Ainda em Recife, enquanto es-
peravam o transporte para a llha,
descrentes dos cavaletes da equi-
pagem, face ao que haviam visto
em Marambaia, levantaram a possi-
bilidade de se construir uma pon-
te de circunstdncia, onde atraca-
riam a portada. Alguns Sargentos
~ j& haviam tomado conhecimento
de pontes de estacas (dos exércitos
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de outras na¢des) com a capacida-
de desejada e esperavam construir
algo semelhante na |lha. Nada a
ver com as pontes brasileiras, com
as magras 4 toneladas de capaci-
dade — ‘‘Cavaletes de 4 pés’’ e ou-
tras. Cientes da pobreza de recur-
sos da llha, sugeriram que se le-
vasse madeira para aquela finalida-
de, o que foi autorizado pelo pré-
prio General Comandante do Des-
tacamento que |& se encontrava e
que seguiria de avido, antecipando-
se a chegada dos pontoneiros. No
proprio navio em que seguiu a
tropa, foram embarcadas as pecas
de madeira de dimensGes adequa-
das — toras com 0,30 m de didme-
tro.

Jé dissemos que a nova equipa-
gem, na ocasido conhecida como a
“Ponte da Fdbrica de Curitiba"’,
havia sido testada e aprovada, po-
rém. apenas para a navegagdo. As
condi¢tes de abordagem, entretan-
to, mostraram-se absolutamente
impraticdveis, pelo menos em re-
lagdo & praia.

A ponte de circunstdncia, nos
moldes que haviam sido imagina-
dos em Recife, também encontrou
empecilhos, jd que ndo havia possi-
bilidade de se cravarem as estacas
no fundo rochoso da maneira ha-
bitual e, por outro lado, também
ndo havia, pelo menos aparente-
mente, condicdes de trabalho den-
tro d'dgua, para o langamento de
novos cavaletes. E, admitindo-se a
construcdo da ponte, como fazer
para conjugd-la com a utlllzacao
da portada?

Pelo que vimos até agora, ndo
é dificil imaginar-se o grande nu-
mero de dados que iriam influir no

A Defesa Nacional



problema, alguns dos quais abso-
lutamente inusitados e desconheci-
dos dos Oficiais, Sargentos e pra-
cas nele envolvidos. Acrescente-se
a tudo isso a urgéncia que se impu-
nha para a solugdo do problema,
pois' a hip6tese de um ataque 3
llha, como ja foi salientado, ndo
podia ser considerada desprezivel,
e a tropa, sem contar comseus ca-

Arrebentacao da onda
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entretanto, seria impositivo que a
arrebentagdo se desse entre aquela
extremidade e a praia. A idéia foi
examinada sob os diversos dngulos
e considerada exequiivel, porém
haveria a necessidade de se conju-
garem todos os dados do problema
num verdadeiro ‘‘quebra-cabeca’’
com a agravante de se tratar de da-
dos variaveis.

Ponte Nivel favoravel a
\ atracacao
e — Portada \
-_— e i -
kg —4 o b TTine o —§ T NN AN A A
o B 3 +~— T > = _— I et
> L ._ = s i e
Cavaletes da_ponte [ ] Lo oy Temo e
de circunstancia Limite da < P

faixa mantida
em seco na
baixa-mar

Nivel dabaixa-

Fig. 8 — Um corte esquemdtico do sistema ponte de circunstincia-portada

nhdes antiaéreos e de costa, tor-
SAava-se muito vulnerével. Af é que
despontaram a imaginagdo dos
pontoneiros e sua extrema tenaci-
dade, versatilidade e objetividade,
para concretizar de maneira im-
pressionante a nova alternativa.
Para permitir um entendimen-
to melhor, vamos nos utilizar do
esquema simplificado da figura 6.
Aproveitando-se da faixa dei-
xada a seco na baixa-mar, poder-
se-ia construir um trecho de pon-
te de circunstdncia que, na prea-
mar, penetraria mar adentro, por
cerca de 30 a 40 m. Se essa ponte
se apresentasse com uma altura
adequada, a portada poderia atra-
car em sua extremidade. Para isso,
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Vejamos a construgdo da pon-
te de circunsténcia, assim conside-
rado o trecho de ponte a ser cons-
truido. Alguns integrantes do Des-
tacamento, talvez pela conotagéo
com instalagdes portudrias, deno-
minaram indevidamente a ponte
de “‘trapiche’’ e muitos documen-
tos a ela assim se referem. A pri-
meira preocupacdo seria a capaci-
dade para suportar as cargas que
iriam desembarcar. Partindo das
pecas de madeira que tinham sido
trazidas do continente, foram cal-
culados os cavaletes (nimero de
estacas e a distdncia entre as mes-
mas) e a distancia entre os cavale-
tes. Os cavaletes seriam lancados
mediante a obtencfo dos buracos
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destinados as estacas com a utili-
za¢do de picaretas e cavadeiras e
posterior ‘‘chumbagem’” a con-
creto. O concreto era na realidade
apenas uma mistura de brita e ci-
mento, de vez que a areia da llha
ndo prestava para entrar na mis-
tura.

Enquanto na faixa da praia
ndo atingida pela d4gua ndo have-
ria problemas de maior monta.
Apos, 3 primeira vista, a unica fai-
xa a ser trabalhada era a faixa ci-
tada e que ficava a seco na baixa-
mar. As horas de trabalho seriam
funcdo dos hordrios e da intensi-
dade das marés. Assim, se a baixa-
mar se desse as 2 horas da ma-
drugada, o horario de trabalho en-
quadraria aquela hora. E para
avancar um cavalete a mais, dever-
se-ia aguardar as marés de maior
amplitude. A tabua de marés pas-
sou a ser um manual de consulta
permanente. Nos ultimos cavale-
tes, foi tentado, com éxito, um re-
curso, até entdo nunca visto. O
concreto era apenas a mistura sem
molhar, isto é, a brita e o cimento
secos, misturados. Quando a esta-
ca era colocada em seu buraco, o
concreto era jogado e se embebia
da dgua que ndo tinha sido retira-
da, solidificando-se como necessé-
rio. Conseguiu-se assim, num ver-
dadeiro milagre, langar alguns ca-
valetes além do limite das baixa-
mares de maior amplitude.

A altura da ponte foi calculada
de maneira a permitir duas atraca-
¢Oes enquadrando as preamares de
média a grande amplitude. Dai o
célculo da altura dos cavaletes e
das dimensdes das estacas.
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ConsideragOes muito especiais
devem ser feitas em rela¢fo ao sa-
crificio exigido para cavar os bura-
cos na rocha, destinados & fixagdo
das estacas ao solo e pelos traba-
Ihos de perfuracdo das travessas e
das estacas para armacfo dos cava-
letes. As ferramentas eram rudi-
mentares (picaretas e trados, prin-
cipalmente) e os horédrios de tra-
balho eram os mais desencontra-
dos. A alimentacdo era fraca, par-
ticularmente no que se referia a
legumes e verduras. Alguns pou-
cos ndo resistiram aos duros em-
bates e acabaram por baixar hos-
pital, tendo havido até o caso do
falecimento de um pontoneiro que,
com o agravamento de seu estado
de salde, fora transferido para o
hospital de Recife.

O ambiente, apesar de tudo,
era de grande disposi¢do para o
trabalho e de moral elevado. Até
brincadeiras se faziam, como por
exemplo, uma frase que ficou
célebre e que era dirigida aqueles
que mostravam qualquer esmore-
cimento: “Minhoca ndo tem per-
nas, nem bragos e nem cabeca. . .
e faz buraco! Te vire. .."”

Quanto ao tabuleiro, decidiu-
se pelo da equipagem, por trés mo-
tivos principais. As pontes de cir-
cunstdncia empregam em seu tabu-
leiro, essencialmente madeira (tan-
to as vigotas, quanto os pran-
chdes) e a madeira, muito necessa-
ria as constru¢Ses em andamento
na llha, estava muito dificil de ser
obtida, particularmente nas di-
mensdes exigidas. A ndo-utilizagdo
dos cavaletes de equipagem torna-
ria ocioso todo o material do ta-
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buleiro da equipagem, exceto o
empregado na portada. E, finalmen-
te, a raz8o mais ponderavel que foi
a de que, durante as ressacas, a
ponte seria muito castigada pelas
ondas e a retirada de parte do ta-
buleiro, pelo menos dos pranchdes,
amenizava os efeitos. O tabulei-
ro da ponte de circunstdncia ndo
permitia esta retirada com facili-
dade.

E, assim, foi construido o tre-
cho de ponte de circunstancia com
tabuleiro de ponte de equipagem,
que pode ser visto na figura 7. Ndo
era nada parecido com as pontes
que haviam sido construidas na vi-
da daqueles pontoneiros, mesmo
daqueles mais experimentados. No
entanto, a experiéncia de que
eram portadores e 0s novos e inu-
sitados conhecimentos, que iam ad-
quirindo & luz do surgimento dos
dados e influéncias daqueles fato-
res a que nos referimos, faziam co-
mo que despertar as iniciativas.
Podemos, pois, sem medo de exa-
gerar, dizer que aquele “‘trapiche’’
foi uma invencdo daqueles ponto-
neiros, al incluindo todos quantos
participaram daquela luta.

A construgdo se iniciou antes
mesmo da conclusdo dos estudos,
no segundo dia da chegada dos
pontoneiros a llha, e o trabalho
durou mais de vinte dias e vinte
noites, num labor intenso e con-
tinuo, na dnsia de colocar em terra
o material pesado que ainda estava
a bordo, a fim de propiciar os
meios que assegurassem a Guarni-
¢do da llha uma defesa mais efi-
ciente e liberar o mais depressa
possivel os navios que permane-
ciam ao largo.
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Uma vez concluido o trecho
maior possivel de ponte, restava
saber como operar a conjugagéo
com a parte navegavel, ou seja, a
atraca¢do da portada.

Nada melhor para explicd-lo
que a série de fotografias iniciada
com a figura 7, acima. Nela vemos
a ponte construida, num dia de
ressaca. Observar que a extremida-
de da ponte estd sem os pranchdes,
para minorar os efeitos da ressaca.
Uma vigildncia continua (24 horas
por dia), no comportamento do
mar, indicava a necessidade e a ur-
géncia de se ‘‘descobrir’’ a ponte,
o que poderia exigir uma agdo
imediata nos horérios mais varia-
dos.

Na figura 8, podemos ver a por-
tada reforgada de cinco pontdes,
ja com o 152 em cima. Observar
os pontdes fechados em sua parte
superior.

Aqui, novamente, vamos dar a
palavra a um dos pontoneiros, des-
crevendo 0os momentos angustian-
tes entdo vividos: “Quando a por-
tada recebeu o primeiro 152, nos-
sos coragOes estremeceram. A por-
tada resistiu bravamente. E ago-
ra...? O que iriamos fazer com ta-
manho peso, naquele mar revolto.
A primeira fase havia dado certo, e
dai em diante, o que nos aguarda-
ria? A lancha rebocava a portada
e nés nada podiamos fazer, a nfo
ser rezar: ‘Deus, que é grande, nos
ajude’. Assim nos dirigimos para a
atracacdo.’’

Na figura 9, vemos o momento
em que o canhdo 152 era desem-
barcado, passando da portada para
a ponte.
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Fig. 9 — O momento crucial do desembarque

A atraca¢do da portada era fei-
ta mediante um sistema de seis an-
coras e duas amarras que eram co-
mandadas da ponte. Duas dncoras
ao largo, duas de cada lado e as
duas amarras ligadas a ponte. Os
comandos eram dados chamando-
se ‘‘de largo’’ e ‘“da praia’’ para as
ancoras laterais que, por sua vez,
eram chamadas ‘‘de jusante’’ e “‘de
montante’’. Mas, o que realmente
prevalecia era o nome do ponto-
neiro ao qual cabia manejar o cabo
da dncora ou a amarra. Em dias de
mar muito calmo, ‘‘mar de Almi-
rante’’ como dizem os marinhei-
ros, podia-se reduzir o nimero de
dncoras. <

O sargento, na ponte, coman-
dava os oito pontoneiros e as equi-
pes encarregadas de deslocar o ca-
nh3o, a da ponte ou de terra, e a
da portada, que ficavam alertas
para o “‘pronto’’ que tinha de ser
obedecido instantaneamente.
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E fora de qualquer duvida que
nenhum sargento de Engenharia
teria comando mais complexo do
que o da atracacdo de uma da-
quelas portadas, particularmente
em dias de mar um pouco mais
agitado.

* Ainda aqui voltamos ao nosso
pontoneiro: “Ao chegarmos a ca-
beceira da ponte, la encontramos
quase que a llha em peso, desde o
General ao dultimo ‘cangaceiro’.
Era 0 momento histérico. As nos-
sas oracGes foram atendidas. No
momento em que o canhdo se en-
contrava em terra firme, recebe-
mos emocionados os aplausos da-
quela assisténcia que foi tomada
de uma alegria geral e efusiva.”

A figura 10 mostra o 152 ja na
ponte.

A atracagdo da portadanapon-
te s6 poderia ser realizada nos ho-
rarios fixados em fungdo da altu-
ra da maré e apenas quando a arre-
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benta¢gdo das ondas se desse entre
a cabeceira da ponte e a praia. Isto
permitia, nos dias favoraveis, qua-
tro horérios de desembarque, sen-
do dois durante o dia e dois a noi-
te. Normalmente, em cada hora-
rio, ndo se podia fazer mais que
um desembarque.

Isso veio sugerir a construgdo
de uma nova “ponte’’, em nivel di-
ferente, o que pode ser visto na fo-
tografia da figura 11. Dobrar-se-ia
assim o numero de hordrios. A
ponte de nivel mais baixo, entre-
tanto, mostrou-se muito vulnera-
vel, pois ficava longos periodos
sob o efeito da arrebentagdo e nas
grandes marés permanecia submer-
sa nas horas de preamar, o que
pode ser observado na figura 7.

Observe-se, no lado direito da
figura 11, como ficou, ao final,
inacabada e abandonada, a al-
ternativa a que demos o nome de
"Molhe tipo Cais”. Foi assim so-
lucionado, com um esforgo tre-
mendo e com uma criatividade ex-
cepcional, o problema do desem-
barque do material pesado.

Estdvamos nessa época em
meados de 1942. Os integrantes
do Destacamento de Sapadores e
Pontoneiros vibraram de entusias-
mo. Os aplausos de que foram alvo
ao se concretizar o éxito do de-
sembarque convenceram-lhes de
que toda a llha compartilhara de
sua alegria. A coisa, porém, havia
ido mais longe. E bem verdade que
sO o saberiam anos mais tarde.
Agora neste trabalho vale a pena
consignar, pela justeza dos concei-
tos, duas mensagens recebidas pelo
19 Batalh%o de Pontoneiros, atra-
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vés de seus dois canais de subordi-
nagéo.

No dia 2 dea‘ulho de 1942, re-
cebia o Réddio n© 53, do Gen Ray-
mundo Sampaio, Diretor de Enge-
nharia: _

""Congratulo-me convosco bela

demonstragdo deu Unidade

sob vosso comando de seu efi-
ciente trabalho desembarque
material Fernando Noronha.””

No dia 14 de julho o Gen Pe-
dro Cavalcanti, Cmt da 42 Regido
Militar, em Oficio, comunicava ao
Batalho:

““A 6tima impressdo causada
ao Exmo. Sr. Gen Castello Bran-
co, Cmt do Destacamento de
Fernando de Noronha, pelo tra-
balho admirdvel do Destaca-
mento de Pontoneiros no de-
sembarque, com pleno éxito,
da Artilharia Pesada, pelo esta-
do de instrucdo das pracgas
componentes do referido Des-
tacamento que bem diz da efi-
ciéncia técnica do 1° Batalhdo
de Pontoneiros.”

A solugdo “norte-americana’””

Assim estamos denominando
uma alternativa que foi tentada
quando os norte-americanos, em
meados de 1943, quase um ano
ap6s toda aquela epopéia, se em-
penharam na constru¢cdo de uma
nova pista para o aeroporto da
llha e para ld necessitaram levar
grande quantidade de material, via
maritima.

Veremos mais adiante alguns
outros recursos por elesexperimen-
tados.
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Analisando o sistema adotado
pelos nossos pontoneiros, ficaram
impressionados com sua engenho-
sidade e dele se utilizaram para de-
sembarcar as viaturas que traziam,
com destaque para uma carregadei-
ra tipo guindaste, e alguns cami-
nhdes basculantes. Com esse mate-
rial em terra e considerando o so-
nho de toda a guarni¢gdo de ver um
navio atracado no ‘'porto’’ de Fer-
nando de Noronha, surgiu a idéia
de se prolongar a ponte, agora ndo
mais com cavaletes, mas com o
emprego de sucessivas ‘‘fogueiras’’
de coqueiros (outro material que
havia na llha em quantidade razod-
vel), com seu interior cheio de pe-
dras.

Foi facil conseguir a adesdo
dos norte-americanos, o que era
importantissimo por ser funda-
-mental o seu apoio, particularmen-
te do material de que dispunham,
seja para transportar os coqueiros,
seja para a colocagdo e o enchi-
mento das ‘‘fogueiras’’ com pe-
dras. Foi um éxito aparentemente
absoluto, pois, apos prolongada a
ponte por mais cerca de 30 me-
tros, em ambiente festivo, o Tu-
piara, pequeno mercante que era
o mais assiduo em visitar a llha,
ali atracou havendo as tradicionais
fotos e cumprimentos entre o Ge-
neral Comandante do Destacamen-
to e o Comandante do Tupiara,
sob os aplausos entusiasticos de
quase toda a guarni¢do. Foi apenas
um instante de mar ultrafavoravel
e que ndo permitiria operacdo pro-
longada de desembarque. Todavia,
ha de reconhecer que foi um mo-
mento histérico.
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O sistema de ‘‘fogueiras’’ de
coqueiros era fixo e ndo permitia
reduzir o impacto das ressacas
conforme se fazia na ponte, ao re-
tirarem-se os pranchdes. Por isto,
o trecho acrescido sofria muito a
acdo das ressacas e era freqliente a
necessidade de reparos de wulto,
apbs as ressacas mais violentas,
quase mesmo uma completa res-
tauracdo. Alias, a ressaca ‘‘a sota-
vento’’ a que nos referimos ante-
riormente, trouxe um grande ensi
namento. Convinha ndo deixar na-
da a mercé das gigantescas ondas
que se formavam nas grandes res-
sacas. Assim, era comum, aos pre-
nuncios de tais fendmenos, reco-
Iher-se 0 maximo possivel de bal-
sas, portadas etc., e evitar deixar
qualquer dispositivo que ofereces-
se resisténcia as ondas. Al a gran-
de desvantagem da nova alternati-
va. Como o sistema visava essen-
cialmente as cargas pesadas, e essas
ndo eram muito comuns, voltou a
prevalecer o processo tradicional
das pequenas balsas.

Os Bateloes de Petrdleo

Os norte-americanos levaram
para a llha alguns recursos ja ex-
perimentados em outras oportuni-
dades e que poderiam ser de utili-
dade no seu desembarque. Um dis-
positivo para transportar combus-
tiveis liquidos em zonas batidas
por fogos era constituido de depo-
sitos de pequena altura e que, uma
vez carregados, ndo ofereciam alvo
muito vulnerdvel. Quando postos
fora de uso, transformavam-se em
excelentes flutuantes mediante o
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fechamento de todas as suas valvu-
las.

Sua utilizagdo na llha, como
flutuante, consistia em colocar so-
bre eles uma carga passivel de ser
molhada. Seu lancamento em di-
recdo 4 praia era feito com o auxi-
lio de uma lancha possante que,
atracada lateralmente, rebocava-os
velozmente, largando-os ao se
aproximarem da arrebentacdo, re-
tornando ao largo. Com a veloci-
dade que vinham, prosseguiam,
vencendo a arrebentacdo ao sabor
das ondas. Ao se aproximarem da
praia eram puxados de terra por
viaturas ou tratores. Foram muito
utilizados no desembarque de tam-
bores de asfalto e de combustiveis,
pois, na hipdtese de ocorrer qual-
quer acidente, os tambores flutua-
vam e eram arremessados pelas on-
das em direcdo a praia.

Quanto ao desembarque de
material ndo-flutuante ou sensivel
a agua, ocasionou alguns proble-
mas com perdas irreparaveis por
avarias ou por extravio, ndo se
mostrando, portanto, passiveis de
amplo aproveitamento, nesses ca-
SOS.

Os “Lanchbes de Desembarque””

Qutro recurso também levado
para a llha pelos norte-americanos
foram os “‘lanchées de desembar-
que’’, também chamados “botes
comando’’ e que eram usados pe-
las Unidades Anfibias em seus de-
sembarques. Em épocas de mar fa-
vorével ‘€ nas praias de fundo are-
noso, constituiam, sem duvida, o
melhor processo de desembarque,
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tornando obsoletos todos os de-
mais tipos de dispositivo até entdo
em uso. Isto, particularmente, se
considerarmos que apenas foram
levados os de menor capacidade
(desembargue de pelotdo), que
transportavam até cercade 5 tone-
ladas de carga, o que equivalia a
quase 10 viagens da baisa no pro-
cesso tradicional.

Houve, entretanto, alguns pro-
blemas. Nas condigbes favoraveis,
a ida para a praia era tranqlila e a
abordagem muito simples, com a
abertura da parte da frente que se
transformava em rampa. A saida
da carga ou dos passageiros era em
terra firme. Nas praias de fundo
rochoso seu uso era contra-indica-
do.

O primeiro problema era o do
retorno ao mar para receber nova
carga, principalmente ao enfrentar
a arrebentacdo, em sentido con-
trério ao movimento da onda. Em
dias de mar agitado, tudo se com-
plicava. Houve alguns acidentes sé-
rios, com naufragios e destruicido
quase total dos lanchdes envolvi-
dos.

Um jovem Oficial da Artilharia
brasileira — Asp Of R-2 George
Loutz — teve oportunidade de sal-
var a vida de alguns norte-america-
nos que, por pouco, teriam morri-
do afogados, ndo fora sua pronta e
decisiva acdo e a chegada oportuna
de uma embarcacdo de nossa Ma-
rinha de Guerra que acorreu em
seu auxilio. Chegou a receber a
Medalha de 12 Classe de Servicos
Extraordinarios prestados & Hu-
manidade. Convém recordar a nos-
sa afirmativa feita anteriormente,
de que nunca se registrou qual-
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quer acidente mais grave durante o
longo uso do processo tradicional,

Oa lanchdes, por isso mesmo,
foram recolhidos, ndo chegando a
ter uso mais significativo. Certo
porém, que a repetir-se o proble-
ma, esses meios e outros congéne-
res, de capacidade maior, seriam a
solucdo, via maritima, mais con-
sentdnea. Talvez a via aérea, com o
advento de avides e helicopteros
de grande capacidade, viesse, ain-
da, a ser a mais adequada.

CONCLUSAO

A finalidade deste trabalho foi
dar uma idéia do que foi a luta en-
frentada no Arquipélago de Fer-
nando de Noronha, durante a |l
Guerra Mundial, para guarnecé-lo
adequadamente, em particular,
com vistas a uma das ac8es que se
mostraram relevantes, ao longo
dos trés anos que durou sua ocu-
pacdo, em estado de permanente
prontiddo — a do desembarque.

Convém salientar que vérios
setores e Unidades da Guarnicdo
empenharam-se, de maneira decisi-
va, nessas acoes. Referimo-nos 2
atuacdo de equipes de presos na
operacdo eficiente das balsas, no
processo tradicional. Equipes de
Unidades revezavam-se .no estafan-
te trabalhq-de estiva, desembara-
cando o material a nmedida que
chegava a praia. Os Sapadores, res-
ponsaveis pelos arduos e importan-
tissimos misteres de construcdo,
melhoria e conservacdo das estra-
das da llha, nunca regatearam sua
estreita cooperacdo nas épocas de
movimento intenso e empenha-
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vam-se denodadamente nas opera-
cOes de desembarque.

Cabe, porém, destaque espe-
cial, e, sem duvida, sdo inteiramen-
te seus os merecidos louros pela
solugdo dos magnos problemas en-
frentados, aos trés contingentes de
pontoneiros que, oriundos de lta-
juba, se empenharam de corpo e
alma no cumprimento daquela du-
rissima missdo.

Convém ressaltar que o Desta-
camento de Sapadores e Pontonei-
ros, além das pesadas e importan-
tissimas responsabilidades ligadas
ao desembarque e as estradas, ti-
nha também os encargos comuns
as tropas das outras Armas, isto €,
a defesa do Arquipélago, na even-
tualidade de ataque inimigo. Era a
Unidade que contava com o abri-
go antiaéreo mais amplo, construi-
do pelos seus Sapadores com a
cooperacdo dos pontoneiros. Rea-
lizou, em vdrias oportunidades,
exercicios visando ao adestramen-
to de seu pessoal, nas missoes pe-
culiares & Arma (organizacdo do
terreno, destruicdes etc.). Partici-
pava, com missdes especificas, em
todos os exercicios de alarme rea-
lizados no dambito da Guarnicdo. E
ainda, para culminar, quando da
inspecdo de um General que havia
assumido recentemente o Coman-
do da llha, foi incluido entre as
duas Unidades que melhor se apre-
sentaram, fazendo seu Coman-
dante jus a uma recompensa con-
signada em Boletim da Guarnicéo,
gual seja, ade uma dispensa extra,
com ida a0 continente.

Até nas competicBes esporti-
vas, o Destacamento conseguiu la-
vrar alguns tentos. Recordamo-nos
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que seus Oficiais lograram uma be-
Iissima classificagdo em um cam-
peonato de tiro e coube aos seus
soldados eliminarem um dos BC,
em um torneio de futebol.

Os participantes, de todas as
Armas, da Defesa do Arquipélago
de Fernando de Noronha na |l
Guerra Mundial merecem nosso
mais profundo respeito. Ali chega-
ram apenas com seu velho fuzil
Mauzer 1908, com o qual — numa
eventualidade — deveriam enfren-
tar tropas que contavam com O
soldado mais aguerrido e melhor
armado e equipado, até entdo co-
nhecido, no mundo. Ndo se ate-
morizaram. Instalaram-se, equipa-
ram-se, organizaram o terreno,
adestraram-se em seguidos exerci-
cios, e puseram-se em condi¢des
de responder adequadamente a
qualguer agressdo. Quis a provi-
déncia divina que ndo fossem pos-
tos a prova real e, talvez por isso
mesmo, os episddios da Campanha
de Fernando de Noronha tenham
ficado sem evidéncia nas pdginas
de nossa Historia.

Todavia, no que se refere aos

pontoneiros, aos quais conhece-

mos mais de perto, sabemos que
sempre aspiraram — mas, em pro-
fundo siléncio — a um lugar, ainda
que nas entrelinhas, das narrativas
dos fatos ocorridos na Il Guerra
Mundial, ndo em beneficio pré-
prio, mas sim para a consagracdo
do valor da Unidade onde foram
forjados como soldados — o 19
Batalhdo de Pontoneiros — cujo
estandarte de glorias € hoje con-
duzido pelo 49 Batalhdo de En-
genharia de Combate, lidimo her-
deiro de suas tradigOes historicas.
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Por isso mesmo, trés fatos sub-
seqlentes, embora bem espagados
no tempo, foram considerados por
eles, isto é, pelos pontoneiros de
Fernando de Noronha, como mui-
to gratificantes. Primeiro, a referén-
cia feita por um artilheiro de es-
col, o ilustre historiador e consa-
grado artista, ja falecido, General
José Campos de Aragdo, em seu
livro Guardando o Céu nos Tro-
picos, editado pela Biblioteca do
Exército, em 1950.

Dela extraimos o seguinte:

“No dia seguinte, s quatorze
horas, estava na praia, com a Bate-
ria pronta para o desembarque do
primeiro canhéo.

S6 nessa ocasido pude obser-
var melhor a tosca ponte de ma-
deira. Qitenta metros de sdlida
construgcdo dos pontoneiros do
Tenente Cesar. Um prodigio de
realizagdo. Recursos precarios. Ma-
terial improvisado. S6 mesmo a te-
nacidade a toda prova teria conse-
guido edifica-la. A rocha cavada 3
ponta de picareta. Vigotes planta-
dos com sacrificio. O mar encres-
pando-se constantemente, desmo-
ronando tudo, obrigando-os a fa-
zerem ‘alto’ na construcdo. Era
preciso esperar a baixa da maré pa-
ra recomecarem. As vezes, os rapa-
zes trabalhavam sob a luz de |am-
padas elétricas, altas horas da ma-
drugada. Os companheiros que
assistiram a constru¢do ndo rega-
teiam elogios ao valor daquele gru-
po de obreiros. Simples Compa-
nhia realizava trabalho, sem duvi-
da, de Batalhdo. E, como sabiam
trabalhar! Disposi¢do, arrojo, en-
tusiasmo durante as empresas so-
bravam naqueles pontoneiros. Um
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conjunto harmonioso em tudo.
Todos eles de boa compleigdo fisi-
ca e tostados pelo sol.

Honram sua Arma. Um prazer
vé-los em acdo.

Pouco depois a portada chega-
va a béia. A turma de pontoneiros
aguardava apenas a ordem de atra-
car.

Sobre a ponte, enfileirados, os
soldados se preparavam para as
operagdes de forga.

Reinava entre os Oficiais um
misto de apreensdo e ansiedade.
N&do falavam quase. Acompanha-
~ vam atentos o desenvolver das ma-
nobras.

Os comandos de lancar amar-
ras, colher &ncoras, cabos de
ancora firme, '‘langar pranchas’’
etc. sucediam-se cadenciados. Tu-
do pronto, a guarnicdo da peca
movimentou os guinchos e num
minuto o canhdo estava sobre ro-
das. :
De um-arranco bem sincroni-
zado entre o seio da onda e o es-
forco muscular dos soldados, atra-
vés dos cabos, resultou rolar o ca-
nhdo sobre a ponte de madeira.
Subira suave e facilmente. Uma
manobra de forgca muito simples.
Todos falavam ao mesmo tempo.
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Muita alegria, principalmente por
parte dos pontoneiros.”

Este o depoimento insuspeito
de um Oficial de outra Arma.

Em 1982, outro fato seria pro-
piciado pelo entdo Comandante
do 49 Batalhdo de Engenharia de
Combate, Cel Eng QEMA Claudio
Moreira Bento que, segundo suas
proprias palavras, “resgatando
uma divida de gratiddo e de justi-
¢a”, inaugurou no corredor de en-
trada, a esquerda do Pavilhdo Prin-
cipal do Quartel daquela Unidade,
trés placas de metal, gentilmente
confeccionadas pela Féabrica de
Itajubd, da IMBEL, imortalizando
os feitos e os nomes dos bravos
pontoneiros ‘‘que naquelas remo-
tas paragens oceanicas — padecen-
do temores do desconhecido, sau-
dades e soliddo — souberam elevar
bem alto o nome do 49 Batalhdo
de Engenharia de Combate e o va-
lor dos soldados daquelas saudd-
veis e férteis montanhas da Manti-
queira e dos vales do Sapucai”’.
Essa homenagem seria levada ao
conhecimento do Exército através
do artigo sob o titulo “49 BECmb
— Sintese Historica 1910-1912",
publicado no n® 4 da Revista do
Exército Brasileiro, out/dez de
1982. A homenagem continuaria
no artigo ‘“Transposicdo Militar de
Brechas e Cursos d'agua no Bra-
sil'” em A Defesa Nacional de jul/
ago de 1985, n® 720. Esses
dois artigos, ambos da autoria do
Cel Claudio Moreira Bento, ao es-
creverem a historia da participa-
¢cdo do 492 BECmb na Il Guerra
Mundial, ddo a merecida énfase a
contribuicdo dos contingentes do
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BE que serviram em Fernando de
Noronha. O segundo desses arti-
gos mencionou o presente traba-
lho como complemento do assun-
to focalizado.

O terceiro fato, ainda no ano
de 1982, foi o de ter 0 49 BECmb
sido incluido na Ordem do Mérito
Naval pelo Exmo Sr Presidente da
Replblica, por sua atuagdo em
Fernando de Noronha, acolhendo
uma justa aspiracdo da Unidade e
da Comunidade de Itajubd, levada
as autoridades competentes pelo
entdo Vice-Presidente da Republi-
ca, Dr. Aureliano Chaves de Men-
donga, depois de uma visita reali-
zada ao Batalhfo, em 19 de maio
de 1982, ocasiio em que conhe-
ceu a barragem construida pela
Unidade, no Rio Sapucaf, na Area
de Instru¢do de seu aquartela-
mento.

Esse quadro configura, portan-
to, a odisséia dos pontoneiros que,
num esforgo hercileo, sob condi-
¢Oes de adversidade jamais enfren-
tadas, nos horéarios mais desusa-
dos e resolvendo problemas abso-
lutamente inéditos, demonstra-
ram, de sobejo, qualidades invulga-
res das quais qualquer nagdo do
mundo somente poderia orgulhar-
se ao vé-las em seus filhos mais di-
letos. :

Gléria pois aos Pontoneiros de
Itajubéd que, no periodo de 1942 a
1945, lograram vencer o desafio
do oceano em flria. Orgulhamo-
nos de ter sido testemunhas e, por
vezes, participantes dessa magnifi-
ca jornada. Isso nos anima a assi-
nar este trabalho, realizado numa
tentativa de, com uma quarta con-
tribuicdo, resgatar a nossa parte
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naquela divida de gratiddo para

-com todos aqueles que souberam,

com galhardia, cumprir o sagrado
cCompromisso que assumiram para
com a Pétria, como soldados que
eram,

Porputro lado, gostariamosde,
em um anexo, homenagear os Ofi-
ciais e Pragas que participaram’da-
quela saga, relacionando-os todos,
pois ndo seria justo omitir um no-
me sequer. Em nossa descricédo fo-
mos levados a ndo citar nomes,
exatamente para ndo cometermos
alguma injustica. Na lista incluire-
mos os nomes dos trés primeiros
Comandantes do Destacamento
Misto de Fernando de Noronha,
em reconhecimento ao magnifico
apoio com que nos distinguiram
naquela fase crucial.

Relembramos com carinho
muito especial todos quantos, por
forca do destino, jd@ ndo se encon-
tram entre n6s e a eles, como
preito de saudade, consagramos
nossa dedicatéria.

E, para encerrar, aqui inclui-
mos a figura 12, belfssimo
panorama caracteristico da llha,
com seu famoso pico, lembrando-
nos sempre de que € um pedago,
talvez pequeno, de nosso grande
Brasil, mas que a geracdo atual e as
futuras ndo poderdo esquecer nun-
ca que é uma heranca que nos le-
garam nossos antepassados e que
sua preservacdo é uma responsabi-
lidade de que jamais poderdo ab-
dicar. Foi pensando dessa forma
que os integrantes da geracdo dos
anos 40 guarneceram-na, nas con-
dicdes aqui relatadas.
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Fig. 12 — Uma vista da ilha, com seu pico

ANEXO |

Relagdo dos participantes na solugdo dos
problemas de desembarque do material pesa-
do em Fernando de Noronha.

1. Oficiais do 192 Btl de Pontoneiros
que orientaram as experiéncias com o mate-
rial, ndo tendo, no entanto, seguido para o Ar-
quipélago:

— Ten Cel José Machado Lopes

— Cap René Cruz

2. Os trés primeiros Comandantes do
Destacamento Misto de Fernando de Noronha:

— Gen Bda Francisco Gil Caetano Branco

— Gen Bda Angelo Mendes de Morais

— Gen Bda Tristdo de Alencar Araripe

3. Oficiais que, integrando ou ndo o
Destacamento Misto de Sapadores e Pontonei-
ros (posteriormente Destacamento Indepen-
dente de Sapadores e Pontoneiros) se envol-
veram, direta ou indiretamente, no problema
do desembarque: (relacionados por ordem al-
fabét’ica e com o posto da época entre parén-
teses

— Adacto Arthur Pereira de Melo (Maj

Inf)

— Asdrubal Esteves (Asp Of/29 Ten
Eng)

— Delpho Pereira de Almeida (29 Ten
Eng)

— Eduardo Domingos dos Santos (29
Ten R-1 Eng)

— Francisco José Ludolf Gomes (Cap
Eng)
Jofdo de Souza Cesar (19 Ten Eng)
Lauro Tavares da Silva (19 Ten Eng)
Levy Gongalves Pereira (Cap/Maj Eng)
Mario Casal (19 Ten Eng)
Zenon Silva (Cap Eng)
Contingentes de pragas oriundos do
19 Btl de Pontoneiros que se incorporaram ao
Destacamento, em Fernando de Noronha:

a0 W O A |

a. 19 Contingente — Abril de 1942

Sargentos

— 29 Sgt José Alvares

— 39 Sgt Agostinho Anténio da Silva
— 398Sgt Pedro Augusto Guedes
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Cabos

Benedito Pereira - Edmundo Barbosa -
Joaquim Vieira Pinto - Jodo Pires da Silva -
Vital Gongalves - Romeu Santana

Soldados

Alcides Volponi - Alvarino Lopes de Gas-
tio - Antonio de Paiva Cantelmo - Benedito
Caetano - Benedito Geraldo Faustino - Benedi-
to Gongalves do Nascimento - Caetano Borges
da Silva - Celso Lopes Neto - Domingos Neves -
Expedito Lopes da Jilva - Ezequiel Balbino de
Oliveira - Francisco de Pinho - Francisco Fer-
nandes - Gastdo Cédndido - Geraldo Viana dos
Santos - Hercflio Ver{ssimo - Irineu Dias Velo-
so - Jodo Bento Gongalves - Jodo Candido -
Jodo Veloso - Jorge Ananias - Jorge Indalécio
Ribeiro - José André de Souza - José Bernardo
de Oliveira - José Colpa - José Damas Martins -
José Ribeiro - José Espirito Santo - José Lo-
pes dos Santos - José Lourenco da Silva - José
Marques - José Martins - José Rodrigues Bas-
tos - José Silvério - José Vicente Dias - José
Vicente Pereira - Jilio Francisco de Carva-
lho - Mério Pereira da Silva - Milton Fonseca
de Carvalho - Omar Ribeiro - Sebastifio Bene-
dito da Silva - Sebastido Ceséario - Sebastido
Geraldo - Sebastifo Miguel de Almeida - Ti-
biarcio Alves dos Reis - Vicente Antunes de
Souza - Waldemar Inédcio Pinto - Waldemar R.
da Luz.

b. 29 Contingente — Fevereiro de 1943

Sargentos

— 29 Sgt José Samia

— 30 Sgts: Frutuoso Osério Filho e Jo-
sé Xistoda Luz

Cabos

Antonio Ivo - Dirceu Daniel da Silva - Ja-
der Machado Homem - José Monti - Mario de
Oliveira - Sebastido Mahallem.

Soldados

Abelardo Lourenco de Melo - Amado
Rodrigues - Antono Céandido Caputo - Anto-
nio Domingos de Carvalho - Antonio lzidoro
da Rosa - Aristides B. Batista de Souza - Be-
nedito Lucio da Silva - Benedito Pedroso da
Silva - Carlos Agostinho Gradim - Estevam
Nunes - Eurico Alves da Silva - Fausto Resen-
de Porto - Félix Hilel - Francisco de Almeida -
Francisco Gongalves Cintra - Francisco Lei-
te de Morais - Geraldo Inécio de Oliveira - Ge-
raldo Vieira Cortez - Gilson Fagundes - Jodo
Augusto de Oliveira - Domingos Angelo da
Costa - JoSo Rodrigues Cordeiro - Jodo Silva -
Joaquim Antunes Siqueira - Joaquim Augus-
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to Lucas - Joaquim Gomes Nogueira - José
Anastacio - José Antonio - José Antunes Pe-
reira - José Apolindrio Barbosa - José Bene-
dito de Oliveira - José de Souza Ferrer - José
Fernandes Maciel - José Gongalves - José Joa-
quim de Azevedo - José Masseli Costa - José
Neves - José Oliveira da Silva - José Samuel -
Julio Rodrigues de Oliveira - Juventino Viga-
rine - Manuel_Rodrigues da Silva - Olindo Pa-
tricio - Orlando Noégora - Oswaldo Siqueira -
Pedro Antdnio Ribeiro - Raul da Costa Pinto -
Saturnino Campos - Sebastifio Francisco Fi-
Iho - Sebastido Ribeiro.

‘c. 39 Contingente — Agosto de 1944

Sargentos

— 29 Sgt Jaime Lemos de Vasconcelos

— 395 Sgts: Rubens de Carvalho Vasques
- José Aldano da Silva

Cabos

Benedito Batista de Carvalho - Edmundo
Barbosa - Jesus Rolando - Jorge Pinto de Sou-
za - Nelson Moutinho dos Santos - Vitael Gon-
calves.

Soldados

Amadeu de Souza - Antonio Faustino
dos Santos - Augusto José Batista - Benedito
Estuel - Benedito Luiz de Oliveira - Benedito
Marques Ferreira - Benedito Ribeiro - Dibge-
nes dos Santos Mello - Expedito Lopes da Sil-
va - Francisco Lopes dos Santos - Geraldo Lu-
cio - Geraldo Salvador - Geraldo Valada - ||de-
vicio Pereira Barbosa - Jofio Ramos - Joaquim
Fernandes Filho - Joaquim Pedro - Jonas Iné-
cio dos Santos - José do Espirito Santo - Jo-
sé Faria Neto - Jorge Galvdo Franca - José Al-
ves Filho - José Batista dos Reis - José Bene-
dito Abrado - José Bengochéa dos Santos - Jo-
sé Fonseca da Luz - José Lopes dos Santos -
José Luiz Alves - José Martimiano Lapa - José
Plates de Miranda - José Ranulfo Ivo - José
Rodrigues da Silva - José Viana Sandi - José
Vicente de Castro Lima - Manuel José Rodri-
gues - Milton Fonseca de Carvalho - Milton
Rodrigues - Olinto Pinho - Omar Ribeiro - Pe-
dro Francisco do Nascimento Filho - Sebas-
tiflo Fernandes - Sebastido Mendonca - Sebas-
tifo Pinto Ribeiio - Sebastio Rodrigues dos
Santos - Sebastido Vitorino da Luz - Jonas
Tavares da Silva.

d. Efetivo para recompletamento:
- 39 Sgts: Joaquim Rodrigues de Oli-
veira - Moacir Ribeiro.

— Soldados: Jodo Pires de Oliveira - Jo-
sé Bento Pires - Mario de Oliveira Guerra.
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RESUMO DO EFETIVO

Graduados 19 Contingente | 2° Contingente | 39 Contingente | Rcp. | Total
20 1 1 1 — 3
C . 2 2 F 4
Cabos 6 6 — 8
| Soldados 48 50 46 3 - | 187
SOMA 57 59 55 5 176
o =4

Cel! R-1 Asdrubal Esteves — Serviu em Fernando de
Noronha, no periodo da Guerra, como Asp Of e 29
Ten, por onze meses. No Exército, além de ter sido
integrante da FEB, exerceu as fungGes de Adjunto da
52 Sec do EME (Subsecdo de Geografia), de Chefe do
EM do 1° Gpt Eng Cnst e de Cmt do 70 BECmb —
Batalhdo Vilagran Cabrita, e foi instrutor das seguintes
Escolas — AMAN (Instrutor Chefe da Arma), EslE,
EsAQO e ECEME. Integrou, por duas vezes, o Corpo
Permanente da ESG. Na Reserva, além das funcdes de Assessoria em entidades
publicas e privadas, que exerce como auténomo, vem se dedicando a preserva-
¢do dos eventos histéricos contemporéneos, como encarregado de coordenar
o Projeto Memdria Militar do Clube Militar. E Sécio efetivo do Instituto de
Geografia e Histéria Militar do Brasil e do CEBRES, membro do Conselho
Editorial da Bibliex e do Conselho Deliberativo da ANVFEB.

Maj R-1 Romeu Sant’Ana — Serviu na Guarnigdo de
Fernando de Noronha, no periodo da guerra, como
Cabo e 39 Sargento, por 16 meses, tendo integrado o
19 Contingente do 19 Bt/ de Pontoneiros de Itajubd,
para ld destacado. Foi, portanto, um dos pioneiros na
ocupacao militar do Arguipélago. Apés o término de
sua missdo na ilha, foi designado para integrar a FEB,
ownde teve atuacdo individual destacada, fazendo jus a

. Cruz de Combate de 12 Classe. Participou da Tomada
de Montese Dentre seus cursos, destaca-se o de Minas e Destruigdes, realiza-
do em Caserta, Itdlia, durante a || Guerra Mundial. Foi para a Reserva como
Major.
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Cap Ref José Sdmia — Serviu na Guarnicéo de Fer-
nando de Noronha, no periodo da Guerra, como 29
Sargento, tendo integrado e comandado o 29 Contin-
gente do 19 Bt/ de Pontoneiros de Itajubd, para 13
destacado. Em sua carreira®militar participou de vd-
rios cursos de especializacdo realizados no™Rio de Ja-
neiro. Na antiga Fabrica de Itajubd teve oportunidade
de organizar (na criacdo) e comandar a Companhia de
Servico Industrial. Apés a transferéncia para a Reser-
va, no posto de Captt&'a vem se dedicando a atividades culturais diversas, co-
mo jornalista e escritor. Teve varios trabalhos seus publicados, com destaque
para a vencedora do Concurso de Monografias instituido pelo jornal 'O Verde
Oliva"”, que levou por titulo: “A Morte do Corneteiro”’ E Sécio correspon-
dente em l[tajubd do IGHMB; € membro da Academia Brasileira de Histdria,
da qual € Delegado em Itajubd; € membro da Academia Itajubense de Letras.

Gap R-1 Agostinho Antonio da Silva — Serviu na
Guarnigdo de Fernando de Noronha no periodo da
Guerra, como 39 Sargento, tendo integrado o 19
Contingente do 19 Bt! de Pontoneiros de Itajubé, pa-
ra ld destacado. Foi, portanto, um dos pioneiros na
ocupagdo militar do Arquipélago. Além dos cursos
militares, diplomou-se em Direito pela Faculdade de
Direito do Sul de Minas. Apds a transferéncia para a
Reserva, no posto de Capitdo, vem se dedicando a
Agropecudria, @ Advocacia, ao Magistério e a atividades culturais diversas. Foi
Chefe de Gabinete na Prefeitura de Itajubd e Professor de Organizagio de Em-
presas e de Rudimentos de Direito. E Membro da Academia Brasileira de His-
toria — Delegacia Pedro Bernardo Guimaréges.

N B,
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