GASOLINA
OU ALCOOL?

JULIO SERGIO DOLCE DA SILVA e
GUSTAVO BORGES

Este artigo, escrito em margo de 1990, dd a visdo pessoal
dos autores sobre um assunto de permanente evidéncia na
imprensa, desde a decisao de utilizar-se o dlcool como so-
lugdo brasileira para atender as necessidades de uma de suas

matrizes energéticas.

O CARRO E SEU
TABELAMENTO

arro tipo “passeio’’ é meio
c de transporte privilegiado:

serve a poucas pessoas,
pou:  horas por dia. A sua falta,
seus usudrios habituais podem
semprerecorrerao transporte co-
letivo ou ao taxi. Poucas pessoas
dele realmente dependem para
seu trabalho: médicos atendendo
clientesemcasa, profissionaistra-
balhandoem horarioou local des-
provido de transporte coletivo
adequado, etc. Mas mesmo esses,
viaderegra, podemrepassar, ater-
ceiros, custos mais elevados de
combustivel. Bastarecordarcomo
sobreviveramdurantea22 Guerra.
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A posse de carro pressupde
proprietdrio com possesde classe
média, cuja renda é também sufi-
ciente para custearabastecimento
emanutengdo. Seoprecodocom-
bustivel for alto, os proprietariosre-
duzirdoseus deslocamentos(prin-
cipalmente passeios e viagens), ou
simplesmente venderdo o veiculo.
Ao contrdrio da alimentagdo ba-
sica, da salde, da educagdoe da
moradia, suafaltandoédesastrosa
nem prejudicaasaude. Apenasre-
duzirdoconfortode se deslocarem
sozinhos, a qualquer momento e
em poltronas anatémicas.

Aprodycdoevendadecarros
éconsiderada importante pelo Go-
vernoda UnidopelovultodoiPlge-
rado. Isso, porém, ndo nos parece
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racional, pois o fato de contribuir
paraaarrecadacao federalndojus-
tifica o gasto em divisas e a po-
luicdo causada pela gasolina. A
contrariosenso, deveriamser tabe-
lados outros produtos supérfluos:
perfumes, jéias, marron glacéeca-
viar.

Ofomentoaprodugdodecar-
rossobaalegacdodecriarempre-
gos e melhorar o transporte é
discutivel. Desde logo, olucrodas
multinacionais érepatriado com di-
visas subsidiadas (atualmente
maisde 100%). Omaior paradoxo,
porém, é o Governo — através de
suas siderurgicas — achatar o
pre¢o da chapa de ag¢o (absor-
vendo O prejuizo) para permitir, as
montadoras, praticarem pre¢os
menores. Emoutras palavras, sub-
sidia 0 ago para serem vendidos
maiscarros; subsidiaaremessade
lucros;eimpede aimplantagdode
novas montadoras. Hoje, as primei-
ras (GM, Ford, Volkswagen, etc.)
formaram imenso cartério prote-
gidocontraqualquer novaconcor-
réncia. Se os pregos dos carros
estdo altos (e, portanto, as monta-
doras estdo consumindo divisas
comseuslucros), parece 6bvio ser
mais facile maislégicobaixar pre-
cospeloingressodenovas monta-
doras. Ndo s cairia o pregocomo
beneficiariaaqualidade doveiculo
nacional, hoje comparado a *‘car-
rogas'’ dado o seu estadotecnols-
gico.

Se 0s japoneses e coreanos
entraremcom novaindustria auto-
motiva, as existentes vdo quebrar,
alegam. Pois que quebrem. Seus
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operariosirdo paraas novas fabri-
cas,oscarrosdeixardodeser “‘car-
rogas”, Volta Redondadara menos
prejuizo (ou terd mais lucros) e
serdo repatriadas menosdivisas.

O polindmio siderurgia mon-
tagemtabelamentos controle cam-
bial € mais uma prova das fan-
tasticas ilusGes e distorgdes cria-
daspelainterveniénciado Estado
na economia. Libera-se a econo-
miadodirigismoestatal, etodos se
acomodario.

Tabelarcarros,emverdade, &
um feixe de perversidades:

— beneficiaos consumidores
de raicr renda;

— obriga ao tabelamento do
aco, cujo pre¢o € 0 maior insumo
dos carros;

— comprime os salarios e lu-
cros das siderurgicas, entre as
quais, ironicamente, varias estatais
(atualmente no vermelho);

—reduzolucrodasmontado-
ras, porém € o préprio Governo
quem lhes fornece divisas subsi-
diadas para remessa dos corres-
pondentes lucros;

—comoasmultinacionais, as
montadoras, em particular, conso-
mem mais divisas do que deve-

Notas:

Tdo irracional quanto o tabelamento de carros
éodocigarro. Comisto, 0 Governoestimulaum
vicio pernicioso a saude. Ndo ha ldgica em ta-
belar o fumo e ndo tabelar, por exemplo, bebi-
das alcodlicas.

Comoagotabelado, a privatizagdoda CSN sera
ruinosa parao Estado. Liberado o ago, ela serd
vivamente disputada em leildo publico, alcan-
¢ando preco compensador. Vender agora, na
“‘baciadasalmas”, acarretard prejuizo vultoso
pois, algum dia,os controles de pre¢os haverio
decair(comoid cairam até na Unido Soviética).
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riam. Livre fosse o cdmbio, so-
brariam mais para pagar a divida
externa.

0S COMBUSTIVEIS
DISPONIVEIS

Os veiculos automotores exi-
gemfontesdeenergia ‘‘portateis”.

A eletricidade ‘‘armaze-
nada’ tem sido objeto de longas
pesquisas, porém enquanto ndo
for descoberto um acumulador
leve, serd inadequado. O peso e
volume das baterias inviabiliza a
solugdo.

A eletricidade obtida do sol,
isto é, fotovoltaica ja tem sido ex-
perimentadacom algumsucesso,
porém para operar a noite o carro
necessita de acumuladores, ca-
indo no caso anterior.

O o¢leo Diesel é excelente,
quer quanto ao rendimento, quer
quanto a portabilidade. Os moto-
res, porém, sdo inerentemente
mais pesados e ruidosos, razdo
pelaqual équase exclusivamente
utilizadoemmaquinasdeterraple-
nagem, caminhdes e dnibus.

Ogasnaturalsetemrevelado
excelente substituto do Diesel e
seuusodeveserincrementado por
ndo ser poluente. Em razdo dos
problemas deabastecimentoedo
peso/volume dos botijdes, nado
teve sucesso para carros de pas-
seio. Mesmo para caminhdes e
onibus, seu uso, por enquanto, s6
évidvelnasvizinhangasdos pocos
naturais ou de terminais de gaso-
dutos, ainda raros no Pais.
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Portanto, paracarrosde pas-
seio, restam apenas o etanol (al-
cool) e a gasolina. O primeiro
merece capitulo a parte. A segun-
daseradiscutidaaseguir eno pré-
ximo capitulo.

A primeira restri¢cdo a gaso-
lina é acircunstancia de provir do
petréleo, de cujo consumo o Bra-
sil s6 produz a metade. E impor-
tagdo significa dispéndio de
divisas e dependéncia do estran-
geiro.

O petrdleo, ao ser refinado,
geranumerosos produtos em pro-
por¢des pouco variaveis pela ma-
nipulagdo do homem. Como os
6leos (Diesel e lubrificantes) sdo
essenciais ao transporte coletivo
edecarga, resulta produgdoinco-
ercivel de gasolina. Cortando o
consumo desta, podemos vendé-
la no mercado internacional.
Mesmo aprecovil, elagerara divi-
sas para ajudar no pagamentoda
divida. Apenas sera necessario
melhorar-lhe a qualidade.

A segunda e pior restri¢do a
gasolina é a polui¢do. Numa ci-
dadegrande, sdolangadasdiaria-
mente, naatmosfera, toneladasde
CO, CO,, SO,, NO, e fumacga. O
primeiro é toxico; 0 segundo é su-
focanteegerao “efeitoestufa’; o
terceirogeraa‘‘chuvaéacida’’;eo
quarto prejudica os pulmdes. Para
aumentar orendimento, o melhor
aditivo étetraetilade chumbo.Ora,
0s compostos desse metal pe-
sado, langados naatmosfera, sdo
ainda mais nocivos a vida animal
do que os quatro citados gases e
pé. Entretanto, otetraetilo pode ser
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substituido, com vantagem, por
10% de... dlcool!

O aspecto positivo da gaso-
lina é o custo, atualmente menor
(Cr$/Km rodado) do que o do al-
cool.

Oprimeiro “choque dopetro-
leo’’,quandoobarrilsubiude US$
2paraUS$ 12/barril ja serviu para
mostrar como 0s paises importa-
doresdependiamda OPEP (cartel
com maioria arabe). O segundo
choque, quando o barril ultrapas-
sou US$ 32, tornou-o mais carodo
queodlcool* eestrangulou paises
comooBrasil. E aipartimos, como
decostume, paraasolugdoerrada:
fazer empréstimos (com juros va-
ridveis!) para pagar petréleo.

SegundooProf. Delfim Netto,
entdoMinistroda Fazenda(75/79),
boa parte dos petroddlares em-
prestados foram desperdigados
emagasolinabarata. Emoutras pa-
lavras, o Brasil endividou-se para
alguns milhdes de privilegiados
poluirem o ar e se deslocarem so-
zinhos e com conforto, devendo a
conta ser paga pelaimensa maio-
riasem posses paracompraresus-
tentar um carro.

Raciocinio légico e carte-
siano nos conduz a conclusdo de
que:

« Oprecodagasolinandode-
veria ter maximo: que PETRO-
BRAS e postos cobrem o que
melhorlhes convier. Ao contrario,

* Ecomumvermoscomparagdes dos custos de
barris de 6lec ededlicool. Este estaprontopara
consumo; o primeiro aindacarecederefinagao
e 50 uma parte se transforma em gasolina.
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deveria 0 Governo fixar um pre¢o
minimo, afim de manté-losempre
30% mais caro do que o alcool,
como incentivo ao uso deste;

O prego do alcool, até que
estejam praticamente desapareci-
dos os carros a gasolina, devera
continuartabelado a um teto bem
compensador, porémliberados os
produtores e os postos a pratica-
rempregos menores, criando par-
cial e livre concorréncia.

Os taxis a gasolina, caso
aumentado o custo desta, real-
mentesofrerdosensivelquedade
renda, porém, gragas aos incenti-
vos proporcionados pelo Proal-
cool, sdo hoje pequena quanti-
dade e podemsertrocados por mo-
delos movidos a dlcool, para os
quais vem de ser renovada a
isengdo de IPI.

N&o ha, portanto, razdo para
se manter baixo o custo da gaso-
lina em detrimento da PETRO-
BRAS e, portanto, do Tesouro
Nacional. A rigor, inexiste razdo
paraotabelamentodagasolina:ao
fazé-lo, o Governo estd benefi-
ciandocercade 5 milhdes de abo-
nados proprietarios em detrimento
dos 135 milhdes cuja renda néo
permite possuir carro. Mas a po-
luicdo é paratodos!

A GASOLINAE A POLUICAO

A poluigdo causada pelas gi-
gantescas quantidades de petro-
leo queimadas pelo homem ja
preocupaseriamente todos os pa-
ises.Chuvadcida, fumaga, intoxi-
cagdoporefluentesdotetraetilade
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chumbosédodiariamente objetode
artigos assustadores, na Im-
prensa.

Séo Paulo, vez por outra, é
obrigada a proibir a circulagdo de
carros no centro, para evitar into-
xicagdes graves na populagéo.
Los Angeles recém-adotou (ou
estadem vias de adotar) plano pelo
qualiragradualmentereduzindoa
circulagdode carros agasolina até,
dentro de 20 anos, somente per-
mitir, no municipio, carros adlcool
e Onibus a gas. Noticia-se que,
dentro em pouco, o tetraetila sera
proibido e toda gasolina ameri-
canaseramisturadacom 10% de
alcool (odenominado *‘gasohol™).
Taiwan (Formosa) publica diaria-
mente as condi¢gdes ‘‘respiratd-
rias” desuasprincipaiscidades e
Taipei — a capital — ndo sai da
condi¢do de ‘“‘insalubre’. E o pe-
tréleo deve acabar entre os anos
2030 e 2050...

Obaixocustodegasolina(no
Brasil) é falaz: consome divisas e
qualquer conflitono Oriente Médio
sO fard aumenté-lo. Até que a PE-
TROBRAS remaneje suas fontes
deabastecimento, poderacausar
um colapso em nossos transpor-
tes. Nossa experiéncia como Ira-
que foi funesta, mas rica em
ensinamentos: ndosé tivemos pe-
riodos de redugdo nas expor-
tacdes daquele pais, com ele nos
tomou ‘“‘manu militari’’ o pogo de
Majnoon, por nds descoberto e
que, portratado assinado, deveria
ser por nds explorado durante va-
rias décadas.

Maisumavez, aquiserepete
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aafirmagdo: milhdesde brasileiros
labutam para produzir mercado-
rias de exportagdo, cuja renda é
canalizadaparaosdrabes,afimde
felizes proprietérios de carro pas-
searemabaixocusto. Eos arabes
torram seus petroddlaresemMon-
tecarlo, iates, e castelos na Ingla-
terra.

O ETANOL E O PROALCOOL

Amatrizenergéticanacional,
desde adécada passada, possui,
na composi¢cdo dos combustiveis
liquidos, alternativa de um com-
bustivel renovavel e produzido
dentro das nossas fronteiras com
tecnologia totalmente nacional: o
etanol obtido da cana-de-agucar.
Foi no Brasil que, pela primeira
vez, o dlcool teve emprego inten-
sivonaindustriaautomotiva, rom-
pendo a combinagdo petréleo/
gasolina/carro que durou um sé-
culo. De grande valor estratégico
para o Brasil,oempregodoalcool
carburante foi estimulado pelo Pro-
grama Nacional do Alcool (Prodl-
cool), surgido em momento de
grande incerteza para o futuro da
Humanidade. Dois choques su-
cessivos nos pregos do petréleo
despertaram a sociedade para a
fragilidade em que se baseava
todo osistemadetransporte mun-
dial, quase inteiramente depen-
dente dopetréleo, umcombustivel
fdssil, finito, poluente e desigual-
mente distribuido sobre a Terra.

O Proalcool demonstrou a
viabilidade técnica do etanol por
mais de uma década, quando fo-
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ram vencidos obstaculos de toda
ordem, parafinalmente consagrar-
se como um combustivel limpo e,
por isso, recomendado para em-
prego em motores usados nas
grandes concentracdes urbanas.

Assiste-se, hoje, por motivos
deinteresses setoriais, muitas ve-
zes pouco patriéticos, ao aban-
dono dos objetivos iniciais do
Prodlcool. Objetivos esses que
procuravam dotar o Pais de uma
solugdo alternativa para o pro-
blema dos combustiveis liquidos
automotivos, comtecnologiatotal-
mente nacional. O ndo cresci-
mento do preg¢o do barril de
petréleoaosniveis projetados para
ofinal desta década foio unico ar-
gumentovalido parase desprezar
todos os incentivos proporciona-
dos peloProdlcool e fazerretornar
oBrasilnovamente adependéncia
energética de outros paises.

Truismo, pois, dizer que al-
cooléamelhorsolug¢do paraacon-
juntura brasileira: ndo polui; cria
empregos (distribui riqueza, por-
tanto), amaiorianalavoura (fixa o
homem aterra e, portanto, reduz
asmigragdes paraasfavelas); ndo
gastadivisas(50% de nossagaso-
linaaindaprovéemdopetréleoim-
portado).

A CONSTITUICAO — 88

A seguir, comenta-se — em
tipoitalico— alguns dispositivos de
nossa Carta Magna, de 88.

“Art. 1° —ARepublica Fede-
rativadoBrasil...temcomofunda-
mentos:
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| — a soberania;

Ndo éramos soberanos
quando um simples capricho ou
guerrado lraquelancariaocaosem
nossos transportes e em nossa
economia.

IV — os valores sociais do
trabalho e da livre iniciativa;’’

Ha décadas a livre iniciativa,
na drea do agucar e do alcool vem
sendo espezinhada e sufocada.
Nas palavras do jornalista John Ba-
rham, do NY Times (ver apéndice):

““Olnstituto (IAA) diz aos pro-
dutores quanta cana devem plan-
tar, quanto deve ser transformada
em d&lcool, quanto em agucar e
quanto deve ser exportado. E ple-
tora de orgdos governamentais
guemorganizaaespantosamente
complexa estrutura de pregos e
subsidios, com o objetivo de man-
tercomercialmente as vastas des-
tilarias do Sul e sustentar a
sobrevivéncia dos ineficientes do
Nordeste... O Sr. Gustavo Mara-
nhéo, presidente da Associagdo
dos Canavieiros do Nordeste, de-
clarouque os exportadores nordes-
tinos teriam condi¢des de negociar
contratos capazes decobrir, com
sobras, seus custos... O Sr. Mara-
nhéo éentusiasta do livre comércio.
““Nés somos a favor da livre em-
presa’’, disse. ““Queremos liber-
dade para exportar sem subsidios
nem impostos”. E conclui o jorna-
lista: ‘‘Melhoramentos tecnologi-
cospodem substancialmente redu-
Zirocusto do dlcool. Isto, porém, é
indtilenquanto prevaleceremosri-
gidos controles do IAA’... ““Uma
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vez que ospregosfixadospelo IAA
sdo calculados para sustentar até
0 mais ineficiente dos produtores,
as modernas e bem organizadas
destilarias obtém lucros macigos
sem fazerforga'

Obs.,: recomendamos a lei-
tura do citado artigo na integra (ver
Apéndice 3).

“Art. 3° — Constituem obje-
tivos fundamentais do Brasil:

|— construiruma sociedade
livre, justa e solidaria;

. Naopodehaverjusticasocial
em sistema de governo que eleva
pregos artificialmente para premiar
incompetentes e ineficientes; que
subsidia o ago para os carros de
passeioficaremmaisbaratos; que
sustenta um cambio artificial para
as multinacionais enviarem mais lu-
cros; que baixa o custo deum com-
bustivel importado em detrimento
de um produto nacional.

Il — erradicar a pobrezae a
marginalizagdo e reduzir as desi-
gualdades sociais e regionais."

Naopodeum Governo ‘‘redu-
Zir as desigualdades sociais”’
quando subsidia um produto nao
essencial e consumido por menos
de 5% da populagédo: o carro de
passeio. )

“Art. 23— E competéncia co-
mum da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal edos Municipios:

VI — proteger 0 meio am-
biente e combater a poluigdc em
qualquer de suas formas."

N&opodeum Governo ‘‘com-

bater a poluicdo’’ quando, tendo
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uma solugdo “limpa’’ ao seu al-
cance, proporcionameios para per-
durar solugédo *‘suja’’.

‘““Art. 238 — A leiordenara a
venda e revenda de combustiveis
de petréleo, alcool carburante e
outros combustiveisderivadosde
matériasrenovaveis, respeitados
os principios desta Constitui¢do.”

Oproblema, portanto, s6 par-
cialmente pode ser solucionado via
decreto.

Pelo exposto acima, e consi-
derando que:

— o Brasil realiza tarefa iné-
dita j& sendo copiada por outros
paises;

-— a Petrobras se deve con-
centrar no cumprimento de suas
missdes institucionais, emvezde
se dedicar a criar regras para
todo o Pais;

—opre¢odopetroleo,aome-
nor sinal de instabilidade dos pai-
ses produtores, novamente
comegara a subir no mercado in-
ternacional;

— o petréleo é um combusti-
velimportado, finitoecomsuasre-
servas em franco declinio;

— 0 alcool € um combustivel
renovavel, limpo e com pratica-
mente ilimitadas possibilidades
de expansao,

— a tecnologia para a pro-
ducdododlcool éinteiramentena-
cional;

— 0s problemas atuais do
Proalcool aconteceram unica-
mente porincompeidnciaadminis-
trativa;

— o Brasil pode e deve ser
auto-suficiente naquestdoenergé-
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tica de ccinbustiveis liquidos;

Vimos sugerir projeto de lei
tendende a:

— fomentar o uso de &lcool
carburante;

— evitar prejuizos paraa PE-
TROBRAS;

— evitar subsidio indireto a
gasolina em detrimento ao usua-
rio de transportes coletivos;

— moralizar 0 processo de
aquisigdo de petréleo e do dlcool
carburante pela PETROBRAS;

—reduzirainterveniénciado
Estado, na forma prescrita pela
Constituigdo, Arts. 170 e 173.

Finalmente, cabe prognosti-
carasprovaveisresisténciasame-
didas tdo radicais quanto as
aqui propostas: :

— pela PETROBRAS, pelo

receiode seusfuncionarios perde-
rem poder e empregos, decorren-
tes da reducgdo do consumo de
gasolina;

— pelos usineiros ineficien-
tes, peloreceiode falirem, evento
normal em economia de mercado
(como havera aumento de de-
mandade alcool, outras usinas efi-
cientessurgirdoparaabsorverem
amao-de-obra das falidas);

— pelas multinacionais do
petréleo, pela certeza de queirdo
perder mercado;

— pelos paises da OPEP,
pelo receio de perderem um
‘“cliente submisso’ do tamanho
do Brasil;

— pelas montadoras, ora no
Pais, receosas de perderem o
mercado cativo hoje desfrutado.

Cel QEM Jilio Sérgio Dolce da Silva — Engenheiro
Mecénico e de Automdvel e Mestre em Ciéncias em Enge-
nhariaMecanica pelo InstitutoMilitarde Engenhariae Ph.D
em Engenharia Mecanica pela University of Florida, USA.
Professor da cadeira de Motores de Combustao Interna
desde 1975 do IME onde ocupou a fungdo de Chefe da
Secaode EngenhariaMecanica atéser designadoChefeda
Subdivisdo de Cursos de Pés-graduacao.

genharia.

Cel AvR/1 Gustavo E.de O. Borges — Ingressou na FAB
em 1939. Possui 0s cursos ¢ e Tatica Aérea, Estado Maior
e Telecomunicagdes Militare s(U.S.A.). FoiDiretor-Geralda
ECT, DiretordaCHEVAP e Serretariode SegurangaPublica
do Estadoda Guanabara (o verno Carlos Lacerda). Atual-
mentedirigeumaempresa i© Cunsultoriae Projetos de En-
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