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1. DE 1916 AO TERMINO DA | GUERRA MUNDIAL
a, O aparecimento do carro de combate

carro de combate, tal como o concebemos hoje, surgiu na | GM_ fruto da
mente criadora do Ten Cel Swinton, como uma viatura sobre |agartas, para
vencer terrenos lamacentos e as trincheiras que se constitulam em obstd-
culos para qualguer outro veiculo, blindada para resistir aos projetis das metralha-

doras & armada para destrui-las.1

Foram nomeados por Swinton "destruidores blindados de metralhadoras”
e construidos especialmente para ajudar a Infantaria, atravessando as defesas ad-
varsas, destruindo o arame farpado e as metralhadoras inimigas,

Embora, em diversas oportunidades anteriores, como em GRAVELOTTE

-8 SAINT PRIVAT em 1870, nos reveses russos em PLEVEN, em 1877 e na guerra

russo-japonesa, onde, particularmente, ficou demonstrado o grande poder defensivo
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da metralhadora, especialmente quando protegida por arame farpado, ficasse clara
a tendéncia para @ manobra defensiva num préximo conflito, o desprezo por essa
forma de manobra permanecew. Os Alto-Comandos francds e alemdo acreditavam
numa guerra curta, na qual a ofensiva levaria a rdpida decisio.

O desenrolar das operagtes, no infcio da guerra, parecia |hes conferir razio.
Todavia, ainda 'em 1814, apds a corrida para o mar, uma frente continua e estética
de centenas de quildmetros, se estendeu desde a fronteirs sufga até o Mar do
NORTE.

Para retomar o movimento e vencer os obsticulos, que iam ganhando pro-
fundidade e valor & medida que o tempo passava, os contendores langavam miio de
todos os expedientes. A Artilharia foi um deles. Aumentaram-ihe o ndmero € o cali-
bre das pecas, o que, aliado & sensivel melhora que experimentara na precisio, per-
mitia-lhes destruir os obstdculos e neutralizar as metralhadoras. Isto possibilitava &
Infantaria & conguista das primeiras posicies, para em seguida ficar detida ante &s
metralhadoras nfo batidas pela Artilharia,

Esses atagues, exigindo um longo periodo para serem desencadeados, nor-
ralmente cerca de um més para a estocagem de municio, sequida de uma semana de
preparagio e nio se sucedendo senfio com grandes intervalos, néo foram capazes de
eliminar o impasse. Como |§ observara Swinton e chegou a declarar Churchill, “'em-
pregando a Artilharia para cortar o arame farpado, anunciava-se com varios dias de
antecedéncia a direclo e a iminéncia do ataque'’. Com a longa preparagio de Arti-
Iharia o ataque ndo obtinhe a surpresa, dango ao inimigo tempo para refazer-se, per-
mitindo-lhe cerrar reforgos e tamponar a brecha. A utilizaclio deste processo s per-
mitia antever o sucesso a longo prazo e a altos custos.

O impasse permanecia, resistindo 'desde o bombardeio cada vez mais pesa-
do, com altos explosivos, até a paralisia pelo uso de gases venenosos. O problema s6
se resolveria com o carro de combate.

Ele surgiu, prematuramente, na afensiva do SOMME, em 15 de setembro de
19186, antes gque um nimerao deles, julgado conveniente pelos seus idealizadores esti-
vesse disponivel e que a instrugdo, o equipamento e @ sua titica estivessem suficien-
temente desenvolvidas,

b. Os primeiros carros empregados

Os carros utilizados na ofensiva do SOMME foram os primeiros aceitos pela
Comissio Mista da Marinhae do Exéreito ingleses. Eram os ““Big Willie"', assim deno-
minados por seus fabricantes e que receberam o nome oficial de Mark 1,

1 — O Ten-Cel Ernest D Swinton era adido ao QG inglds na Franga, am 1914, As idéas sobre
o éarre de combate nasceram-lhe o visitar as linhas de frente francesas & observar a facl-
lidadle com que um pequend trator de lagarts, de Tabricagdo amaricans, se deslocava atra-
wits da lama & terrenos alagedigos do SOMME.
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o Antes, um outro carro o ‘‘Little Willie" fora apresentado @ Comisslo e re:
"t jeitado por ingeréncia de Swinton que, participando cdesta, exigia entre outros regui-
Y sitos do carro a ser aprovado, a capacidade de transpor largas trincheiras. Por causa
dessa imposigio de Swinton, & que oscarros que constitufram a primeira série de blin-
dados ingleses, apresentaram a conhecida e estranha forma romboidal que a caracteri-
zou. Esta série constitui-se de carros do mesmo tipo, modificados nove vezes. Sua
grande lagarta permitia também que os pontos da apoio do carro sobre o solo fos
sém mals extensos de modo a repartir convenientemente a pressdo exercida pelo seu
i grande peso, facilitando o seu deslocamento em qualquer terreno e sua frente alta
] conferia-Ihe uma boa capacidade para vencer obstaculos.
i

Foram fabricados dois modelos dos Mark |, o denominado “macho”, cujo
| srmamento principal era o canhfic e o denominado “fémea’’, armado apenas com
! metralhadoras. Era idéia empregé-los taticamente juntos.

O Mark | pesava 28ton. e transportavauma tripulagdo de oito homens. O
tipo “macho’ estava armado com 2 canhdes de 57 mm e 4 metralhadoras Vicker,
Sua velocidade maxima era de 5,5 Km/h. Suas lagartas se estendiam para o alto, nos
lados da méquina, sjudando a galgar obstaculos, mas impossibilitando a instalagio
de torre giratéria para o armamento. Ao invés de serem montadas em torre, suas
armas se projetavam de saliéncias laterais,

¢. Necessidade de aperfeigoamento técnico e tético

Mesmo empregados prematuramente, 05 SUCESSDS taticos locais, foram su-
ficientes para que se desenvolvesse, na Inglaterra, bm grande esforco para o aperfei-
guamento técnico dos carros. Um esforco necessdrio, ji que dos BO carros disponi-
veis para a ofensiva do SOMME, 24 ndo atingiram a linha de partida por deficiéncias
técnicas.

A forca do motor dos carros, um Daimler de 105 HP, era insuficiente para
fazé-los deslocar-se em terrenos dificeis, A manobra exigia 4 homens para o manejo
das alavancas e o engenho @ o tiro eram conduzides com a limitada visdo dada por es-
treitas viseiras,

Além disso, nesta oportunidade, os carros nio haviam sido empregados
como imaginavam seus idealizadores. Foram dispersos ao longo de toda frente, de
um atague que s¢ seguiu a uma longa preparagio de Artilharia.
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Os precursores no assunto, Swinton e Churchill, na Inglaterra & Estienne,
na Franca, tinham alguns pantos de vista em comum quanto so emprago dos carros.
O pensamento desses homens coincidia, pelo menos no que diz respeito ao emprego
em massa dos carros e na preservaciio da surpresa, para a qual, julgavam, a supressio
da longa preparacio da Artilharia concorraria largamente.

d. Os carros de combate franceses

Quase simultaneamente & independentemente do que ocorria na Inglaterra,
carros de combate estavam sendo desenvolvidos na Franga, devido, principalmente,
4 iniciativa do jé citado e, entdio Ten-Cel Estienne. Em agosto de 1914, Estienne afir.
mava: "A vitbria pertencerd, nesta guerra, dquele dos dois beligerantes que seja o
primeiro a instalar um canhiio de 76 mm numa viatura capaz de se movimentar em
gualguer terreno’.2

Os carros de combate franceses, contudo, 36 iriam entrar sm combate bem
miais tarde que os ingleses.

Seteaiger Ch Timm 15

O primeiro carra francés a entrar em operacio foi o modelo Schneider”
que, como o “Little Willie™ inglés, tinha uma caixa blindada com a aparéncia de um
cofre forte, montada sobre um chassis de trator,

O "Schneider'’, um carro de 13,5 ton,, estava armado com um canhio de
75 mm, montado no casco. Esse canhfio, embora de grande calibre, tinha projetis
cam carga reduzida que, com a velocidade inicial de 200 m/s ndo Ihe proporcionava
alcance superior 8 600 m. Estava armado também com 2 metralhadoras Hatchkiss,
ndo indo sua velocidade além dos 5 Km/h,
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Ao mesmo tempo, os franceses construfram um outro carro médio, o
“Saint Chamond’’, melhor armado e blindade do gue o Schneider. Seu canhio de
75 mm, era também montado no casco, mas na parte central, frontalmente & tinha
urna velocidade inicial de 550 m/s. Apesar de seu peso alcangar 23 ton,, desenvolvia
velocidade de 8 Km/h. Tanto o Schneider quanto o Saint Chamond foram construi-
dos com grande precipitagio. A forma de montagem do armamento desses carros,
que visava a ndio aumentar suas silhuetas, ndo seria aprovada e foi rapidamente aban-
donada.

Os canhiies desses carros, em particular o do Saint Chamand, davam &
Franga a lideranca, que manteria por muitos anos, no desenvolvimento de carros
mals poderosamente armados,3

Apesar de nfio terem obtido resultados tio compensadores quanto os ingle-
s nas suas primeiras. agbes, particularmente em virtude do mau emprego dos
Schneider, em CHEMIN DE DAMES, sm abril de 1917 e destes e dos Saint Cha-
mand, em LAFFAUX, no més seguinte, essas primeiras intervencies de seus blinda-
dos levaram os franceses a um vigoroso impulso na fabricagio de carros.

O Alto-Comando francés estava ciente da necessidade da retomada da guer-
ra de movimento e de gue isso, naguelas circunstincias, exigia o emprego de carros,
Condicionado pela capacidade de sua inddstria, deu pretferéncia aos carros leves e
nesse sentido dirigiu seu esforgo. Decidiu ndo prosseguir a fabricacfo dos dois mo-
delos inicials. Quanto ags carros pesados, valer-se-ia inicialmente dos carros ingleses 4

e. A caminho de um melhor emprego dos carros

Em novembro de 1917, uma operacio de maior envergadura fol montada
pelos ingleses, nas proximidades de CAMBRAI e os mesmas carros, COm as masmas
deficiéncias técnicas, agora empregados mais de acordo com as idéias de seus percur-
sores, obtinham uma grande vitdria,

Em CAMBRAI, 474 carros, nfio anunciados por preparaco de Artilharia,
rolaram sobre o campo aberto, em terreno conveniente, liderando o atague numa

2= Euglne Estienne esteve ligedo & construglo do carro de combate (francésl desde gue os
franceses s& colocaram em acordo com seus coleges ingleses, subre & necessidade de se @n-
contrar um expadiente que fizesse a lute sair de situacdo emdtica em que 58 anconirava,
Sua inspiraclo fol a mesma de Swinton, o trator “Holt" nos pintanos do SOMME &, como

squele, tinha uma concepclo completa sobre o emprego titkco e & téonica de seus "Chars
o' assault’.

3= 0 avango técnico do canhdo utilizado no Saint Chamond era tal que o manteria adequado
B0 uso pelo menoce atd 8 metade da 1| GM, como veremos no priximo artigo. Suas grandes
granadas eram suficientes para serem eficazes contra uma large variedsde de alvos do cam:
po de batathe, O tubo desss canhfio era longo, corrmspondendo & 36 vezes o seu calibra,
permitindo-ihe disparar suas granadas s uma Vo de 530 m/s. Essa Vo 8 seu callbre garan-
tiam-lhe um poder de penetracio, s6 superado por canhes que passaram & ser construfdos
na sagunda metade da |1 GM.
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frente de 10 Km. Ao meiodia, a penetragio havia alcangado 6 Km de profundidade,
o que, na maioria das vezes, 6 era conseguido em um més de luta. As perdas da in-
fantaria foram moderadas, em sgudo contraste com a carnificina usual dos ataques
frontais.

Esses dois importantes aspectos de um espetacular rompimento da frente,
firmaram o conceito dos carros no campo de batalha, Ficara provado que o5 carros
de combate eram capazes de romper as mais fortes linhas inimigas. Podiam ultra-
passar espessos rolos de arame farpado, cruzar largas trincheiras e destruir o inimigo
iocalizados nos pontos fortes, onde estavam protegidos do tiro de metralhadoras.

. Aberta a brecha, a Cavalaria a cavalo foi langada, nfio conseguindo, no en-
tanto, ir além das portas de CAMBRAI. Se o sucesso desta operaglo pudesse ter
sido devidamente explorado, o sistema defensivo dos exéreitos alemdes na BELGI-
CA poderia ter sido comprometido, Evidentemente, houve guem percebesse isso,
entretanto, riem a concepedo tética, nem as condigdes téenicas, permitiriam gue sos
carros coubesse tal tarefa. Os carros apresentando ainda velocidade inferior 4 da Ca-
valaria Hipomével, pequeno raio de acfio, pouca seguranga e dificuldade de contro-
le, eram incapazes de aproveitar o sucesso,

f. A busca de carros de combate mais leves

Durante o ano de 1917, a Inglaterra havia produzido os Mark 11 e 111, cujas
performances e desenhos pouco diferenciavam do carro inicial. Além de obtér um
pouco expressivo aumento da velocidade, com esses novos modelos, alcancara ape-
nas 4 melhoria da resisténcia-de alguns mecanismos. Produzira também o Mark 1V
que spresentava algumas inovacdes técnicas, como uma blindagem destinada a resis-
tir a0 novo tipo de projetil anti-carro que o5 alemdas tinham posto em servigo, um
dispositivo especial que por vezes, os tiravam de atoleiros & uma transmissiio hidros-
tética, que s6 voltou a ser cogitada na Gltima década, no carro MBT-70, germano-
americano,

As inovagies que se obtinham, todavia, quase sempre redundavam aumen-
to no peso dos carros que, a esta altura, ultrapassava jé as 30 ton, nio permitindo
que as melhorias obtidas nos motores e suspensdes, apresentassem o almejado su-
mento proporcional da velocidade. Por isso, também os ingleses, partiram para a
busca de um carro mais dgil @ leve, que pudesse penetrar nz retaguarda do inimigo,
apds o rompimento da frente pelos carros mais pesados.B

1917 ~
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: 0} sucesso de CAMBRAI dera novo alentd § busca de um melhor desempe-
~ nho dos carros e a Inglaterra seguiu realizando modificacGes nos modelos existentes
&, em pouco, resultados compensadores seriam obtidos. Destes vale ressaltar; a me-
lhorla na manobrabilidade, diminuindo o nimero de membros da guarniclo empe-
. nhados nessa tarefa; melhoria na conduglo do tiro e do veiculo, pelo aumento da vi-

" sibilidade obtida através da adogdio de viseiras maiores e do periscopio; melhoria no
gonforto & seguranca para a guarnicio, com o isolamento e aumanto da cémara de
gombate, eliminando a fumaga e diminuindo o calor torturante que ia a 500 nos
modalos iniciais.

A Franca, contudo, chegaria primeiro & conclusfio de seu carro leve, Como
ltado do jé aludido esforgo francés em busca desse tipo de carro, esforco que
ymentou de ritmo com o crédito no carro que CAMBRAI revigorara, surgiram no
inpo de batalha, em maio de 1918, os carros de combate leve “Renault”,

. A esse tempo, os carros médios franceses, empregados de forma mais ade-
K ;_‘gup_da; haviam refeito seu conceito, nos sucessivos contra-atagues em que tomaram
- parte, barrando o acesso do inimigo a PARIS. 05 "Renault”, todavia, ao contrério
' /desses, se impuseram desde o primeiro encontro com o inimigo, no setor de VIL-
';fgj._;EfFiS COTTERETS, ratificado pela sua aglio decisive, apds o atague alemio sobre
COMPIEGNE em junho.

- O FT-17 Renault era um carro de combate leve, pesando 6,7 ou 6,5 ton,
i *!:{Wrma estivesse artilhado com canh8o ou metralhadoras. Seu canhido de 37 mm
- era semi-automatico e suas armas estavam instaladas em torre mével, constituida de
i'@ﬁﬁu de ago montadas sobre uma armadura, o que concorria em muito paraa efi-
B sia do carro.

O Renault era guarnecido por 2 homens e sua blindagem de 16 mm era a
rova dos projetis perfurantes da época, Podia escalar rampas de até 100% em ter-
 firme, por estar seu centro de gravidade muito préximo da cauda. Este carro
inha chassis, o préprio casco da viatura substitufa-o com vantagens, e apresen-
uma série de invagdes técnicas que iriam deixar no campo do vulgar os carros
dos apds ele. Destas, destacamos, além das jé citadas: o compartimento da tripu-
o separado do motor por uma place de ago; possibilidade de cortar a ventilagiio
tasa de incéndio, alcapio para salda de emergéneia ete,

e
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A disposicio geral apresentada pelo Renault & mantida atd os dias atuais na
quase totalidade dos carros, Isto é, um compartimento de direcio na frente, um
compartimento de tiro acima, onde, no centro de uma torre giratéria, estd montado
o armamento principal @ um compartimente do motor 4 retaguarda,

Gragas 4 ssu eficlente desempenho, & suas gualidades técnicas, eo baixo
prego e facilidade de construgfio, logo seriam adotados pelo exdército dos EUA, 1t4-
lia @ de muitos cutros pafses, 1endo sido, inclusive, o primeiro carro de combate do
exdreito brasileiro e o primeire blindado a chegar 3 América do Sul B

A Inglaterra também concluiria neste ano o seu carro ligeiro, o denomina-
da “Médio Mark-A"" ou “Whippet' como ficou afinal conbecido. 7

1918

=4 19 FiE)
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O Whippet pesava 12 ton, menos da metade do peso dos “Mark”' preceden-

tes. Isto, particularmente, permitiu gue esse carro alcancasse velocldade de 13a 14

Km/h, excelente para as condicGes da dpgea. O aumento de sua mobilidade com-
pensava a perda de protegdo que lhe era dada por uma blindagem m{nima. Era guar-
necido por trés homens e tinha, como o Renault, cimara de combate isolada, Apre-
sentava como principal desvantagem para um carro que se pretendia “ligeiro” o fato
de cada lagarta ser movida por um motor, resultando complicada tarefa para o mo-
torista, que precisava mudar e transferir poténcia a uma ou outra das lagartas para
dirigir o carro.

Foram desenvolvidos em 1919 trés carros desse tipo, conhecidos como:
Mark — 8, Ce D. O Gltimo dessa série, o Mark-D, tinha uma autonomia de 160 Km,
desenvolvia 36 km/h, sendo acionado por um motor de 240 HP, apresentando gran:
de facilidade de movimentacdo e flutuagdo na dgua. Este dltimo modelo nfo chegou
-a ser utilizado na guerra,

Os Whippet foram lancados em combate ainda em 1918, sendo emprega-
dos juntamente com os “Mark V", em AMIENS, a grande batalha de carros da |
GM. Sequndo o que previa o regulamento do Corpo Britinico de Tangues, o Whip-

& — A definigdo de carro leve, médio 8 pesado gue vigorava durente a | GM & até 1830 ens, s8-
gundeo “History and Role of Armor';
a. Carrp Lewve & um carro para dols homens, que pods ser transportado por uma carrata;
b. Carra Médio @ um earro que nfo pese mals de 26 ton, mas pesado ou grande em dema-
sia para fer transportado por L carmets; r
¢, Carro Pesaclo @ um carro gue pese mals de 25 ton.
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pet deveria ser empregado em ligagio com & Cavalaria, atuando na retaguarda do
inimigo.,

Pl Mk "Homly® (Tarmale MG 10 M M T WG 1

O Mark V foi um carro construfdo no infcio de 1918 & que incorporara o8
principais aperfeicoamentos técnicos obtidos pelos ingleses. Maodificagfies nas engre-
nagens facilitavamn sua manobra, sendo capaz de girar sobre seu proprio eixo; sua
forca motriz, bem superior a dos modelos anteriores, facilitava o deslocamento em

terrenos lamacentos, permitindo que sua velocidade alcangasse os 8 Km/h, apesar de

 seu peso. Estava equipado com um moter RICARDO de 150 HP, o primeiro espe-
cialmente desenhado para um carro. Mais tarde apareceram os Mark V de umae
duas estrelas, versBes modificadas, com motores mais poderosos e maior compri-
‘mento que o modelo original.

g. A grande batalha de carros da | GM

Em AMIENS, os carros obtiveram sucesso maior do que em CAMBRAL.

Uma grande massa de carros (604) assaltou a frente alem3, em 8 de agosto.
No momento em que o setor havia sido rompido, dois batalhfes de carros ligeiros
penetraram para o Sul, tomando o flanco inimigo e dando inicio 4 agio dos carros
disseminados entre as unidades de Cavalaria. Essa agio conjugada seria bastanite ten-
‘tada daf para frente, todavia, a previsiio tedrica nllo se realizaria com o sucesso dese-
jado, particularmente, em virtude das dificuldades de ligagio & controle entre esses
glamentos de natureza tio diferentes. De qualquer forma, o$ carros comecavam a
encontrar o seu melhor emprego nas misstes classicas da Cavalaria, que, com o cava-
lo, j& nfio as cumpria com a mesma eficiéncia de outrara.

Mas AMIENS foi o prentincio de uma sucessdo de golpes vibrados por bri-
ténicos, franceses e americanos, quase todos liderados por carros & gue, am menos
de trés meses; levaria & guerra ao seu fim.B

B — Oz Rensult foram introduzidos no Brasil gragas @ perseveranca do entdo Cap Cav Josd
Pessoa C de Albuguergue.

7 — Apesar de ser designade médio o guarnscido por 3 homens, grande ndmera de autores con-

‘ sideram-no um carro leve, possivalments em virtude de sus leve blindegem e por estar ar-

I mado apenas com matrsl hado s,
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h. A extensfio dos blindados além dos carros de combate

O término quase regrentino da guerra ndo permitiu que grande nimero da
projetos em desenvolvimento fossem aproveitados, tendo a majoria deles sido sus-
pensos com o levantamento das hostilidades.

1918

Merecem, contudo, atenglio alguns projetos ingleses que indicavam a ten-
déncia de emprego e desenvolvimento dos blindados nos anos que se saguiriam. Um
deles foi o “Mark V Star”, construido em 1918, que seria o embrifo das visturas
blindadas de transporte de pessoal. Com este carro, seus construtores objetivavam
conduzir além de sua guarnigdo, as guarnigfes das metralhadoras pesadas da Infan-
taria, que, assim, seriam levadas até o interior das linhas inimigas, precedendo a tro-
pa atacante, tornando-a mais aliviada e, portanto, majs mavel, Seguiu-se a essa carro
o “Mark I1X", que tinha o destino especifico de transporte de tropas. O Mark I1X
apresentava, porém, o excessivo comprimento de 18 m, pols seus idealizadores o
imaginaram com a capacidade de transportar 50 homens.

i. Os carros de combate entre os outros contendores

Apenas os EUA, Itdlia e Alemanha, além da Inglaterra e da Franca, se em-
penharam no desenvolvimento de carros de combate duranite esta guerra,

A Italia, todavia, 0 conseguiu colocar em operacdes dois exemplares de
um carro de combate de fabricagdo prépria. Estes foram os FIAT 2000, um carro
ide 44 ton, armado com um canhfo de 66 mm e 6 metralhadoras e gue desenvolvia
a velocidade de 7 Km/h. Iniclou o desenvolvimento de um carro leve, o FIAT 3000,
baseado no Renault francés, armado apenas com metralhadoras mas, antes que seu
programa chegasse ao fim a guerra terminou.

Ma verdade, somente os ingleses e franceses se dedicaram a fundo a este
mister e tiveram resultados compensadores. No entanto, além destes, meracem des-

8~ A rigor deveriamos ter nos referido & batalha com carros o ndo batalha de carros, efs qué
na | GM ndio houwve, praticamente, batalhes de carros, Uma das poucss batalhas de carro se
varificou em 24 Abr 18, quanda 3 A7V atacaram wvirios Mark |V britdnicos no primeiro
encontro de carros de combate na guarra, ]
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Fiwt 3000 MG &1

s entre os demais beligerantes os EUA, a URSS e a Alemanha, muito mais pelo
'_ realizariam no futuro, neste campo, do que propriamente pelo que apresenta-

|-' p

1) Os norte-americanos
4 Os EUA s6 entraram na guerra em abril de 1917, Apos numerogas investi-
& culdadosos estudos determinados pelo Gen Pershing, conclufram pela utili-
o de dois tipos de carros: um pesado ou de “ruptura’ e um leve, para emprego
intima ligagdo com a Infantaria, }

Apesar de sua indUstria jé fabulosa, gracas & descoordenagdo entre os diver-
o5 Brgdos encarregados do desenwolvimento de seus carros, ctiaram-se vérios proje-
. desperdicando fabulpsas quantias, mas nfio chegaram a bom termo @ nenhum
de combate de fabricaciio norte-americana chegou a ser utilizado em opera-
Mem os acordos que os EUA firmaram com a |nglaterra e a Franga para a fa-
50 conjunta dos Mark VIl e dos Renault alcangaram resultados préticos.?
s os Renault, com a denominacio de M-17, foram construidos nos EUA, mas

Tor MIFLY 3mim 10

B~ 0 Mark VIl grs o tipo mals sperfeicoado de carro pesado a qua haviam chagado os ingle-
0. Sugs principais modificactis em relago acs tipos anteriorss éram. grande aumento em
suas dimensdes, sobretudo no comprimenta, que aleancava 10,5 m e que pessibilitou o au-
mento da cémara de combate; a poténcia do motor que foi triplicads, alcancando 300 HP;
um 5 homem podla manejar todos os mecanismos de marche e direglio; as engrenagens fo-
ram reforgacas @ dispunha de rodas que permitiam instalar @ transportar o carro em trilhos
~da estracas de ferro.
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Afinal, foi com uma encomenda reduzida a 2 batalhdes de carros leves
franceses e 1 batalhdo de carros pesados adquirido dos ingleses que tomaram parte
nesta guerra. '

¢l

'-"- i‘::"“ e e
)

Ford 3o MG &

Dos carros blindados produzidos pelos norte-americanos, destacam-se dois
modelos produzidos pela FORD, aproveitando pegas destinadas & fabricacSo de au-
tomdveis. Um deles conhecido como Ford de 2 tripulantes, alcancava uma velocida-
de de 13 Km/h, pesava 3,1 ton, operava com o motor Ford para cada lagarta, estava
armado apenas com metralhadora e sua blindagem variava de 6 a 13 mm. O outro
carro, o Ford para 3 tripulantes, também conhecido como Mark |, foi projetado @
construldo pela Ford, como um carto destinado especificamente para fins defensi-
vos,

2) Os alemdes

O Alto-Comando alemio nfo se impressionou senfdo tardiamente com os
carros de combate e 6 em dezembro de 1917, o primeiro carro de combate alemio,
o ATV, de 35 ton, e guarnicio de 1B homens, ficou pronto. Porque sabia que as la-
gartas dos carros ingleses eram vulnerdveis, as alemds eram ocultas. Isto, no entanto;
sumentou o peso do carro e reduziu-lhe a capacidade de se deslocar através do cam-
po e de vencer obstdculos. O A7V era um carro mal projetado, sua blindagem era
precariaments ajustada e permitia que estilhacos entrassem livremente atravds das
juntas entre as placas. Estava armado com um canhfio russo ‘Sokol” e 6 metralha:
doras “"Maxim". O A7V Sturmpanzerwagem, no entanto, no que se refere aos moto-
res (2 “Mercedes-Daimler’” de 160 HP), lagartas, velocidade, controle & uso de molas.
helicoidais na suspensio das lagartas, era superior aos pesados carros ingleses.

ATY STmm
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*LKiF 2mm 3

X Os alemges desenvolveram, sinda, um carro leve denominado "Elfriede™ ou
LK 1, que os conduziu ao LK |l, também conhecido como “Elfriede’’, gue deveria
se tornar o carro leve alemiio, mas que 5 ficou pronto um pouco mais de um més
antes do término da guerra,

Aplicando idédias contidas nos carros capturades, um carro foi projetado e
‘construfdo segundo as linhas do Mark |V inglés, mas compreendendo um grande
nimero de aperfeicoamentos. Designado A7V-U, que como seu predecessor tinha o
‘simbale A7V derivado da designaciio secreta da Comissio do Ministério da Guerra,
‘acrescido da sigla U, gue indicava estar o engenho equipado com (unlanfende keten)
lagartas altas. O seu sistema de suspensio de molas, com trés truques apoiados em
molas helicoidais, em cada lagarta, aumentava consideravelmente a suavidade da
‘nperacio & a vida das pegas. Este carro estava armado com 2 Can 57 mm, & 4 metra-
lhadoras, sendo em muitos aspectos bastante superior aos carros similares inglases
.empregados nesta guerra.

Mo entanto, por & terem passado a dar o devido valor sos carros apos

CAMBRAI, os alemdes, em nenhuma oportunidade conseguiram colocar em aglio

. duas dezenas de carros de fabricacio prépria. Adotaram, todavia, desde loge, o tiro

direto de Artilharia na caga aos carros aliados, provocando-ihes baixas de vulto, Em

complemento, ndo deixaram de utilizar os carros inimigos capturados mas, nunca
puderam reuni-los em nimero superior a uma dezena.

3) Os russos

_ A Rissia, desde o inicio da guerra, preocupara-se com a motorizagio de
suas forcas terrestres. Em virtude de sua incipiente industrializaco, adquiriu muitos
garros blindados, particularmente na Inglaterra, mas nfo chegou a possuir, sequer,
um Gnico carro de combate.

Em virtude do esforgo de guerra inglés, estes ficaram sem condicdes de for-
necer os carros blindados em nimero suficiente, passando a Rassia a adquirir os
“chassis ingleses completando a blindagem dos veiculos em suas proprias fabricas.

Para enfrentar dois grandes problemas: a precarisdade de suas estradas e a
‘neve, nos maeses de inverno, valeu-se do invento conhecido pelo nome de seu ideali-
zador ‘‘Kegresse™ que consistia, basicamente, na substituicio das rodas traseiras dos
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veliculos por uma lagarta de borracha de direcéo de fricgiio. Havia, também, & fren-
te, dois bracos oscilantes que dispunham de um rodete de cada lado, & em circuns:
thncias favordveis, facultavam a transposigiio de obstéculos.

A particularidade dos carros blindados russos era que, sendo todos sobre
rodas, desenvolviam alta velocidade, o que iria influir na forma de atuagio de suas
forgas blindadas.

Desde 1916, o exército russo passou 8 fazer intenso uso de seus carros blin-
dados, |Impresslnnandn seus opositores pelo emprego da tética de choque, comum as
suas unidades cossacas, empregando-os mesmo contra as trincheiras inimigas.

j. Conclustes sobre os blindados na | GM

Os carros de combate, & em sua primeira aparicio corresponderam ds ex:
pectativas: mostraram-se instrumentos aptos para assaltar as trincheiras inimigas,
comprovando sua eficiéncia dentro do conceito tdtico inicial para que foram conce-
bidos.

N&o havia doutrinas taticas propriamente estabalecidas para determinar o
seU comportamento, quando foram langados em 1816. Em muitos dasos foram mal
empregados, submetidos mesmo ac capricho da ignordncia,

Ao final da guerra, entretanto, estava estabelecide gue os carros deviam
acompanhar a. Infantaria, atrds de uma barragern de Artilharla, agora mais voltads
para a missdo de contra-baterla. Uma vez alcangadas as posigfes inimigas, passavam
a destrui-las; Se depois disso, os carros mals leves, mais velozes, na companhia da
Cavalaria pudessem manter o ritme do atague, tanto melhor.

Em reziio desse entendimento de emprego, antes exposto, e das difioulda-
des técnicas imperantes, raramente o ritmo da agdo inicial era mantido e &s penetra-
ches, em geral, ndo excediam a 8 Km. Por essa razfio, as vitrias nunca foram deci-
sivas nesta guerra mas, o movimento e a agfo de chogue foram restabelecidos no
campo de batalha e a perspectiva da luta em campo aberto, estava condicionada a
uma maior capacidade de combate, maior ralo de aglio @ maior velocidade dos
carros.

O curte perfado de trés anos, entre o surgimento do carro e o término da
guerra, nio permitiu que os aperfeicoamentos técnicos necessdrios fossem alcanga:
dos. Ficava assim sem solugo o problema da continuidade do ataque realizado com
SUCEss0,

Embora a Inglaterra e a Franga tivessem chegado a carros de combate com
caracteristicas bem diferentes, ambos 0% pafses consideravam o carro como merg
auxiliar da Infantaria, usados para cerrado apoio a esta e destinados a reduzir as re-
sisténcias inimigas.

A | Guerra Mundial, porém, terminou sem gue os carros de combate fos:
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~gem submetidos a teste insofismdvel. Ao final da guerra, o adversdrio dos aliados dis-
_punha apenas de um punhado de carros de combate.

0 :.ﬂhDDS TECNICOS DOS PRINCIPAIS CARROS DE COMBATE DA

1GM
. Pals Designacio Dados Gerals Armamen- | 5 Blin-
8 to g da-
Ano Fabricagio Dimansies Paso g E i gem
Comp | Larg, | Alt, |fton} .'§E EE ‘§"' ; g E 11
= &
n|m |- [88]8°F |3
MARK 1 85531612451 28 57 4 |1056 |55 7 7.5
1916 (2 aiib
MARK W GB8 | 396|264 37 &7 4 | 150 | 80 8 1
Inglaterra | " o1g 2}
WHIPPET BOB| 2611275 14 - 4 80| 12 3 | B5
1918
SCHNEIDER 8 ? |240|135| 75 2 B | -8 & | 6M1
17
Era ST-CHAMOND | 7.81 | 267 |236| 23 75 i 85| 85 8 617
s 1917
FT-RENAULT =] 1.74(214| 85 37 1 as. | 2,7 2 | 6Nz
1818
ATV 7.30 | 308|304 35 | 67 | 6 [1B0| 12 | 18 |15/30
i |/ 3918 ()
ECSTENEA K 570 | 206|252} 95 | — | 1| Bo| 1B | 4| 14
1918

(1) média ou variande de um extremo & outro

(2) aram dotados de dois canhées de igual calibre

(3} sram dotados de dois motores, um para cada lagarta

Construl um seguro e coberto carro que ¢ invulnerdvel e quando avanga
com os seus canhfies para o meio do inimigo, até o mais profundo das massas adver-
“gérias tém de se retirar e atrds deles a Infantaria pode marchar com seguranca & sem

aposigio.
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2. OS ANOS VINTE

a. As bases tedricas

1} Ainda durante a guerrg, ém maio de 1918, o Cel J F C Fuller, Chefe do
EM do Corpo de Tanks Britdnico, preparou um documento que ficou conhecido
coma “'Plano 19187, inicialmente expressivamente denominado ‘A paralisagio es-
tratégica, objeto do ataque decisiva”, que serviria de base para todas as futuras tati-
cas de carros & a denominada “guerra reldmpago’”,

Apds a guerra, Fuller continuou a expender suas idéias plasmando uma
teoria completa de guerra mecanizada,

A estratégia tradicional considerava a destruicBo das forcas combatentes
inimigas como ¢ objetivo militar. Isto implicava na utilizagdo de forga superior para
desgastar o inimigo pelo atrito. O carro de combate havia mostrado suas possibilida-
des nesse tipo de guerra. O raclocinio de Fuller, todavia, partiu da percepglo da
possibilidade dos carros atuarem contra o centro nervoso do inimigo.

Para Fuller, 8 guerra méovel, pela inexisténcia da frente estdtica para prote-
ger as vias de comunicagBes, abria possibilidades de atuagdo no flanco e na retaguar-
da inimigas. Essa acio paralisaria o inimigo, tornando rdpido e econbmico o esmaga-
mento de suas forpas. Para ele, o objetive deveria serdesorganizar g nlo destruir fisi-
camente as forgas inimigas.

Imaginava Fuller, colunas mbaveis e velozes de carros médios, enveredando
par uma brecha qualguer das defesas inimigas, de dia ou 3 nolte, penetrando pro-
fundamente suas linhas em busca dos centros de comando e controle e de abasteci-
mento, A frente viriam os avides para tirar a tranguilidade e confundir o inimige,
depois do que, um atague convencional por carros pesados, apoiados por Artilharia
e Infantaria seria desfechado em larga frente, na gual os carros pesados seriam con-
centrados, esmagadoramente, em pontos selecionados, para abrir caminho para o
grosso dos carros medios, os quais, ultrapassando a brecha, se espalhariam atrés da
frente de combate, atacando o inimigo pelo flanco e retaguarda e perseguindo-o
com carros, Infantaria motorizada e Artilharia mecanizada.

Suas jdéias induziam a 2 tipos de formaglo, uma para o combate carrado
e outra, berm diferente, para o combate campal, assim como a Infantaria fora neces-
sdria para a primeira a¢do e a Cavalaria para a segunda, ''tal como em |S80 e ARBE-
LAS, enguanto a 'falange’’ fixava o exdrcito persa, Alexandre e a sua Cavalaria ata-
cavam o “guerer” do inimigo, concentrado na pessoa de Dario”.

Para Fuller, essas tarefas seriam cumpridas por uma forga profissional, pe-
quena & forte, altamente instruida,

Para gue sua concepgio se tornasse vidvel acreditava que se fazia necessé
rio chegar-s2 a um carro médio que desenvolvesse cerca de 30 Km/h e tivesse um’
raio de acdo entre 240 e 300 km. A técnica j& podia, a esta altura, atender a suas
preccupages. ! -
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2} Também na Franga, durante a guerra, aparecera uma doutrina similar.
Sua caracter(stica principal, @ que melhor a identifica com as iddias de Fuller, era a
divisio de missdes no ataque entre 0s carros que o liderariam e o8 que continuariam
protegendo a Infantaria. Tal idéia fazia com que as forgas blindadas prescindissem
igualmente de duas categorias distintas de carros.

Os carros Renault eram bem adequados para o acompanhamento da Infan-
taria, Para liderar o ataque, os franceses haviam iniciada a construcéo dos “2C"", po-
deroso carro de 76 ton, armado com um canhiio de 75 mm & mais pesado de que
‘gualquer carro contemporaneo. Era o carro de “ruptura” como o denominava o Cal
“Estienne, 10

3) Inspirado nas concepgSes de Fuller, em 1822, Liddel Hart apresentou
‘suss idéias, entre as quais se destacava a notével combinacio de carros g infantaria
transportada em viaturas também blindadas, compondo uma forga infeiramente rme-
canizada,

Liddel Hart concebeu uma divisiio blindada composta da 300 carros pesa-
dos ¢ ligeiros, divididos em batalhbes @ constituindo, com batalhies transportados
em viaturas mecanizadas e artilharia motorizada, trés brigadas mecanizadas.

Liddel Hart previa as foras blindadas fazendo profundas penetracbes con-
tra as vias de comunicacfies do inimigo. Explorados os sucessos taticos, previa, po-
der-se-iam alcancar vitdrias esmagadoras.

Mais do que Fuller, Liddel Hart via um papel de acompanhamento para a
Infantaria. Alertava para a ineficiéncia dos carros empregados exclusivamente como
reforco 3 Infantaria, Os carros de combate, dizia, eram de grande valor trabalhando
com @ Infantaria, mas s poderiam ser decisivos se fossem oroanizados em verdadei-
ras formagdes blindadas.

b. O predominio dos carros leves

Embora as teorias existentes preconizassem dois tipos distintos de carros,
seja porque os carros leves haviam sido construfdos em maior nimero durante a
querra & formavam a base dos conceitos estabelecidos na prética, seja porque a dis-
sipaclio da riqueza das nacBes nos anos de guerra néo Ihes permitia gastos elevados
para o reequipamento militar, o fato é que os carros leves dominaram o decénio que
s8 seguiu 4 | GM e parte da década dos anos 30, sendo temporariamente abandona-
da a idédia dos carros pesados,

Os francesés que durante a | GM haviam produzido mais carros que todos
08 exércitos reunidos, passaram a dominar o cendrio de pos-guerra € sua doutrina
passou a ser seguida pelos exércitos de outros pafses.

10 — Apenas 10 desses carros de combate chegaram a ser constru fdos.
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O cerne da doutrina do exército francés estava na subordinacio dos carros
& Infantaria, o que satisfazia & tradicio da preeminéncia da Infantaria @ o conjunto
dle carros que possuia.

A guase totalidade dos carros franceses era constitu(dados "Renault = FT",
dos quais possula cerca de 3.000. Esse carro, embora leve, era vagaroso & estava.ar-
mado com um canhio curto de 37 mm.

Os carros leves eram disseminados entre as unidades de Infantaria. Bata-
Ihiies de carros eram atribuidos ds DivisGes de Infantaria gue, por sua vez, os redis-
tribufa na base de uma subunidade para cada batalho.

O apoio dos carres & Infantaria era feito em um dnico escalBo, os quais
precediam-na de perto, condicionados por sua velocidade e resisténcia.

Preconizava-se o emprego de uma subunidade de carros numa frente que
variava entre 274 & 548 m,

¢. O desenvolvimento de métodos mais maveis

Enguanto outros paises se contentavam com os carros de acompanhamen-
to da Infantaria, a Inglaterrs, que havia tomado a dianteira técnica no deservolvi:
mento da mobilidade dos carros e impulsionada pelos conceitos proclamados par
seus pensadores militares, também lideraria o deserwolvimento de métodos mais
mdveis e independentes de emprego dos carros.

Em 1922, os ingleses j& haviam criado um pequeno mas excelente carro
que ficou conhecido como “‘carro ligeiro de infantaria’ que desenvolvia velocidade
préxima dos 40 Km/h, suficiente pelo menos para Ihe dar considerdvel vantagem so-
bre 0s carros dos outros exéreitos.

Em 1827, o exército inglés reuniu todas as suas unidades blindadas na cha
mada "'Forca Experimental ou Mecanizada'" — primeira formacio mecanizada inde-
pendente do mundo — realizande experimentos de emprego movel de blindadas em
rmassa.

Essa forca tinha efetivo semelhante ag de uma brigada e dispunha de todos
o5 elementos importantes das formages blindadas do futuro: unidade principal de
carros, elementos de acompanhamento; unidades de Artilharia e elementos de Enge-
nharia, estando apoiada ainda por esquadrdes da Forga Adrea.

O emprego previsto para essa forca era a realizaclo de incursdes contra os
flancos e retaguarda inimigas e missBes de reconhecimento, Enfim, missties tipicas:
da Cavalaria hipomdvel,

Embora essa forga fosse bem mével e auto-suficiente, era ainda muito dese:
guilibrada, ndo tendo condigies de durar na aglio, o que lhe impossibilitava a reali-
zagio da agfies mais profundas, Outro problema fundamental que the restringia o
campo de aclo era a dificuldade na drea do controle & coordenagdo. 11
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Como résultado mais marcante dessas experiéncias, desenvolveram-se duas
. Pﬂ'ﬂ'nai divergentes quanto ao emprego dos blindados. Uma linha inspirada na idéia
‘da acio independente dos carros em operagdes mbveis; a outra, fiel 4 preeminéncia
‘da Infantaria, para a qual os carros deverlam cooperar com a Infantaria nas opera-
:gﬂus contra posigies defensivas do inimigo.

Essas idéias ndo s iriam perdurar até 1945, com a organizagio de divisSes
‘ditas da “exploragiio’” e brigadas de carros, constituidas para estreita cooperagio
tom a divisio de Infantaria, como iriam influir no desenvolvimento de carros distin-
tos para o cumprimento de cada uma dessas atribuigdes. Iriam também inspirar
idéias semelhantes, no infcio da década seguinte, na Rissia, na Franga e, em manor
eseala, nos EUA.

_ Em 1929, também os EUA organizaram sua primeira Forga Mecanizada
que, contudo, teve vida efémera,

d. O desenvolvimento técnico da década

Ath o término da | GM, apenas os EUA, a Itdlia e a Alemanha, alem da
Franca e Inglaterra, haviam se aventurado & tarefa de construir carros de combate,
Esta década se caracterizou pelo ingresso de diversos pafses no rol dos fabricantes

e carros.

A Inglaterra, como jé fol aventada, manteve a lideranga, também, na técni-
¢a de desenvolvimento de carros. Construiu carros de combate e carros blindados
experimentais, em maior ndmero gue qualguer outro pafs, tendo desde o término
da guerra, até 1930, aperfeicoado nada menos que 27 tipos de velculos cujo peso
variava de 1,5 ton a 37 ton. Cada projeto, porém, dava vida a um ou dois carros pro-
t4tipos, mas muito raramente chegava & produglio em série,

Wighary Weo bl AT L2

Em 1922, construfram, como ja aludimos, o “‘carro ligeiro de infantaria’’,
designado também como ““Vicker Ligeiro Mark |" ou simplesmente “Carro N9 ;[
Esse carro era muito parecide comn o “Mark B, 56 que niele desapareceram as armas
montadas lateralmente, estas passaram a ser colocadas em torre mibvel & prepararam-
s sisternas de suspensioc e lagarias novas. Em 1923 apareceu o Vickers Médio
Mark | também conhecido come “‘Medium’. O Medium tinha uma blindagem de
65 mm (no Mark 11 a blindagem j4 seria de 8 mm), o depdsito de gasolina dentro da
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cabina de combate se constitufa em imenso risco, o canhdo de 47 mm néo podia
disparar uma granada de alto explosivo que fosse satisfatdria e as suas 6 metralhado-
ras estavam além da capacidade dos seus 5 tripulantes,

Apesar de tudo era um carro resistente; o seu motor, especialmente dese-
nhado, era refrigerado s ar, sua suspensfio aumentou a comodidade em gqualquer ter-
reng @ contribuiu para aumentar a vida das lagartas.

A principal contribuigfio dos Vickers Mark | ao desenvolvimento dos carros
foi a experiéncia em criar um carro facilmente conversivel para varias fungdes:
transporte de armas de infantaria; trator de artilharia; viatura de comando; coloca-
dor de pontes etc. Assim, foi ele que deu origem ao que se chama hoje em dia “uma
familia de carros”,

A preocupacdo com a possibilidade das forgas britdnicas virem a ser chama-
das & combater no continente, em condicSes de guerra de trincheira, conduziu, am
1924, os britinicos aos *“Independent Al”, Dispunha de um cenhdo de 47 mm na
torre principal @ 4 metralhadoras em outras tantas torras auxiliares. A sua velocida-
de de 30 Km/h foi conseguida 4 custa da blindagem. O seu maior mérito residia no
freio hidrdulico de que se beneficiaram os automéveis civis. Este modelo foi adap-
tado pela Rissia no seu "' T-35",

A exemplo de outros palses que optaram pelo carro leve, a Inglaterra, con-
dicionada pela falta de recursos, também voltou-se para a construgSo desse tipo de
carro, que passou & ser conhecido como “tanketts” ou “chenillette”. Uma aproxi-
magdo extrema nesse sentido foi ali apresentads por G O Martel, em 19265, numa:
versdo de velculo armado para um 36 homem, utilizando componentes comerciais.

Casden l.ng\d M i) G

A idéla de velculos blindados, pequencs e baratos, fol desenvolvida adicio-
nalmente por J Carden e Loyd, em uma série de desenhos. Em 1926/27 surgiu ¢

11 — 0 maia de sinalizacfo bésico antre os carros era o visual,

Em 1829, o EMG Imperial publicou o resultado de suas experiéncias, num
livreto intitulado “FormacgBes Mecanizadas e Blindadas”, segundo a qual as forgas
mecanizadas eram divididas em “tropas de combate’” e "‘tropas méveis”, no qus
confirmava, em parte, & doutrina defendida por Fuller.




- Carden-Loyd Mark V — modelo de roda e lagarta. Em 1928, apareceu o Carden-

~ Loyd Mark VI, um tankette de 1,4 ton. Produzido para o exército inglés para ex-
xpnrtaﬂu inspirou a produgdo de velculos similares em pelo menos cinco palses, a

- saber: o T-27 russo; o TK polonés; o MU 4 checoeslovaco; o L/3 itallano e o UE
'C-i'lamllma frannis A designagio dada pelos ingleses de “carro de unrnhate” a esses

] i.u aceitacdo nu amnur. Uma das melhores proposicBes desses veiculos ligeiras af

~ surgida, quando a Vickers Armstrong comprou a Carden-Loyd, foi o Vickers — Car-

~ den-Loyd, do qual se originaram vefculos similares em diversos pafses, como por
~ gxemplo, o T-38 russo e o Mark |, alemo,

| Meste mesmo perfodo, foi testado o "6 Ton A" e abandonado pelo exérei-
1o inglés. Dispunha de 2 torres gémeas com uma metralhadora. A COMpensar o sau
‘l.'l'linﬂ armamento tinha um grande equilibrio entre a velocidade e & blindagem. Fai
\‘mdldn para a Rdssia gue o rebatizou como *T-26 A",

: 0 "8 Ton B” surgido em 1930, era idéntico ao anterior, mas apenas com

imn torre & um canhdo de 47 mm. Também fol vendido & Rissia que Ihe chamou
~ “T 26 B”, aos EUA, que, em 1831, o desenvolveu como o T1E4" e 4 Poltnla, em
1832, que o converteu no "Médio 'J'TF”

. Muitos outros carros ligeiros similares foram projetados, todavia, é pouco
~ compensador seu estudo, uma vez que pouco contribufram para o desenvolvimen-
o técnico dos carros. A razdo bdsica do florescimento desses veiculos foi a facili-

‘maioria dos palses adotou carros com caracteristicas semelhantes e a produgfo des-

%65 tipos de carro teria grande incremento a partir de 1928, com destague para a
'ﬂﬁuin 12

Enguanto esse era o pensamento da maioria dos paises em relacdo aos car:

' rni ligeiros, na Alemanha esse tipo de carro era encarado como capaz de efetiva-
J mmta combater, tanto assim & que seu carro leve experimental de 1928, previa co-
‘mo armamento um canhfo 37 mm, com cano relativamenta longo.13

No final dessa década, a tecnologia dos carros receberia grande impulso
~com o aparecimento, nos EUA do carro de J Walter Christie. Ainda que em seu mo-
B (el original apresentasse muitos defeitas no revoluciondrio desenho da suspenséo e

n
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das lagartas e sua blindagem e armamento fossem mediocres, este carro, que podia
maver-se sobre rodas e sobre lagartas, alcancava cerca de 56 Km/h através do campo
& em torno de 120 Km/h em estradas, Essa inovagdo, além de permitir sensivel avan-
¢0 na velocidade dos carros, resolvia outro problema crucisl, a ainda muito curta Vi
da das lagartas. 14

Em 19829, uma outra inovagdo relevante para a mobilidade e flexibilidade
no emprege dos carros ocorreu na Inglaterra, com a adogdo de um eficiente ridio
em fonia, primeiro para ligar alguns carros ao OG 4 retaguarda, pars depois ser em-
pregado em todos os carros de uma grande formacdo blindada. '

Para substituir o ““Médium"”, em 1928, surgiu na Inglaterra o Vickers-Arms-
trong de 16 ton, conhecide como "AB", depois construido em mais dois modalos,
0 "ABEZ" langou um novo tipo de moter, o “Ricardo” diesal, que reduzia o risco
de incéndio e sumentava a autonomia dos carros, mas tinha a desvantagem titica
das nuvens de fumaga que produzia no arranque. O “AGE3" utilizou um novo ele-
mento, a caixa “Wilson" de 6 velocidades (precursora do regenerador de diregio dos
carros da || GM). Nestes carros, a situaco da torre no centro da carroceria, conferia
uma visio completa ao chefe do carro, mas o seu canhio de 47 mm com Vo de 525
m/seq, deixava muito a desejar.

e. Reaparecem os carros pesados e com eles uma nova tética

Era restrito o crédito na capacidade dos carros leves pars o combats, raziio
porque é compreensivel que, passados os primeiros anos de dificuldades do pés-
guerra, a iddia do emprego de carros mais pesados voltasse & tona, Era I6gico, tam-
bém, que a revivificacSo dessa idéia desse margem a nova concepedio de emprego.

12 — Desde o fim da | GM, o poverno sovidtico vinha 8 pragcupando com a produciio de carmos.
Em 1924 apareceu o embrifio das fibricas que iriem produzir esse material o, em 1927, o5
primeiros carros, o8 M5! (Malylsoprovochdieniial ou “T-18", versio moderma do Ranault-
FT, estavam senco produzidos.

13— 0 calibre e extenslo do cana de seu canhlo, para & dpoca, indicavam que o8 alemies acre-
ditavam que esses carros eram aptos pars o combate, inclusive com condigdies de enfrentar
OUTro8 Carros.

14— A colocaglio des lagartas no carro de Christis era uma operaclio que levava de 15 a 30 min,
mias @ssa duple rodsgem fol logo abandonads.
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." T

. Essas idéias ressurgiram inicialmente na Franga. Como a Frangaerao pals
que permanecia mais fiel a idéia do carro destinado apenas a apoiar a Infantaria, era

,' licito esperar que a nova tética de emprego se relacionassa com um mais efetivo

. apoio dos carros & Infantaria.

A nova titica estava agregada ao ataque frontal e sua caracteristica basica

. era o escalonamento dos carros,

Os carros do primeiro escalfo deveriam penetraf o mais rapidamente possi-
wel o objetivo e domind-lo. Para isso deveriam ser melhor armados e resistir melhor a
#cdo adversa. Esses carros se moveriam a frente dos carros leves de segundo escallo,
A ~que permaneciam junto & Infantaria, destruindo os canhdes anti-carro @ 0% carrds

~inimigos.
" Os carros pesados estavam, como os carros leves, Higados 3 Infantaria, como
" e depreende da técnica de emprego antes descrita, mas ndo tdo sstreitamente quan-
to os carros leves. Os carros pesades nfio éram, como esses, atribuldos ds unidades
~ de infantaria e sim s divisbes ou corpos, que os utilizavam apenas na frente do es-

~ forgo.

e

B Os carros pesados, com essa nova missio, foram, apropriadamente, deno-
. minados “'carros de manobra de conjunto’.

,' O grande mérito dessa nova forma de emprego era o escalonamento dos

" carros, que veio a se tornar o padrio mais avangado de ataque fromtal de carros, em

gooperagio com a Infantaria, mesmo orde duas categorias de carros distintas ndo

- estavam disponiveis. A Franga, porém, desenvolvia carros pesados para dar conse-

3 gisencia a essa titica, tendo em 1929, construido o “3CT, carro de 81 ton, armado

eom dois canh@es, um de 75 mm e outro de 105 mm e cuja velocidade ndo ia além
dos 12 Km/h.

*

s

LS R
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Desde 1917 o Gen Estienne percebera que a agdo de seus carros se tornava
insuficiente em profundidade e que, passado o efeito de surpresa, o inimigo reorga-
" nizava uma linha defensiva, Apoiado por Foch, ele langava a férmula do “carro de
. ruptura” destinado a destruir o conjunto do dispositivo inimigo, até as posigbes de

Artilharia. O primeiro carro construfdo com esse objetivo foi o “9c" de 70 Ton,
blindagem de 30 mm, velocidade de 10 Km/h, armado com um canhfio d& 75 mm e
um motor "Maybach'’ de 260 HP,
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3. OS ANOS QUE ANTECEDERAM A Il GM
a. A técnica russa de penetracdo

Enquanto os ingleses desenvolviam métodos mais méveis e independentas.
de emprego de carros, os russos, a exemplo dos franceses, elaboravam titicas dirf-
gidas para a penetraciio de frentes eontinuas, mantendo os carros estreitamenta liga-
dados 3 Infantaria.

No infcio da década de trinta, os russos continuaram baseando seus con:
ceitos nas experiBneias da | GM. No entanto, suas tdticas representavam o mais de-
senvolvido método de ataque e de emprego de carros sob controle da Infantaria.

Suas téticas ultrapassavam as francesas porque, a sistema tatico semelhan-
te, adicionavam as iddias de incursdo preconizadas pelos pensadores militares ingle
ses do final da | GM.

A grande virtude do conceito russo era buscar atacar, simultaneamente, to-
do o sistema defensivo adverso. Seu pecado era 8 pouca profundidade da penetracio
intentada e & velocidade do movimento, subordinados que estavam &g limitagcGes da
infantaria a pé. ]

Como os franceses seus carros ndo eram empregados em massa, estanda
distribufdos por companhias ou por batalhBes &s unidades de Infantaria. Com essa
forma de ataque, buscavam suprimir toda a defesa tética do inimigo, prevendo a
penetracio a uma profundidade de cerca de B Km. Para atacar os objetivos mais
profundos, neutralizados previamente pelos atagues adreos, necessitavam reagrupar
85 unidades blindadas e nessa espécie de faseamento da operagio, perdia o método
grande parte do mérito excepcional que poderia ter,

Comparando as categoriss de carros necessérios ao sistema russo com o
francés, os russos previam mais um, ou seja, trés categorias de carros, A primeira —
correspondia aos carros de apoio cerrado & Infantaria ou o5 carros “'de acompanha-
mento” dos franceses. A segunda — correspondia aos carros pesados franceses ou
carros “'de manobra de conjunto” e davam apoio mais distante & Infantaria, reali-
zando agdo mais independente gue o primeiros. A terceira categoria pertencia aos
carros que deveriam penetrar mais rdpida e profundamente, buscando os PC, unida-
des em reserva e posiciies de bateria inimigas, como preconizavam os ingleses para as
incursdes de seus carros médios em 1918,

b. As divisSes panzer
1)} Concepglio geral
Os alemiies haviam percebido mais do que ninguém o valor dos carros de

combate. Haviam sentido seus efeitos e os consideravam @ causa basica de sua derro-
tana | GM e foi para eles que se voltaram quande pensaram em reorganizar suas for-
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4as terrestres. Fizeram-no com tanto empenho que seria af que se daria o proximo e
duradouro passo na evoluglo das téticas blindadas,

Essa avanco s8 faria particularmente atravis das idéias de Guderiam que, na
Alema ha, representou papel semelhante ao que desempenharam Swinton, Estienne-
2 Fi ler am seus respectivos palses,

J& em 1928 dizia Guderiam que “'se firmara am seu espirito a convicgdo de
o5 carros atusndo isolados ou em apoio & Infantaria clissica, jamais poderiam
duzir resultados decisivos”. Guderiam estava convicto de que “os carros nunca
gtiam dar o maximo de suas possibilidades, a menos gue as demais armas em seu
imediato, pudessem ser dotadas de um idéntico padriio de mobilidade em to-
s terrenos’. Compreendia, todavia, que numa formagdo de todas as armas o
gra-o slemento bisico a que as demais armas deveriam estar subordinadas. 19

Assim como Fuller, Guderiam julgava que as "Panzer” deveriam possuir
‘tipos de carros de combate; um leve, com canhiio de 50 mm, apto a perfurar
nas blindadas e duas metralhadoras, uma na torre @ uma no corpo do carro; ou-
‘médio, com um canhiio de 75 mm e duas metralhadoras igualmente dispostas.
¢ (ltimo carro seria o principal instrumento de batalha das Panzer,

A essas idéias gerais de organizacdo, Guderiam acrescentaria idéias titicas,
muito préprias, mas a maioria derivada do estudo do que se proclamava e se fazia
. nos outros exércitos do mundo,

E. Assim, quando as Panzer devessem enfrentar poderosas posicdes inimigas,
- sua aglio em frente estreita se parecia com as téticas de panetragio franco-sovidticas,

~ quardando, porém, duas diferengas fundamentais. No sistemna alemdo os carros eram
mantidos sob comando Gnico e ndo distribuldes como nagueles exércitos pelas uni-
~ dades de Infantaria, bem como, a velocidade da operacdo estava subordinada a velo-
cidade dos carros e nfo 4 da Infantaria & pé.

i Da mesma forma o cardter mbvel de seu emprego se assemelhava as idéias
preconizadas para a Brigada de Tangues Britdnica. Neste aspecto, porém, com uma
diferenga fundamental: desejava que essa aclio movel fosse mais que uma exploraclio
limitada e nfo duradoura. Para responder a este requisito, os alemfes reforgariam a
Bda de carros com uma Bda de Infantaria motorizada, assim como complementa:
riam essa organizago com elementos de outras armas, criando as divistes Panzer.

15~ Heinz Guderiam — oficial do EMG alemiio, estudou & histéria dos blindados na guerra mo-

[ ' derna, bem como og escritos dos tedricos, em particular os ingleses Fuller & Liddel Hart,

| que viam no carro algo mais que uma nova arma de apoio @ Infantaria. Impressionou-se,

| | sspacialmente, com as idéias de emprego em massa e de penetraces profundas, bem co-

mo o ralstivas & organizecio de ums divisiio que combinava carros e infantaria mecani-

zada. Completamente desprovido de experiéncia pritics, tornou-se um grande perito em
mecanizacio.
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2) Organizago das divisGes Panzer

A organizagiio das divisdes Panzer nio fol tranqgiiila. Além das limitages
que eram impostas aos alemdes pelo Tratado de Versailles, uma série de impecilhos -
se apresentaram & organizaciio ¢ ao equipamento das divisGes Panzer, como eram
imaginadas por Guderiam,

Embora os alemes mantivessem montada na Rissia, desde 1926, uma ins-
talacio experimental, onde os novos carros germanicos eram testados, e apesar do
alto grau de especializagdo de sua méo-de-obra, puderam constatar, como j4 ocor-
rera aos norte-americanos, a diferenca que hé entre a determinagio das asﬁunifiwr

¢Bes de um veflculo blindado e suas condigdes no final da linha de fabricacdio, sea
equipe de fabrica nfio tem experiéncia anterior. A escassez de recursos fol outro fa
tor altamente limitativo, Mas, uma vez mais e como ocorria nos outros exéreitos, 8
rmaior barreira se localizaria no campo das idéias.

Gragas ao entusiasmo demonstrado por Hitler pelas forgas blindadas, as.
dificuldades foram em parte contornadas e, em outubro de 1935, trés divisBes Pan-
zer foram organizadas,

Nenhuma organizacio de combate, em qualquer outro exército do mundo,
podia gabar-se de possuir organizagdo sequer semelhante:

— 2 Rgt de carros cada qual & 2 Btl, num total de 561 CC;
— 1 Rgt de Infantaria motorizada a 2 Btl;
— poderosa Artilharia de campanha e anti-carro;

- unidades de engenharia complementando & representacio de todas a5
armas.

Esta organizacio apresentava maior poténcia e incompardvel mobilidade
emn relaciio d4s formaghes contemporineas, o que lhe dava possibilidade de realizar &
exploragio mével e profunda e de se apresentar como o eélemento de maior poder
de decisfo nas batalhas,

Na prética, porém, as novas divisBes Panzer, a esta época, niio podiam sér
consideradas divisBes e muitc. menos Panzer. Em 1935, os carros disponiveis na A
manha eram os Pz 1, armados apenas de metralhadoras e destinados ao treinamento.
& poucos carros Pz |1, A organizaciio tedrica, nio s& agora como em grande parte da
guerra, seria a estrutura dentro da qual Guderiam alimentaria seu sonho de uma for
¢a totalmente mecanizada e sobre lagartas.

A oposicio a uma organizacio independents de blindados nunca dasapm
ceu nas antigas armas, pelo contrério, crescia com a organizaglio das divisGes Panzer
e o dominio que os blindados pareciam vir exercendo.

Em 1838, uma Bda Panzer foi organizada, especificamente, para apoiar 8
Infantaria. No ano seguinte, foram formadas trés divisGes ligeiras, no proprio dizer
de Guderiam, para “contemporizar a agitagiio na Cavalaria”. A seguir foram organk
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- zades 4 Div Inf motorizadas. Toda a questdo da expansdo & organizacdo das Panzer
@mdia da disponibilidade de equipamento, principalmente carros. Compreenden-
qgue o material seria sempre escasso, devido 3s dificuldades de produglio e i falta
recursos, Guderiam lamentava profundamente a pulverizaciio dos meios blinda-
ﬁmummunxadm
E Mas, os componentes da corrente que pretendia que os carros operassem
gomo escolta  Infantaria mantinha-se firme em suas convicedes e sua influéncia
rribuiu para que, antes de iniciadas as hostilidades, se modificasse a organizagio
divisies Panzer. Em 1938, foram constitufdas as 43 e 62 Div Pz as quais estavam
ideravelmente reforgadas em tropas de Infantaria.

N, Nas novas divisies, os Rgt de Infantaria passaram a ser a 4 Btl e nas antigas
ﬂnﬁnmn de Btl passou a trés. Antes das divisGes Panzer entrarem em combate, sua
3 real foi reduzida organizacionalmenta para 320 carros ao invés dos 581 ini-

]

~ 3) As téticas Panzer
K- Além das idéias expressas na concepgdo geral, o emprego previsto para as
hnur tis vésperas da || GM, pode ser assim sintetizado:

Mo atague, a Bda de carros, com mais de 300 carros, deveria operar numa
llrmta entre 2742 e 4670m, Os carros seriam empregados escalonades em profundi-
' dade e a cada escalfio corresponderia uma missio especifica, tais como: o ataque a
a posicies de bateria, a reservas inimigas ou a neutralizaglo de posiges inimi-
' gas, até a chegada da Infantaria orgdnica. Esta sequiria a massa de carros suficiente-
1I m praxima para limpar as resisténcias ultrapassadas pelos carros e consolidar o
-'.r' 0 éxito da divisio dependia da poténcia de fogo da Bda de carros @ de sua
:#Ihmdada no ataque. O foge da Bda de carros deveria assegurar a saturacdo da es-
gita frents selecionada para a penetragdo. Em regra, a propria divisiio abriria a bre-
¢cha onde seria lancada, com suas tropas orgiinicas de Infantaria e Engenharia, a fim
’ ?ji;ilﬂﬁlmur uma alta velocidade na operagio.
O movimento rdpido do atague deveria dar muito pouco tempo para a re-

ﬂ_p-nrac:h‘u da defesa adversa. Lograda a penetragio, uma aclio de aproveitamento
o éxito seria iniciada convertendo a penetragio tatica num sucesso estratégico,

5#, Experiéncias e organizagdes aliadas

; A Forga Blindada Experimental inglesa, criada em 1827, desencadeou uma
* série de experiéncias nos exércitos das nagies mais importantes da época e, nesta
~ década, as grandes organizagtes blindadas comegaram a ser definidas.

i Em 1931, o Corpo de Tangues briténico realizou a primeira demonstragdo
prética de controle de uma formacdo blindada pelo radio. Essa experiéncia, coroada
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de &xito, possibilitava imprimir ritmo mais acelerado 4s operagfies e aumentar o po-
der de choque das formag8es blindadas, facilitando a concentracdo dos meios.

Nos EUA, em 1930, uma segunda forga mecanizada fol construida e se
manteve em experigncias durante 2 anos. Em 1832, o encargo de organizar as forges
mbveis passou para a Cavalaria.

1) Franga

Ma Franga, onde a Cavalaria adotara os carros, além dos cavalos, desde
18186, dava-se uma redistribuigBo de fungdes algo parecida com a que se estava veri-
ficando nos EUA. Infantaria e Cavalaria porém relutavam em cooperar na formagiio
de uma forga mecanizada, :

Em 1833, foi criada a primeira Bda Cav blindada gue, em 1934, passou a
chamar-se DLM (Division Légere Mécanique}, com uma formagio bastante equili-
brada para a época, melhor harmonizada em muitos aspectos que muitas formagties
inglesas e francesas posteriores, A DLM estavs assim constituida;

— 1 Rgt de Reconhecimento, com 40 carros & 2 Cia de motociclistas;
— 2 Rot de carros, cada um com 40 carros médios e 40 carros leves;
= 3 Btl de fuzileiros blindados, com 20 carros leves;

= 1 Rgt de Artilharia mecanizada;

= Cia de Engenhariz, de Transportes ¢ um Esgd de avifies de reconheci-
mento.

Era um excelente comego, mas as perdas da guerra gue haviam marcedo a
Franga iriam condicionar sua politica 2 dificultar o desenvolvimento de suas forgas
blindadas.

Para a Escola Superior de Guerra da Franca, o segredo da batalha estava
em atrair o inimigo para drea previamente escolhida, onde defesas estéticas prepara-
das permitiriam destruf-lo com fogo devastador. De nada valeram os argumentos de
De Gaulle em defesa de tdticas que davam énfase 3 iniciativa e a0 movimento. A
aversio 4 ofensiva estava simbolizada na linha “Maginot™, i

A doutrina oficial francesa continuava a encarar o carro de combate como
uma simples arma de apoio & Infantaria. Deste modo as DLM néo eram cunﬁdar&_ﬁ
das uma arma decisiva & nem havia perspectivas para sua evolugSo nesse sentido,
Destinavam-se apenas & dar cobertura & linha de frente, quando e se a linha "Magi-
not” fosse flangueada ou penetrada.

Essa concepefio se refletia no desenvolvimento dos carros franceses — que’
tendiam & sacrificar a velocidade, raio de agfo e meios de comunicagdo em favor da
blindagem e da poténcia de fogo.
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2) Inglaterra

Ma Inglaterra, como na Franca, as forgas blindadas passaram a ficar em se-
o plano quando se referia & provisfio de recursos humanos e materiais. A Poli-
ilitar inglesa estava formulada com base em filosofia semelhante & francesa.
assentada no sucesso da linha “'Maginot'’ & do exército francés e na crenga
vitria seria alcancada através de um blogueio naval e econdmico, Nesta poli-
estava presente a idéia de que os bombardeios podariam obter resultados idén-
5 80 dos blindados com pegueno consumo de vidas.,

Apesar dessas idéias, em 1934, a 18 Bda de carros realizou uma série de
reicios nos quais & Bda Bld estava vinculada uma Bda Inf Mtz, na primeira com-
o de armas a esse nivel. Ao final desses exercicios foi proposta a criacio da
8o blindada.
] Somente em 1937, porém, & que foi criada a divisfo, assim mesmo com a
tentativa de privé-la de sua Bda de carros médios. Aldm disso, sua organizagio se fez
o conflito de conceitos entre a Cavalaria, que ha pouco aceitara os carros e gue
a pela constituiclio de um grupamento blindado independente e o Corpo de

A divisio blindada quande constituida tinha a sequinte formagio!
— 2 BdaCav, a 3 RCC leves cada {apenas um no comego da guerraj;
— 1 Bda de carros com: 1 RCC com carras leves e 3 Rgt'mistas, com car-

ros leves 8 médios, tripuladas pelo Corpo de Tanques (apenas carros de
combate médio no infcio da guerra);

—~  tropas divisiondrias com: 1 Rgt de carros blindados; 2 Rat de Artilha-
ria mecanizada & 2 Btl de Infantaria motorizada (a3 duas Gltimas re-
duzidas a uma unidade de cada no infcio da guerral.

A guerra chegaria e 0$ britinicos nfio teriam sequer uma divisio blindada
letamente equipada, possuindo: 210 CC leves nos Rgt blindado e 100 CC mid-
nos Btl de carros na Europa e 330 carros nessa divisdo blindada, ainda na In-

A Rossia, desde a década anterior, vinha produzindo tankettes e carros de
_combate em massa,

Mos anos trinta, dominava o pensamento militar soviético o Mal Tukha-

18— Mikhail N Tukhachevsky, marechal do exéreite russo, ardenta admirsdor de Napoledo,
comandsu @ ofensiva russs contra o Polonia am 1820, mostrando granda habilidade es-
tratégica, Em 1937, fol exseutado por ordem de Stalin.

[
n
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chevsky. Este marechal havia chegado & conclusfio que era impossivel, exceto em
casos excepcionais, penetrar as forgas inimigas num (nico assalto. Era essencial,
pensava, que B aplio se seguisse uma apos outra, ataque apds atagque; em seqUéncia
para infligir a0 inimigo continuas pardas. 18

s manuais de campanha russos de 1836 refletiam os pontos de vista de.
Tukhachevsky, denotando uma substancial mudanca de filosofia, aceitando a im-
portdncia decisiva dos blindados e considerando igualmente importante sua integra-
gio com a Infantaria motorizada @ a Artitharia de apoio, A forga de carros segundo
gssgs manuais, deveria ser concentrada e empregada em massa. Tukhachevsky estava
organizando Corpos Blindados, constitufdos de duas divisSes de carros e uma divi-
sdo mecanizada, numa antecipacio do gue seriam os corpos Panzer,

Com essa doutrina oficial e possuindo mais carros de combate que todos o5
exércitos do mundo reunidos, a Fidssia parecia caminhar para a preeminéncia mun:
dial neste campo. Todavia, com os expurgos de 1937-38, essa doutrina foi surpreen-
dentemente invertida, detendo-se a tendéncia para uma avangada doutrina de em-

prego de blindados. A interpretagio errénea de fatos verificados na Guerra Civil es-
panhola levou-os a distribui-los novamente em pequenas unidades, entre a Infants-
ria, como arma de apoio.

Esses erros s& seriam percebidos depols que a Rassia se empenhou, em
1939/40, em guerra com a Finlindia, onde seus exdrcitos se mostraram confusose
ineficientes.

4) Estados Unidos

A vacilacdo norte-americana quanto ao papel a ser desempenhado peles:
carros levou-0s a sbandonar a orientacdo Inicial de desenvolvimento centralizado,
das forgas blindadas e as diversas Armas e Servigos receberam instrugbes para conti-
nuar, separadaments, as experiéncias de mecanizacio. Nesta época, apenas a Infan-
taria dispunha de carros. i

Mo Fort Knox, sede da nova Cavalaria Mecanizada, encontravam-se ho-
mens que pressentiram a aptidio da 12 forga mecanizada norte-americana para mis:
sGes baseadas na velocidade e no poder de fogo e de chogue, Esses pioneiros u-nngi-
navam uma forca blindada sendo empregada na exploraciio de brechas e em ma
bras de flanco para atingir as retaguardas do inimigo, Viam os blindados tormanda
lugar histérico da Cavalaria Napolednica, e conceberam-nos como uma ameaga s
tratégica;

A Infantaria continuou & aperfeicoar as unidades de earros que foram or-
ganizadas para seu proprio apoio direto. Ndo necessitavam para esse mister de reco-
nhecimento e seguranca, nem de outras armas organicas de apoio.

A Cavalaria comegou & se expandir em suas misstes clissicas, purunﬁ;
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i
~ organicamente todas as Armas de apoic necessdrias & guerta moderna, inclusive a

. propria Infantaria e a Forga Adrea, e todos os Servigos auxiliares. Organizou-se, as-
“gim, uma grande equipe de armas combinadas, para possibilitar as acles profundas

& independantes, criando-se dessa forma o germem das grandes organizacdes blin-
dadas.

- 5) O Gitimo esforgo francés
|
Apesar dos apeios do Gen Gamelin gue, impressionado com a criacio das
 divisies Panzer, clamava por alge mais poderoso que aguelas divisdes, somente com
‘f  Bs primeiras demonstragdes de impressionante velocidade operacional das divisGes
* Panzer é que o Consetho do Exército permitiu experiéncias com o objetivo de trans-
~ ferir os pesados “Chars B"” e os R e H-35, mais leves, para a constituicdo de um no-
" yo tipo de divisio. Essa divisdo foi constitufda em dezembro de 1938 ¢ derominada
“Division Cuirasée”, Sua organizaclio era bastante desequilibrada, como se pode
. constatar do exame de sua constituicio:

— 2 Ryt de carros, cada um com 30 carros “B";
y — 2 Rgt de carros, cada um com 39 carros “H-356";
— 1 Btl de Infantaria motorizada;
— 2 Gpde Artilharia;
{ —  as costumeiras formaclies de-engenharia e transportes.

- As DCR visavam a penetragio, porém a penetragio de pequena alcance, a
penetracio tética da | GM, jé que nem a doutrina cogitava e nem os carros de que
gra dotada eram adequados a agles mais profundas, onde se incluiria o aproveita:
mento do éxito. De qualguer maneira, quando o Conselho se dispds a considerar s
tas formacBes, nfio havia mais tempo de inverter a doutrina e muito menos o estado
de gspirito da tropa.

Em 1939, apés as divisfies Panzer haverem demonstrado méritos indiscut/-
veis na Campanha da Polfnia, é que os franceses se voltaram, de fato, para as divi-
sbes."Cuirasée’’, criando quatro delas.

Ainda que com uma doutring equivocada e desenvolvida empiricamente,

& Franga construiu grande quantidade de carros a partir de 1836, os quais, embora

. mal concebidos, eram de boa qualidade, pelo menos, superiores aos carros que esta-

vam sendo construidos na Inglaterra, Em 1940, a Franga 56 possuia menos carros

~ de combate do que a Rissia, tendo: 582 carros nas trés DLM; 624 carros nas quatro

" DCR e 1.962 carros nos seus 25 batalhes independentes, Como se nota, a distri-

~ buigio de seus carros reflete a doutrina francesa 45 wésperas da guerra) a grande
. maioria de seus carros permanecia disseminada por todos os niveis,
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d. O avango técnico dos anos trinta

Apenas a Inglaterra e & Rissia haviam estado em grande atividade na déca:
da anterior, a primeira desenvolvendo virios modelos de carros @ & segunda produ-
zindo alguns desses modelos em grande escala.

A tendéncia dessa década fora no sentido da producioc de carros mais leves,
com predomindncia da velocidade sobre a blindagem e, particularmente, sobre a po-
téncia de fogo. Cresceu bastante a poténcia dos motores, as velocidades andavam
em torno dos 60 ou 70 Km/h, as lagartas de aco forjado a magnésio jd registravam
vide média de 4.500 Km e o raio de agio de grande parte dos carros estava em redor
des 300 Km. Apesar de apenas o carro de J Christie ter trazido grandes novidades
no campo da técnica, pequenos aperfeicoamentos foram obtidos no pericdo, con-
correndo no seu conjunto, para slgnificativa melhoria dos carros. Assim os motores
a diesel diminuiram as possibilidades de incéndio, o emprego de roletes de borra:
cha, molas de dupla agiio e melhoria na suspensio permitiram um melhor desempe-
nho dos carros em terreno variado, o que, aliado & melhoria da ventilacie, aumento
da facilidade de acesso aos diferentes mecanismos ete., davam melhores condigfes
de utilizagdo dos carros. O radio de ondas curtas, os equipamentos de laringofone e
os indicadores de controle de tiro nas torres foram aperfeigoamentos que viriam
CORGOrrer para emprego mais eficaz desses veiculos,

Mesta dévada, todavia, apds nove incremento que seria dado 4 mobilidade
dos carros com os aperfeigoamentos intraduzidos no “M-1918", de Christie, a preo-
cupagdo generalizada voltar-se-ia para a blindagem e poténcia de fogo dos Carres,
particularmente, apds a Guerra Civil espanhola,

THChelt 1Jm 15 MG 3L

Em 1831, Christle apresentou seu modelo aperfeicoado, na versio v
da como T-3, que utilizado na Cavalaria norte-amaricana, recebeu a denominaglo
“Combat Car 1", Entre 1931 & 1936 foi produzido um pegquenc nimero dos T-3¢
de uma nova versiio o T-4. Ainda que eles se mostrassemn promissores ndo toram
tados pelo exército norte-americano.

Dois chassis desses carros foram vendidos para a Rissia onde, em cu
prazo, irlam dar margem a censtrugdo em grande nimero de "“Bystrokhopnii Tank
conhecides come “BT", o mais bem sucedide carro leve-miédio do periodo e orig
dios mais importantes carros sovidticos.
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4 0 modelo inicial desse carro foi denominado “BT-2", pesava 10,2 ton., es-

l armado com um canhio de 37 mm e uma metralhadora 7,62 mm, era guarneci-

'_ uumu os demais da série, por 3 homens, sua blindagem variava de 6 a 12 mm,

anido a blindagerm média dos carros leves estava em torno de 10 a 15 mm, o que

demonstra que a URSS, no infcio da década, ainda dava preferéncia & mobilidade
e m detrimento da protecio.

BTS dSmm 4

Em 1933, os soviéticos passaram a produzir o BT-5 cuja principal modifi-
cagio foi o canhio que passou a ser de 45 mm e grande velocidade inicial, como
consegiincia, o peso do carro ultrapassou as 11 ton,

b 0 BT tornou-se tio eficients que os sovidticos pensaram em fazer dele um
‘carro universal, num perfode que se notabilizou pelo emprego dos carros, de acardo
com a tarefa a que estavam destinados a desempenhar na batalha.

'H-\ . BTTASmm Lia

Mo entanto, a guerra civil espanhola, que nio permitiria o emprego dos
ﬁ'rna am massa € em ages movels, iria lhes ensinar que a caracter(stica dos carros,
destinados & tarefa de acompanhar o lento avanco da Infantaria, nfio podia ser a mo-
Hﬁdada Eles necessitavam, sobretudo, de uma blindagem bastante resistente. o
ﬂ’-’l-' T construfdo mais tarde, aparentaments, nio apresentava diferenca do modelo
md-mte pesava 13,8 ton., tude indicando que esse acréscimao de pese tenha sido

[rhe[m'otadﬂ por uma melhoria r.lu sua blindagem.

A Franca e a Inglaterra, gragas o espirito que as dominava quanto ao em-
prego dos carros, [& haviam se apercebido de que a blindagem dos carros deverla ser
- melhorada. Assim, os modelos mais modernos do Renault-FT & do R-35 tinham

uma blindagem de, respectivamente, 20 e 40 mm. Os ingleses, por sua vez, visando

3
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a0 apoio cerrado & tropa a pé, haviam criado, em 1935, o chamado “carro de Infan-
taria — Mark 1" ou “"Matilda" cuja blindagem méxima alcangava 60 mm. Esse carro,
também, designado "A-11", era um carro barato, como todos os carros construidos
na |nglaterra nessa época, por isso de mé qualidade, Estava armado apenas com uma

metralhadora, em torre de um Onico homem e se mostrou antiguado antes de ter fi-
cado pronto.

il Maling™ #mm i

Em 1938, os ingleses construfram um carro pesado para substituir o
“A-11", Denominado “Mark 11" ou "Matilda 11" ou ainda, “A-12", embora, apre-
sentasse uma blindagern maxima de 78 mm, tinha a torre @ a carroceria fundidas
que ndo lhe propiciavam melhor proteciio. Seu canhdio de 40 mm ndo Ihe possibili-
tava perfurar a blindagem dos carros alemdes, Foi efémera e inadequatamente cog-
nominade “Rainha do Campo de Batalha™.

Como coroldrio do carro especificamente criado pare acompanhar a |nfan-
taria, a Inglaterra desanvolvia os Cruiser (Cruzadores) para emprego em operagdes
maveis, Os primairos cruzadores, denominados, respectivaments, “Mark 1”7 ou
“AE" e "Mark 11" ou "A-10", foram desenvolvidos concomitantemente.

O "A-B" trouxe algumas inovagies técnicas, tais como ser o primeiro carro
a dispor de sisterna hidrdulico para fazer girar a torre onde um pegueno motor auxi-
liar fazia funcionar um ventilador gue, nas paradas, podia carregar as baterias do ré-
dio. Apresentou, em contrapartida, todos os defeitos que se podiam espaerar de um
carro a esta altura. A blindagem endurecida de 14 mm, o Can 40 mm que s6 podia

disparar projetis sdlidos, a continuacio de duas torres auxiliares 8 um tipo de suspen-
sfio que restringla a sua velocidade,
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) “A-10" tinha uma melhor blindagem & era um pouce mais comprido gque

) “AQ", Pretendia-se que atuasse como '‘eruzador” @ como carro de scompanha-

mento da Infantaria, todavia, sua blindagem de 30 mm jé nfio era suficiente para

tornd-lo apto a essa Ultima tarefa e sua velocidade de 25 km/h, dada por um motor
160 HP, era insuficiente para permitir-lhe atuar como um “cruzador’”.

Os cruzadores ingleses comegaram a apresentar uma melhor performance

m o “Mark |11* au “A-13", como resultade direto da compra em 1837 de um

sarro “Christie” pela “Morris Motor”, por solicitagdo do Gabinete da Guerra que

java acabar com o monopdlio da Vickers, O carro foi redesenhado com o objeti-

© de tornd-lo mais robusto, Apesar da boa gualidade da suspensiio que era “Chris-

ig”, 0 A-13 nio amortecia suficlentemente 4 velocidade de 45 Km/h em terreno va-

A Inglaterra desenvolveu ainda mais dois carros da linha "'Christie” o A4,

y 1938, umn cruzador pesado & em seguida, o “A-15" gue recebeu a denominagio

‘de ‘Crusader”,

s e AR
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Ao mesmo tempo & “Vickers” desenvolveu e apresentou ao Gabinete o

_projeto do “Valentine'' um veiculo fortemente blindado com algumas carscteristi-

cas dos cruzadores “AG"T e A10", Esse projeto foi aprovado em 1939 e este carro
!-ﬁiui construfdo sem que se fizesse quaisquer protatipes.

0 Valentine usava um motor a gasolina ou diesel, estava artilhado com um

F ‘Can 40 mm; a blindagemn era rebitada, ligada entre si e nfio a uma armacdo ou esque-

leto como tinha sido normal na Vickers até entfio. Apresentava vérias desvantagens,

* entre as quals destacamos: a cabine de condugfo era muito pequena e dificil de en-
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trar @ saira caixa de 5 velocidades exigia muita pericia do motorista-e a diregdo exl-
gia um esforco considerdvel.

Deste modo, constata-se gue os ingleses que andaram tanto tempo na van-
guarda do desenvolvimento dos carros, na iminéncia da guerra, tinham carros mgl'
armados, lentos, em pegquena guantidade & em grande variedade,

Os russos foram os préximos a perceber {os franceses |4 o tinham feito) que
0 passo seguinte no deservolvimento de carros era 0 sumento do poder de foga 1
passaram a substituir o armamento de seus principais carros por canh@es de 75 ou
76,2 mm. O seu T-35, a que jd nos referimos, desde 1933, foi artilhado com um Ga:'f
76,2 mm, além de dois Can 46 mm. O T-28 foi armado, a partir de 1932, com o

riesmo canhdo,

Fruto da experifincia na guerra civil espanhola, passaram a reforgar a hiirf'b_'
dagem de seus carros, 8 comegar, como ja foi mostrado, pelos diferentes modelos da
sérig BT, alcancando 75 mm no KV, carro de 43,5 ton., construfdo para substituir o/
sey fracassado T-35,

A Franga, desde o términa da guerra, ndo havia desenvolvido outro veiculo,

ros da sérig “B".

Em 1929, os franceses concluiram o "'Char B", coameg ficou canbe
aguele gue seria o seu majs importante carro pesado € o principal veiculo de stas
DCR.

Pl Char BLTER omm 18 FR: Char D2 87w T PR Hedetian H3 57mm 51
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O carro "B" estava armado com Can 47 mm, com Vo de 600 m/s, monta-
torre & um Can 75 mm, em casarmata. Seu trem de folamento era muito bom
n'i)'.il_|.1't|‘hzlur.'h:.~ mais tarde, no carro pesado inglés “Churchill”. Em 1931, alguns mo-
g de uma nova versio dos carros “BY, o B 1, foram experimentados @ cada
inclusive a Artilharia pretendia utilizé-lo conforme suas particularidades téti-
‘05 franceses, entdo, procuraram tornd:lo um carro para todas as finalidades,
do daf os modelos 'B2" e o "B1-Bis”, mas nenhum deles se mostrou melhor
ocarro "B
Em 1836, a Franga recebeu verbas para resquipar seu exército e desenvol-
U uma série de engenhos ligeiros entre 10 e 18,5 ton.

Foram desenvolvidos, nessa época, as carros D1 e D2, versdes methoradas
Einault-FT com maior blindagem e armados eom um Can 40 mm. Para acompa-
to da Infantaria foram desenvolvidos os carros Renault, nas versdes H-35 8
_ns_::arrus Hotekiss, nos modelos H-35 e H-39,

*ETAMLA B AT 0L

Outro carro francés fabricado neste periodo foi o SOMUA ou 5-35. Sua
y ula-tatica (20 ton., 40 Kmi/h, 40 mm de blindagem, Can 47 mm gm toree g dma
construcio cuidadosa transformaram-no num bom carro que se tornou o carro pa:
8o das DLM.

Os carros franceses, ainda que respondendo @ sua doutrina de emprego,
gm carros lentos e possuidores de pequeno raio de aclo, eram superiores aos car:
ngleses do perfodo & foram construidos em nidmero bem mais elevado.

e
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A Itdlia construiu em 7930 uma versiio melhorada do Fiat 3000, designada
Fiat 3000 B ou Modello 30, Com a aparicio dos carros Garden-Loyd na Inglaterra, |
eonstruiram, baseados naqueles, o “Veloce 33" que, em 1035, deu lugar a modelos
mais bem armados e que foram rebatizados de ""L3/33 & L3/35. Estes carros, no en-
tanto, nfo se mostraram bons. Patinavam nos solos movedicos devido s suas lagartas
muito estreitas & sua blindagem muito leve nfa resistia aos projetis anti-carro,
em 1838 a Itélia conseguiu um carro, o M11/39, suceptivel de ser compardvel con
os similares existentes nos outros pafses. Neste mesmo ano, construfram também ¢ :_
LE/40, uma versfio melhorada dos L3,

O Japlio produziu seu primeira carro de combate, um engenho de 20 ton,
em 1927. Em 1928, construiu um segundo carro, denominada Modelo B9 (relative
ao ano de 2688, correspondente ao ano de 1929 conforme o nosso calenddrio)
pirado no Vickers tipo C. Este carro teve uma versfio modificada cuja tnica diferen

ga foi uma melhor blindagem, acrescendo & esse carro, denominado Modelo #?
mais B ton. de peso,

s Wh a7

Até 1938, os japoneses construfram mais de 2000 vefculos blindedos.
duziram trés tipos de “chenillattes” ou “tankettes”, veleulos blindados de
ton., armados de metralhadoras 8 guarnecidos por 2 homens. Fabricaram tam
trés modelos de carros ligeiros — os denominados Tipo 93, 95 e 08, todos guar
dos por 3 homens e pesando cerca de 7 ton. O T 93 estava armado apenas com mes
tralhadoras. Os dois outros j& estavam artilhados com um Can 37 mm e duas metrs:
Ihadoras de 7,7 mm. O T 95 fol produzido em massa a partir de 1935. Sua pring

caracteristica era a inversdo dos bragos dos “Bogies’, logo modificada no ma
seguinte.

B Typa 08 Ha-n 3Tmm B
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O T 98 era mais veloz que os modelas anteriores {60 Km/h! e tinha maior
o0 de acdo do gue agqueles (300 Km).

Por fim, os japoneses desenvolveram trés tipos de carros médios: o Tipo
nos modelos a e b, o Tipo 95 e o Tipo 97 “CHI-HA". D peso desses carros va-
va-entre 13 e 15 ton. Os dois primeiros tipos estavam artilhados com Can 57 mm
5 Uiltimo com um Can 47 mm. © melhor desses carros @ o melhor carro japonés.
foi o Tipo 97 Chi-Ha que passou a ser utilizado a partir de 1837,
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De todos esses paises os alemfies foram os mais objetivos. Desde o infcio
igm o que desejavam: ‘‘um carro lave, armade com um Can B0 mm e duas metra:
oras, Uma na torre @ outra no corpo do carro; outro carre médio, com um Can

175 mm & duas metralhadoras igualmente dispostas”.

Por muito tempo, no entanto, tiveram gue se contentar com o carro de
#inamento Pz |, fabricado em 1834, guarnecido por dois homens & armado apenas
ymetralhadoras e o Pz |1, fabricado no ano de 1936, depois modificado em pelo me-
mais seis verstes diferentes, O Pz |l era gusrnecido por 3 homens, pesava
e 9,6 & 10 ton., estava armado com 1 Can 20 mm, na sua versdo de 1937 alcan-
wa o velocidade de 55 Km/h e tinha um raio de agfo de 200 Km,

~ Em 1938, construfram os Pz |11, atendendo &s especificacdes iniciais de seu
leve, Mesmo assim, ao invés do Can B0 mm, tiveram que sé contentar com o
an 37 mm que estava na linha de montagem para a Infantaria. A blindagem, de
i mm no modelo inicial, chegou aos 28 mm nos modelos subseqlientes. O Pz |11
@ 18 ton. e desenvolvia uma velocidade de 45 Km/h. Suas caracter/sticas mais
estantes eram os seis roletes da lagarta equipados de pneumdticos e o periscd-
de 3600 montada na torre,

Ainda em 1838 foi construido o Pz |V, originalmente com 18 ton. & uma
cidade de 35 Km/h; possufa uma blindagem de 30 mm, posteriormente dobrada
solda de placas auxiliares e estava armado com um Can 76 mm. Com esta for-
titica era sem divida o melhior carro médio ne época de seu -aparecimento,
oire era & mesma torre do Pz 1|, com pequenas modificagfes. A torre desses
% tinha um arrenjo que previa lugar para trés homens e que redundava em
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maior eficiéncia no uso do carro em comparagio com os ingleses e franceses, nos.
quais, a falta de espaco impunha gue o chefe do carro fosse também seu artilheiro,

1
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Mo entanto, os alemdes ndo conseguiram construir SeUS Carros Nem nas es
pecificagdes @ nem nas quantidades desejadas. Estavem inferiorizados quantitativa-
mente em relacho a seus adversdrios, mesmo consideradas separadamente as fren
Leste e Oeste. Mais de 8/10 de seus carros, em 1839, eram constituidos de car
leves & nenhum possuia Bblindagem superior a 30 mm. S4 neste ano os seus primnir::_
Pz |11 comecaram a ter seus Can 37 mm substituidas por Can 50 mm.

Mas o tempo dispenivel havia chegado ao fim. Os soldados neste periado
de experiéncia do entre-guerras haviam adguiride conhecimentos suficientas para
orientar os projetistas quanto go tipo de veiculos que desejavam. Os carros, diferen-
temente do que ocorrera na | GM, j4 ndo eram mera criagio de projetistas pensando
em atender a0 interesse dos soldados, _

As organizacBes que iriam mobiliar refletiam, sobretudo, as estratégias ng-
cionais, condicionadas, naturalmente, pelas limitagBes financeiras, pelo grau de de-
senvolvimento industrial, pela mentalidade profissional dos militares de cada pals.
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