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Introducao

O emprego de vetores aéreos em combate, espe-
cialmente os de asas rotativas, tornou-se imprescindi-
vel com os diversos estudos feitos apos a Guerra do
Vietnd (1955-1975). No Brasil, na gestio do general
de exéreito Leonidas Pires Gongalves como ministro
do Exército, foi recriada a Aviacio do Exército, em
1986, proporcionando a Forca Terrestre uma maior
mobilidade e capacidade de efetuar manobras em
profundidade e nos flancos inimigos.

Desde entio, a Aviacio do Exército tornou-se
elemento essencial para a Forca Terrestre, sendo
constantemente adestrada e modernizada, agregando
poder de combate e apoio a for¢a de superficie.

O emprego de vetores aéreos do Exército apre-
senta-se como um diferencial tecnolégico indis-
sociavel do proprio poder de combate terres-
tre, capaz de multiplica-lo com efetividade em
momentos decisivos das operacoes. (BRASIL,

2020, p. 1-1)

E notério que a tecnologia dos dias atuais esta
muito mais avancada em relacio ao ano de 1986. A
modernizacdo das aeronaves, o desenvolvimento de
novos dispositivos e meios e a avangada capacitagido
do pessoal foram fundamentais para chegar ao esta-
gio atual da Aviacdo do Exército.

Se, antes, existia um painel analégico na cabine de
uma aeronave, uma dificil comunica¢io para coorde-
nacio de voo com outras aecronaves e auséncia de um
piloto automatico, hoje, pode-se contar com um facil
contato com 6rgaos de controle, com um moderno
painel digital e com aeronaves equipadas com piloto
automatico, que facilitam a pilotagem durante o voo.

Frente a toda essa evolucio, viu-se que o empre-
go de meios aéreos nio tripulados ganhava espago e
poderia somar capacidades e aumentar o poder de
combate quando utilizado no campo de batalha.

Buscando associar esses novos meios aéreos, as
forcas armadas de diversas nagdes passaram a em-
pregar o chamado sistema de aeronaves remotamen-
te pilotadas (SARP). De acordo com Moura Alves e
Vasconcelos (2016 apud PEREIRA JUNIOR, 2019),
o emprego de um sistema de aeronaves remotamen-
te pilotadas busca complementar os outros meios
aéreos, adequando esse sistema aos elementos utili-
zados pela forca operativa.

A utilizagdo do SARP pode abranger tanto siste-
mas de armas altamente tecnologicas como também
dispositivos de obtencdo de dados.

Diversas tarefas da funcdo de combate inreligen-
¢ia podem ser cumpridas por uma aeronave remo-
tamente pilotada, tornando-a uma ferramenta cada
vez mais necessaria para as forgas armadas.

O trabalho de pesquisa desenvolvido para este
artigo tem como tema “o uso de sistema de acrona-
ves remotamente pilotadas (SARP) no século XXI7,
e, nessa perspectiva, o tema delimitado foi “o uso
do sistema de aeronaves remotamente pilotadas
(SARP) para cumprir tarefas da funcido de combate
inteligéncia’ , sendo este o objeto da pesquisa.

Com base no objeto, a pesquisa desenvolvida
busca responder a seguinte pergunta: o Exército
Brasileiro tem a necessidade de utilizar o sistema de
aeronaves remotamente pilotadas para cumprir as
atividades e tarefas da funcdo de combate znreligéncia?

Para que o estudo fosse tracado de forma mais
concisa, o trabalho de pesquisa foi desenvolvido
com um objetivo geral e cinco especificos. O ob-
jetivo geral da pesquisa ¢ examinar as atividades de
inteligéncia que podem ser realizadas pelo sistema
de aeronaves remotamente pilotadas. Paralelamente,
os objetivos especificos sdo: a) conceituar sistema
de aeronaves remotamente pilotadas; b) descrever a
evolugdo do SARP ao longo da historia; ¢) identifi-
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car como sdo classificados os SARP; d) descrever
sua utilizacdo pelas nagdes, especialmente por po-
téncias mundiais; €) descrever a atividade de inteli-

géncia militar.

Para iniciar este trabalho, foi realizada uma re-
visdo da literatura a respeito dos conceitos e usos
de aeronaves remotamente pilotadas e seus sistemas,
assim como de vetores aéreos da Forca Terrestre,
com a finalidade de auxiliar o entendimento do as-

sunto e do tema pesquisado.

A finalidade da pesquisa ¢ do tipo basica, feita
por meio de analise qualitativa de documentos de
diversas fontes, e busca explorar os conceitos e as
formas de utilizacio do sistema de aeronaves remo-
tamente pilotadas, com énfase no cumprimento de
tarefas ligadas a func¢do de combate znzeligéncia. O in-
teresse da pesquisa ¢ gerar conhecimentos tedricos,
por meio do método indutivo, para produzir uma

conclusio a respeito da referida investigagao.

O procedimento de coleta de dados foi do tipo
bibliografico, realizando leituras exploratorias e sele-
tivas em fontes de pesquisa ja publicadas (portarias,
artigos e sitios on-/ine). Dessa forma, a revisdo ted-
rica realizada nessa fase contribuiu para o processo
de sintese e analise dos resultados de varios estudos
(SILVA et al., 2022).

Sabe-se que os sistemas e equipamentos que
compdem os vetores aéreos dos exércitos pelo mun-
do estdo cada vez mais modernos. E essencial, port-
tanto, que o conhecimento acerca dessas novas tec-
nologias seja buscado e difundido, a fim de compre-
ender como os conflitos atuais podem se desdobrar
e como o Brasil pode se comportar frente a algum
conflito. O estudo proposto tem sua relevancia por-
que a utilizagdo do SARP ¢ uma realidade no cenario
global, elevando os niveis operacionais dos vetores
aéreos das nagbes que possuem esses sistemas. O
estudo, portanto, foi feito com foco na utilizacdo do
SARP, particulamente no que se refere ao seu em-

prego em tarefas da func¢do de combate znzeligéncia.

Sistema de aeronaves
remotamente pilotadas
(SARP)

Um sistema de aeronaves remotamente pilotadas
(SARP) é composto, de acordo com Brasil (2019),
por aeronaves remotamente pilotadas (ARP), e pode
contar ainda com carga paga (payload), estagio de
controle de solo, terminal de transmissiao de dados,
terminal de enlace de dados, infraestrutura de apoio
e recursos humanos, que, combinados, formam os
meios necessirios ao cumprimento de determinada
tarefa.

Na composi¢io de um SARP, tem-se que uma
acronave remotamente pilotada ¢ uma aeronave sem
operador a bordo, dotada de asas fixas ou rotativas,
que pode ser pilotada remotamente ou por intermé-
dio de um sistema autébnomo de navegac¢io, manten-
do sua sustentagdo por propulsio propria (BRASIL,
2015). Além disso, a ARP, com seu sistema de nave-
gacido e propulsio, compde a plataforma aérea (BRA-
SIL, 2020).

Para se referir a ARP, também s3o usadas ou-
tras designacdes, tais como UAV, sigla em inglés
para unmanned aerial vehicle, 3D, relacionado as mis-
soes cumpridas por essas aeronaves, isto &, dull,
dangerous e dirty, e VAN, que, segundo Brasil (2004,

n.p.)

é uma plataforma aérea de baixo custo opera-
cional que pode ser operada por controle remo-
to ou executar perfis de voo de forma autono-

ma. (MENDES e FADEL, 2009)

A carga paga ou payload transportada por uma
ARP compreende tudo que a aecronave carrega além
de seus equipamentos fundamentais. Engloba todos
os equipamentos e sensores para 0 cumprimento de
determinada missdo. Dessa forma, a ARP pode ter a
capacidade de ser equipada por cameras de sensores
eletro-opticos e infravermelhos, radares de detecgdo
de atividade, apontadores laser, dispositivo de co-
municacio e de guerra eletrOnica, radares e arma-

mentos (BRASIL, 2020).

A estagdo de controle de solo (ECS) ¢ o meio de
conexdo entre a plataforma aérea e o operador, isso
quando a ARP esta sendo controlada remotamente,



que permite a condugido do voo e controle da carga
paga. Pode ser fixa ou movel, e, no caso de contro-
le de payload, pode ter os terminais de pilotagem e
de controle da carga paga conjugados ou separados
(Ibidem).

Ainda de acordo com Brasil (2020), o terminal
de transmissdo de dados (I'TD) é composto pelos
equipamentos que realizam a ligacdo da aeronave e
a estagdo de controle de solo, que podem exercer o
controle da ARP em linha de visada (LOS), quando
ha uma ligacdo ponto a ponto entre a ECS e a ARP,
ou além da linha de visada (BLOS), quando ha o uso
de satélite para o enlace com a aeronave.

Ja o terminal de enlace de dados (TED) compre-
ende os equipamentos que realizam a conexdo com
o comando e controle da forga terrestre, ou seja, en-
via os dados para outro escaldo, permitindo a trans-
missdo em tempo real (BRASIL, 2020).

O dltimo elemento que pode integrar o SARP
¢ a infraestrutura de apoio, que se compde dos re-
cursos que sustentam a opera¢ao do SARP: grupo
de lancamento e recuperagdo, grupo de geracao de
energia para a ECS, grupo de apoio logistico e grupo
de treinamento e simulagao (Ibiden).

A composicao variada de um SARP permite
carregar varios tipos de sensores de controle, co-
municacio, vigilancia e de designacido de alvos e ar-
mamentos aéreos, sendo capazes, dessa forma, de
cumprir diferentes missoes de voo automaticamente

(FABRES, 2015).

Evolucao do SARP ao longo
da histéria

Ao pensar em um veiculo aéreo que é controlado
remotamente, pensa-se em algo tecnolégico que fot
desenvolvido pelas nagoes nos dltimos anos. A ver-
dade ¢ que o uso dessas plataformas aéreas ocorre
desde meados do século XIX e passou por guerras
de grandes propor¢des, confirmando sua importan-
cia na atividade miulitar.

Segundo Hardgrave (2005), o uso de prototipos
de veiculos aéreos nio tripulados (VANT) ¢é regis-
trado desde 1849, quando a Austria bombardeou
Veneza com baldes carregados com bombas, explo-
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didas por temporizadores. Desde entdo, a busca por
desenvolver sistemas aéreos pilotados remotamente
foi crescente, e paises como os Estados Unidos e
a Alemanha desenvolveram projetos que ganharam
grande fama.

Em 1935, os Estados Unidos avancaram mais
um passo no desenvolvimento de veiculos aéreos
ndo tripulados, quando Reginald Denny projetou
o RP-1, primeiro meio controlado por radio. Apos
constantes aperfeicoamentos, surgiram 0s prototi-
pos RP-2 e RP-3, até que, em 1939, ¢é concluido o
prototipo do RP-4, sendo o veiculo remotamente
controlado (RPV) mais completo da época (HARD-
GRAVE, 2005), como demonstrado na figura 1.

Figura 1 — Reginald Denny com o RP-1
Fonte: Arquivo da Familia Righter
Disponivel em: https://www.ctie.monash.edu.au/hargrave/

rpav_radioplane.html. Acesso em: 13 set 2022

Ja na Segunda Guerra Mundial, o emprego de
RPV fot destaque pela Alemanha, que desenvolveu
as bombas voadoras V-1 (popularizadas como buzz
bombs, devido ao som que produziam), controladas
com base em giroscopios e altimetros (FABRES,
2015).

Ainda de acordo com Fabres (2015), a énfase de
bombardeio desses veiculos nio tripulados mudou
com a Guerra Fria, quando a principal fungio pas-
sou a ser a busca de dados e espionagem. Para isso,
foram desenvolvidas plataformas de controle mais

elaboradas, que podem ser enquadradas como um
SARP.

Os EUA, com o objetivo de proteger suas tri-
pulagbes em missoes mais perigosas, aprimoraram
a tecnologia de controle remoto e desenvolveram o

AQM-34 Lightning Bug (figura 2), utilizado para



reconhecimento na Guerra do Vietnd (JONES,
1997).

Figura 2 — AQM-34

Fonte: Butler Center

Disponivel em: https://cdm15728.contentdm.oclc.org/digital/
collection/p15728colll/id/19399. Acesso em: 13 set 2022

Outro ponto marcante na evolu¢io dos VANT
se deu em um conflito entre Israel e Libano, quan-
do, em 1982, Israel passou a empregar as aeronaves
com cameras que transmitiam as imagens via radio,
facilitando o reconhecimento de lancadores de misseis
libaneses (HARDGRAVE, 2005).

A partir de entdo, a evolucdo desses sistemas
foi célere, desenvolvendo aeronaves que chega-
vam a voar por 2.000km ou 12 horas e podiam ser
equipadas com diversos tipos de sensores. Com a
caracteristica versatil dos VANTSs, foram criados
protoétipos que seriam capazes de carregar sistemas
de armas, tornando-os letais no campo de batalha.
Ainda, aprimorando as capacidades de voo, em 1998
foi criado o primeiro VANT com propulsio a jato,
o Global Hawk, que sobrevoa até 65.000 pés a uma
velocidade de 350 nos por cerca de 36 horas (GOE-
BEL, 2008 apud OLIVEIRA, 2008).

Ja no Brasil, os primeiros registros de desenvolvi-
mento de VANT remetem a década de 1980, com o

projeto Acaud PD-IPD-8408 (figura 3), do Centro
Tecnolbgico Aeroespacial (CTA), que tinha como fi-

nalidade a criagdo de um alvo aéreo manobravel para
o missil Piranha. Atualmente, o Ministério da Defesa
buscadesenvolver projetos SARP que atendem as trés
forcas de maneira simultainea (OLIVEIRA, 2005).

Figura 3 — VANT Acaua realizando pouso automatico

Fonte: Forca Aérea Brasileira, 2013

Disponivel em: https://fab.mil.br/noticias/mostra/17163/
TECNOLOGIA-%E2%80%93-VANT--realiza-primeiro-pou-
so-autom%C3%Altico-com-sistema-desenvolvido-pela-

-FAB. Acesso em: 13 set 2022

Classificacao do SARP

Devido a grande diversidade de tipos de SARP,
¢ necessario que sejam classificados de maneira a fa-
cilitar o grupo ao qual pertencem. Nio existe, entre-
tanto, uma padronizagdo internacional relacionada
a0 SARP e o seu emprego.

O Exército Brasileiro determinou as categorias
de SARP de acordo com o desempenho, peso do
veiculo, tipos de enlaces, efeitos produzidos pela
payload, necessidades logisticas e o escaldo responsa-
vel pelo emprego do sistema (BRASIL, 2014), con-
forme o quadro 1.

Atributos
C . Nomenclatura
dicgonia Industria Altitude de Modo de Raio de agdo | Autonomia
operagao operagio (km) (h)
Alta altitude,
grande _
6 At Esnoti (lgoég(())o §t LOS/BLOS 5.550 > 40
furtivo, para sy
ataque
Alta altitude
> até ~ 60.000
5 grande_ ft (19.800m) LOS/BLOS 5.550 > 40
autonomia
Meédia altitude
> | até ~ 30.000
4 grande_ £t (9.000m) LOS/BLOS 2702 1.110 25-40
autonomia

REVISTA MARIO TRAVASSOS - VOL. 1 - N° 1/2023 | 65



Baixa altitude, .
3 s e LOS ~270 20 - 25
autonomia eouti
Baixa altitude, .
2 coni at(e31300.%00> ft LOS ~63 ~15
autonomia =ty
até 5.000 ft
1 Pequeno (1.500m) LOS 27 =
. até 3.000 ft
0 Micro (900m) LOS 9 1

1. Organicos de grande unidade (GU).

3. No contexto da Estrutura Militar de Defesa.

2. Atuando em proveito da F Op ou na vanguarda de GU.

Quadro 1 — Classificacio e categorias dos SARP para a Forca Terrestre

Fonte: Brasil (2014, p. 4-5)

Os SARP de categoria 0 e 1 tém emprego no
nivel tatico, podendo ser utilizados por fragdes de
valor unidade ou subunidade (BRASIL, 2020). E,
segundo Corréa (2014), os sistemas dessas catego-
rias possuem no minimo duas aeronaves pequenas,
estacdo de controle no solo, carga paga com senso-
res eletro-6pticos, infravermelhos ou a laser, e po-
dem ser transportados em mochilas.

Ja as aeronaves de categoria 2 atuam em nivel
brigada, cumprindo missées de reconhecimento,
guerra eletronica, vigilancia e aquisicio de alvos,
dentre outras (CORREA, 2014).

As aeronaves de categoria 3 cumprem as mes-
mas missGes, mas com maior alcance e autonomia
e sao operadas em nivel divisdo de exército (COR-
REA, 2014).

As demais categorias de SARP cumprem mis-
soes de maior vulto, j4 que possuem desempenhos
superiores. Sao operadas, entretanto, em nivel co-
mando operacional até ministério da defesa (COR-
REA, 2014).

Segundo Brasil (2020), um SARP de categoria
superior pode realizar as mesmas tarefas que o de
categoria inferior, em melhores condi¢oes, e ainda
consegue realizar outras que exigem capacidades
maiores.

Utilizacao dos SARP

A utilizagdo do SARP visa complementar e re-
forgar as forgas de superficie, assim como substituir
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outros sistemas em situacoes de mator risco a aero-

naves tripuladas (BRASIL, 2020).

A referéncia moderna do uso de SARP em com-
bate fo1 evidenciada no contexto da Guerra ao Ter-
ror, na qual os Estados Unidos utilizaram meios aé-
reos ndo tripulados como ferramenta para auxiliar
na neutralizacdo de possiveis a¢oes terroristas que
vinham ameagando o pafs, particularmente apos o
atentado as Torres Gémeas em 11 de setembro de
2001 MACEDQO, 2019).

Inicialmente, segundo Macedo (2019), os ame-
ricanos utilizaram o VANT MQ-1 Predator para
realizar coleta de dados e busca de informacdes,
quando conseguiram localizar e identificar Osama
Bin Laden, lider do grupo terrorista Al-Qaeda.

Desse modo, a partir de 2002, foram desenvol-
vidos sistemas de armas para o MQ-1 Predator, que
deixou de ser apenas um instrumento de observagio
e coleta de dados e informag¢des para a inteligéncia,
tornando-se também uma arma de alta efetividade
MACEDO, 2019).

Os Estados Unidos possuem ainda outros mo-
delos de SARP, que sdo empregados em missoes de
inteligéncia, reconhecimento e vigilancia, busca de
alvos, conducao de fogos e guiamento de municoes
mnteligentes, retransmissio de comunicagao, guerra
eletronica e ataques aéreos (PIFFER, 2011).

Outros paises também avancaram no desenvol-
vimento de SARP, como, segundo Vale (2022), o
Azerbaijdo, que modificou suas aeronaves para
serem controladas remotamente. Dessa maneira



foram utilizadas em conflitos contra a Armeénia,
sobrevoando regides inimigas e ativando as defe-
sas antiaéreas, permitindo que fossem identificadas
para posterior destruicdo. Atualmente, os SARP do
Azerbaijdo geram imagens diariamente, as quais sdo
divulgadas a fim de ganhar apoio popular nos com-
bates.

As Forgas Armadas Israclenses operam os
SARP por meio de sua Forca Aérea e Exército e os
concentram, especialmente, em batalhdes de inteli-
géncia, que monitoram a Faixa de Gaza e a fronteira
com o Libano, desenvolvendo atividades de vigilan-
cia e inteligéncia em suas areas criticas. Além disso,
Israel possui algumas empresas do ramo, que facili-
tam o desenvolvimento de aeronaves remotamente
pilotadas. O pais utiliza os SARP, ainda, em misses
de esclarecimento maritimo, transportando radares
de busca e identificacio, podendo cobrir grandes
extensdes de seu litoral (SIMOES, 2021).

Segundo Katsanos (2016), a China também vem
desenvolvendo diversos modelos de SARP que po-
dem ser operados com misseis ar-solo, como ¢ o
caso dos modelos CH-3 e CH-4, que foram empre-
gados com sucesso em guerras irregulares e também
utilizados por outros paises, como Emirados Ara-
bes Unidos, Iraque e Arabia Saudita.

Ainda de acordo com Katsanos (20106), a Fran-
¢a estd desenvolvendo um projeto de SARP, para
sua inser¢ao no cenario, no qual a ARP de comba-
te avancada empregard armas guiadas e podera ser
operada em conjunto com cagas tripulados. O pro-
jeto esta sendo desenvolvido em cooperagio com
Italia, Suica, Suécia, Grécia e Espanha.

A Turquia também desenvolve alguns SARP,
destacando os da empresa Baykar. Esses drones ja
tinham sua popularidade disseminada, mas foi na
guerra entre Ucrania e Russia que ficaram ainda
mais conhecidos. Com o Bayraktar TB2 (figura 4),
a Ucrania conduz missoes de vigilancia e reconheci-
mento e, quando armados por bombas de precisio
MAM, fazem ataques a pegas de artilharia e veiculos
blindados russos (CENTENO, 2022).

e~ —

Figura 4 — Bayraktar TB2 da Forca Aérea Ucraniana
Fonte: Yulii Zozulia/Ukrinform/Future Publishing via Getty
Images.

Disponivel em: https://www.gettyimages.com.br/detail/ foto-
-jornal%C3%ADstica/ukrainian-servicemen-push-a-bayraktar-
-tb2-ucav-at-foto-jornal%C3%ADstica/1233744021?adppopu
p=true. Acesso em: 20 set 2022

De acordo com Centeno (2022), o Bayraktar TB2
mnfluencia muito, especialmente na parte econémica,
no curso dos conflitos, pois possui um custo de aqui-
sicdio em torno de 4 a 5 milhdes de dolares e pode
destruir alvos muito mais caros que ele.

Atividade de inteligéncia
militar (IM) no Exército
Brasileiro

Inteligéncia militar (IM) é o conjunto de ativida-
des e tarefas técnico-militares exercidas em carater
permanente, com os objetivos de produzir conhe-
cimentos de interesse dos comandantes e seus esta-
dos-maiores, em todos os niveis, bem como prote-
ger conhecimentos sensiveis, instalagdes e pessoal
do EB contra a¢des da inteligéncia oponente (BRA-
SIL, 2015).

Conforme Brasil (2015), a inteligéncia mulitar
possut o objetivo basico de identificar ameagas de
maneira a minimizar as incertezas e possibilitar
aproveitamento de oportunidades, agdes que con-
tribuem para sucesso de uma operagdo militar.

As informagdes adquiridas pela inteligéncia mi-
litar sdo fruto do correto entendimento dos dados
processados, manipulados e organizados. Quando
julgados relevantes, esses dados sdo entendidos
como conhecimento, e contribuem para produzir as
informagdes de interesse dos comandantes (BRA-
SIL, 2015).

Como os dados podem ser adquiridos de dife-
rentes maneiras, 0 BExército Brasileiro classifica suas
fontes de inteligéncia da seguinte forma: inteligén-
cia de fontes humanas, inteligéncia de imagens, in-



teligéncia geografica, inteligéncia por assinatura de
alvos, inteligéncia de fontes abertas, inteligéncia de
sinais, inteligéncia cibernética, inteligéncia técnica e

inteligéncia sanitaria (BRASIL, 2015).

Segundo Brasil (2015, n.p.),

a inteligéncia de imagens é proveniente da anali-
se de imagens fixas e de video, obtidas por meio
de fotografia, radar e sensor eletro-6pticos de
tipo térmico, infravermelho ou de amplo espec-
tro, que podern estar em terra ou situados em
plataformas navais, aéreas ou espaciais.

Dessa forma, os SARP, podendo ser equipados
com diversos sensores capazes de obter imagens,
sdo eficazes, particularmente na aquisi¢ao de alvos,
pois possuem, além de dimensoes reduzidas, velo-
cidade e autonomia, aumentam a profundidade de
observacio e vasculhamento de areas desenfiadas.

Todas essas caracteristicas fazem com que esse meio

aéreo seja pega-chave para a aquisi¢io de dados de
inteligéncia militar. (BRASIL, 2015).

Na sua funcio tatica, a inteligéncia é uma das seis
fungoes de combate que relacionam, agrupam, des-
crevem e coordenam as atividades da Forca Terres-
tre, além de facilitar o planejamento e a execugdo de
operagdes. A funcido de combate inteljgéncia executa
tarefas que sdo associadas a inteligéncia, reconheci-
mento, vigilancia e aquisi¢do de alvos (IRVA), que
sdo relacionadas com a atividade de inteligéncia mi-
litar (BRASIL, 2015).

Para que a inteligéncia militar possa integrar a fun-
¢do de combate znteligéncia com as demais fungdes de
combate, a fim de realizar a formulacdo de juizos e
compreender o ambiente operacional, o Exército Bra-
sileiro definiu as atividades e as respectivas tarefas dessa
funcdo de combate (BRASIL, 2016), conforme o qua-
dro 2.

Atividade

Tarefa

. Producio continua do conhecimento em apoio ao
1. Produg ti d nheci t i
planejamento da Forca.

a. Prover prontidio de Intlg.

b. Estabelecer a arquitetura de Intlg.

c. Configurar os meios de Intlg para o atendimento as
necessidades de analise de missao.

d. Obter dados e Info que alimentem o PITCIC.

e. Gerar conhecimento Intlg.

2. Apoio a obtencao da consciéncia situacional.

f. Executar o PITCIC.

g Acompanhar as a¢des em desenvolvimento.

constantemente as atividades

h. Apoiar

(contrainteligéncia).

de protecio

3. Execucio de acoes IRVA.

i. Sincronizar as atividades IRVA.

j- Integrar os dados obtidos pelas Atv de IRVA.

k. Conduzir outras Op e Mis relacionadas a Intlg.

1. Conduzir e orientar reconhecimentos.

m. Conduzir e orientar vigilancia.

n. Proporcionar (Prp) Ap de Intlg a aquisicio de alvos.

4. Apoio a obtencdo da superioridade de Info.

o. Prover Ap de Intlg as tarefas de informacoes.

p- Prp Ap de Intlg as Atv de Avl das Op.

5. Apoio a busca de ameacas.

q- Prp Ap de Intlg a busca continuada de ameacas.

r. Prp Ap de Intlg a deteccdo continuada de ameacas.

Quadro 2 — Atividades e tarefas da funcdo de combate znseligéncia

Fonte: Brasil (2016) — Tarefas funcionais — (Adaptado por Pereira Junior)

Para que essas tarefas sejam exercidas de maneira
mais adequada pela inteligéncia, o Exército Brasilei-
ro adota um processo chamado de ciclo de inteligén-
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¢la, composto por quatro fases, sendo elas: fase da
orientacio, fase da obtencio, fase da produgio e fase
da difusdo.




O Manual de Campanba de Inteligéncia Militar Terres-
tre (BRASIL, 2015, p. 6-2 a 6-5), estabelece os traba-
lhos realizados em cada fase:

Fase de orientagdo: sio definidas as ameacas e
estabelecidas as diretrizes para o planejamento
e a execucao das atividades e tarefas relaciona-
das a inteligéncia.

Fase de obtengdo: sio obtidos dados, in-
formacdes e conhecimentos que servirio de
matéria-prima para a etapa da producio, por
meio do planejamento e emprego de meios es-
pecializados ou ndo (peso e material). Contri-
buem para a obtencio, em tempo de paz ou de
conflito, todas as a¢des conduzidas por tropas
especializadas e ndo especializadas.

Fase de produgio: na fase de producio, os
dados, informacées e conhecimentos obtidos
sio convertidos em novos conhecimentos de
inteligéncia, para responder as necessidades de
inteligéncia dos usudrios. Essa fase abrange um
conjunto de acdes que, embora se iniciem de
maneira sequencial, podem ser concomitantes.
Fase de difusdo: sio divulgados os conheci-
mentos resultantes para o comandante, 6rgio,
ou escaldo que os solicitou e, ainda, mediante
ordem, para quem tal conhecimento possa inte-
ressar ou ser util. A difusio dos conhecimentos
de inteligéncia militar é feita por intermédio de
varios tipos de canais de transmissio, com a
finalidade de propiciar um amplo fluxo de in-
formacdes, observando o principio da oportu-
nidade e a necessidade de conhecer. (BRASIL,
2015, p. 6-2 a 6-5)

Conclusao

Com a evolugdo dos vetores aéreos, o empre-
go do SARP ¢ uma tendéncia que os exércitos das
principais poténcias mundiais ndo podem deixar de
utilizar. Além de aumentar a capacidade de combate
de uma forga, ainda podem preservar a vida de tripu-
lagdes ao longo do combate.

Devido a crescente atividade de aeronaves remo-
tamente pilotadas e a operagdo de SARP, a necessi-
dade de unir suas capacidades as fungdes de comba-
te se tornou imprescindivel.

Pela capacidade de possuirem uma grande au-
tonomia e pequenas dimensoes, os SARP sio uma
alternativa mais viavel para a atividade de apoio a
busca de ameacas, realizando as tarefas de busca
e deteccdo continuada, especialmente em regides
fronteiricas. Com o voo prolongado por areas hos-
tis, o SARP garante sigilo em um grau elevado, o que
contribui para uma maior efetividade da atividade de
inteligéncia.

Uma ARP, possuindo um paylad composto por
diversos dispositivos de imagem, torna-se um vetor
aéreo essencial no fornecimento de dados que serdo
analisados pela inteligéncia militar. Dessa maneira,
¢ necessario que os SARP empregados para cum-
prir tarefas da funcdo de combate Znteligéncia sejam
equipados com sensores que permitam a obteng¢do
de imagens, tanto de imageamento termal como de
infravermelho.

Ademais, ¢ notorio que os SARP podem ser uti-
lizados em todas as atividades da funcdo de com-
bate znteligéncia, especialmente em execugdo de agdes
IRVA. Essa capacidade foi evidenciada nas opera-
¢oes no Complexo da Maré durante os anos de 2014
e 2015, nas quais os SARP eram utilizados para iden-
tificar possiveis ameagas em areas de interesse e, em
seguida, realizavam o monitoramento dessas areas,
de maneira a gerar informagdes para o planejamento
de operagoes.

No tocante a economia, os SARP sdo, em sua
maioria, mais baratos que as aeronaves tripuladas,
como citado anteriormente. Vale ressaltar, entretan-
do, que, de acordo com o tenente-coronel aviador
Gramkow (2014), para que seja obtido um custo
ainda menor em relacio aos outros vetores aéreos, é
necessaria uma frota adequada de ARP, visto que o
preparo e o emprego de pessoal em apoio sdo quase
invariaveis para qualquer quantitativo de aeronaves
empregadas.

Em vista disso, pode-se evidenciar que o empre-
go de SARP pelo Exército Brasileiro ¢ fundamental
e de grande importancia, pois pode trazer grandes
vantagens em combate. A utilizacdo desses meios
aéreos possibilita também uma maior seguranca na
vigilancia da vasta area de fronteira do pais, possibi-
litando continuo levantamento de dados e busca de
informacGes para a inteligéncia da Forga Terrestre.

Diante disso, levando em consideracdo as capa-
cidades que os SARP oferecem para o cumprimento
de missoes atreladas a funcdo de combate nzeligéncia,
fica evidenciada a importancia para o Exército Brasi-
leiro em se aprofundar e adquirir esses vetores aére-
os para agregar capacidades a sua aviagdo e aumentar
o seu poder de combate.
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