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1. INTRODUCAO

Toda Forca Terrestre deve estar apta a
operar em qualquer lugar e a qualquer
hora, para isso as atividades de preparo
interligadas a Doutrina Militar e a Estraté-
gia Militar de Defesa devem ser seguidas
rigorosamente. Deste modo, a tropa deve-
ra estar em condicOes de executar a tarefa
para que se destina, o mais rdpido possivel
e ter o maximo de seu efetivo disponivel e
em pronto emprego em qualquer periodo
do ano.

A qualidade de vida da populacado esta
interligada na possibilidade de locomogao
da mesma, sendo assim o desejo de que se
tenham estradas interligando os grandes
centros até as mais distantes localidades
ndo é atual, mas notével ja na Antiguidade.

O deslocamento mais &gil, o fluxo de
mercadorias, os servicos decorrentes da
implantacdo e a geragdo de renda sao al-
guns dos beneficios positivos das constru-
¢Oes rodoviarias.

No entanto, é necessario observarmos que
a inclusao de novas pistas de rodagem na
malha rodoviaria impactardo o ambiente de
alguma forma, pois as atividades de cons-
trucao em si, afetam o meio ambiente e re-
sultam em impactos positivos ou negativos.

A mobilidade, as mudangas econdtmicas
e 0s beneficios positivos que resultam da
operacdo de transportes, sdo exemplos de
impactos socioecondmicos, ja quando nos
referimos ao meio fisico devemos levar em
consideracao as instabilidades dos cortes e
taludes ao longo da pista e o meio bidtico
que se refere a redugdo da cobertura vege-
tal e dos atropelamentos de animais ao lon-
go da faixa de rodagem.

1.1 Delimitacao do tema

A pesquisa bibliogréfica realizada para
este trabalho permitiu que a delimitagao
do tema estivesse relacionada ao embasa-
mento tedrico para explanar sobre os prin-
cipais impactos ambientais na fase de cons-
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trucao das rodovias e também ater-se sobre
as medidas que devem ser realizadas para
minimizar tais impactos.

1.2 Objetivo geral de estudo

Este trabalho tem como objetivo geral re-
velar o nivel de preparo das equipes para
com o aspecto sobre os impactos ambien-
tais na fase de construcao das rodovias e as
medidas mitigadoras que sao contextuali-
zadas no ambito dos militares da Arma de
Engenharia do Exército Brasileiro.

1.3 Problematica do estudo

A problemética de estudo que se deseja
elencar ao trabalho apresentado é disposta
pelas questdes a seguir:

O quanto os militares da Arma de Enge-
nharia do Exército Brasileiro conhecem so-
bre os impactos ambientais causados pelas
construcoes de rodovias?

Sera que os militares tém conhecimento
das medidas mitigadoras que podem ser
aplicadas nas construgdes rodoviarias?

Embasados em tais questionamentos é
que serdo conhecidas as solugdes através
do resultado da pesquisa aplicada, sendo
possivel apontar o nivel de conhecimento
e as oportunidades de melhorias intelec-
tuais, sobre o tema estudado, entre os mili-
tares da Arma de Engenharia.

1.4 Método de pesquisa utilizado

Para a elaboracdo deste artigo foi realiza-
da, em primeiro momento, uma pesquisa
descritiva que pretende fazer uma analise
sobre o objeto de estudo.

Durante o desenvolvimento foi aplicado
uma pesquisa, a qual exigiu um método
quantitativo para diagnosticar-se o nivel
de conhecimento do publico alvo, sobre
o tema tratado nas perguntas realizadas,
assim tal pesquisa foi realizada através de
um método estruturado para que os ques-
tionamentos sejam compreendidos pelos
que dela participaram de forma que nao
haja qualquer a interferéncia no processo
de coleta de dados.
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Com base nos resultados aferidos, atra-
vés de pesquisa, sera possivel apresentar
as oportunidades de melhoria no que tan-
ge ao tema tratado neste trabalho.

1.5 Apresentacao do material utilizado

Foi utilizado para a obtengdo do levan-
tamento bibliografico computadores com
acesso a internet. Durante a pesquisa bi-
bliografica foram acessadas diversas plata-
formas na busca de acervos cientificos, cita-
-se entre elas: o Scientific Eletronic Library
Oline (SCIELO) e Google Académico.

Somam-se aos acessos 0s sites oficiais,
dentre os quais estao: https://www4.pla-
nalto.gov.br e https://portaldopreparo.
eb.mil.br e além disso, foi utilizada a pla-
taforma Survio.com para a realizacao do
questionario com o publico alvo.

2. DESENVOLVIMENTO

A Forca Terrestre, especialmente a
Arma de Engenharia, deve contribuir com
o meio ambiente, ndo somente em ques-
toes “superficiais” de preservacdo, mas a
partir de um conhecimento aprofundado
sobre o assunto, possibilitar o combatente
mitigar os obstaculos ambientais impos-
tos pelas obras de engenharia no desen-
volvimento nacional.

As atividades de construcao se encaixam
nas atividades de preparo como atribui-
¢Oes subsididrias particulares, conforme
consta na Lei Complementar n° 97, de 09
de junho de 1999, alterada pela Lei Com-
plementar n° 117, de 02 de setembro de
2004, como segue:

Art. 17-A. Cabe ao Exército, além de
outras agoes pertinentes, como atribuicoes
subsididrias particulares:

I - cooperar com 6rgaos publicos fe-
derais, estaduais e municipais e, excep-
cionalmente, com empresas privadas, na
execugdo de obras e servicos de engenha-
ria, sendo os recursos advindos do érgao
solicitante.

A explanacdo conceitual do tema im-
pacto ambiental se faz necessério para que
posteriormente possamos aplicar os con-
ceitos aqui citados diretamente na analise
das construcdes de rodovias.



2.1 Conceituacao de impacto ambiental

O impacto ambiental se da pela variacao
dos fatores num determinado ambiente em
detrimento da acdo humana, podendo esta
ser positiva ou negativa, dependendo do
montante final de impactos gerados. Uma
das caracteristicas inerentes as obras de En-
genharia é causar impactos ao meio ambien-
te, independente de sua fase ou amplitude.

A resolucado CONAMA N° 001, de 23 de
janeiro de 1986, define impacto ambiental
da seguinte forma:

Artigo 1° - Para efeito desta Resolucéo,
considera-se impacto ambiental qualquer
alteracao das propriedades fisicas, quimi-
cas e bioldgicas do meio ambiente, cau-
sada por qualquer forma de matéria ou
energia resultante das atividades humanas
que, direta ou indiretamente, afetam:

I - a satde, a seguranca e o bem-estar
da populacao;

II - as atividades sociais e econdmicas;

III - a biota;

IV - as condicoes estéticas e sanitarias
do meio ambiente;

V - a qualidade dos recursos ambientais.

Para antever e identificar tais impactos
sdo realizados Estudos de Impactos Am-
bientais (EIA) e elaborado o Relatério de
Impactos Ambientais (RIMA), ambos visam
dimensionar o impacto no meio ambiente.

O EIA é fruto da coleta de materiais,
andlise, estudo e avaliagdo de possiveis
consequéncias ambientais resultantes da
obra, devendo ser confeccionado minu-
ciosamente através de dados extraidos por
profissionais de areas distintas, mas todas
relativas a construgdo e ao meio ambiente.

As diretrizes que deverdo ser seguidas
na elaboracdo do EIA sdo determinadas
pelo CONAMA da seguinte forma:

Artigo 6° - O estudo de impacto ambien-
tal desenvolverd, no minimo, as seguintes
atividades técnicas:

I - Diagndstico ambiental da érea de in-
fluéncia do projeto completa descricao e
andalise dos recursos ambientais e suas inte-
racoOes, tal como existem, de modo a carac-
terizar a situacdo ambiental da area, antes
da implantacdo do projeto, considerando:

a) o meio fisico [...];

b) o meio bioldgico e os ecossistemas
naturais [...];

¢) o meio s6cio-econdmico [...].

II - Anélise dos impactos ambientais do
projeto e de suas alternativas, através de
identificacdo, previsao da magnitude e in-
terpretagdo da importancia dos provaveis
impactos relevantes, discriminando: os
impactos positivos e negativos (benéficos e
adversos), diretos e indiretos, imediatos e
a médio e longo prazos, tempordrios e per-
manentes; seu grau de reversibilidade; suas
propriedades cumulativas e sinérgicas; a
distribuicao dos 6nus e beneficios sociais.

III - Definigdo das medidas mitigadoras
dos impactos negativos, entre elas os equi-
pamentos de controle e sistemas de trata-
mento de despejos, avaliando a eficiéncia
de cada uma delas.

1V - Elaboragdo do programa de acom-
panhamento e monitoramento (os impac-
tos positivos e negativos, indicando os fa-
tores e pardmetros a serem considerados.

Parégrafo Unico - Ao determinar a exe-
cucdo do estudo de impacto Ambiental o
orgao estadual competente; ou o IBAMA
ou quando couber, o Municipio fornecera
as instrucdes adicionais que se fizerem ne-
cessarias, pelas peculiaridades do projeto e
caracteristicas ambientais da area.

O RIMA se da pela consolidagao dos
dados e estudos realizados no EIA, ob-
tendo-se em sua conclusdo a traducao dos
termos técnicos para uma linguagem mais
acessivel, facilitando a analise e o entendi-
mento por parte do pablico em geral.

As diretrizes para confeccao do RIMA
sdo estabelecidas pelo CONAMA da se-
guinte forma:

Artigo 9° - O relatério de impacto am-
biental - RIMA refletird as conclusdes do
estudo de impacto ambiental e contera, no
minimo:

I - Os objetivos e justificativas do pro-
jeto, sua relacao e compatibilidade com as
politicas setoriais, planos e programas go-
vernamentais;

II - A descricdo do projeto e suas alter-
nativas tecnoldgicas e locacionais, especi-
ficando para cada um deles, nas fases de
construgdo e operagdo a area de influén-
cia, as matérias primas, e mao-de-obra, as
fontes de energia, os processos e técnica
operacionais, os provaveis efluentes, emis-
sOes, residuos de energia, os empregos di-
retos e indiretos a serem gerados;

III - A sintese dos resultados dos estu-
dos de diagnoésticos ambiental da area de
influéncia do projeto;

IV - A descrigdo dos provaveis impac-
tos ambientais da implantacdo e operagdo
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da atividade, considerando o projeto, suas
alternativas, os horizontes de tempo de in-
cidéncia dos impactos e indicando os méto-
dos, técnicas e critérios adotados para sua
identificagdo, quantificagdo e interpretacao;

V - A caracterizacdo da qualidade am-
biental futura da area de influéncia, com-
parando as diferentes situa¢des da adogao
do projeto e suas alternativas, bem como
com a hipétese de sua nao realizagao;

VI - A descricao do efeito esperado das
medidas mitigadoras previstas em rela-
¢do aos impactos negativos, mencionando
aqueles que ndo puderam ser evitados, e o
grau de alteragdo esperado;

VII - O programa de acompanhamento
e monitoramento dos impactos;

VIII - Recomendagdo quanto a alternati-
va mais favoravel (conclusdes e comenta-
rios de ordem geral).

Paragrafo dnico - O RIMA deve ser
apresentado de forma objetiva e adequada
a sua compreensdo. As informagdes de-
vem ser traduzidas em linguagem acessi-
vel, ilustradas por mapas, cartas, quadros,
graficos e demais técnicas de comunicagao
visual, de modo que se possam entender
as vantagens e desvantagens do projeto,
bem como todas as consequéncias ambien-
tais de sua implementacao.

A fim de delimitar uma area especifica
para o aprofundamento do estudo serdo
destacados os impactos ambientais resul-
tantes da obra de construcao de uma rodo-
via, para isso, se deve considerar todas as
fases da construcao, desde a fase de estudos
e tragcados, a construcdo, a conservagao/ res-
tauracao até a fase de operacao da rodovia.

2.2 Apresentacao das fases na etapa de
construcao

Em qualquer construgao é necessario ter
o cuidado com todas as etapas e todos os
procedimentos, devido ao principio de res-
ponsabilidade presente, o qual lida direta-
mente com a seguranga e vida das pessoas.

Portanto, negligenciar essa etapa pode-
ra trazer muitos riscos para a construcao e
para as pessoas envolvidas, podendo ocor-
rer acidentes graves.

Sdo aspectos bésicos na fase de constru-
¢ao: o canteiro de obras, o desmatamento e
limpeza do terreno, a terraplanagem e ater-
ros e a drenagem, conceituardo-se abaixo
cada um desses aspectos.
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2.2.1 Canteiro de Obra

De acordo com a norma regulamentado-
ra da construgao (NR 18), que se refere as
Condicoes e Meio Ambiente de Trabalho
na Induastria da Construgdo, um canteiro
de obras se identifica como a area de tra-
balho fixa e temporaria, onde se desenvol-
vem as operagdes de apoio e execugao de
uma obra.

Expandindo o conceito, pode-se dizer
que o canteiro de obra é a area fixa e/ou
tempordria do trabalho, planejada para
alocar e distribuir de maneira eficiente e in-
teligente materiais, mao de obra e equipa-
mentos onde sdo desenvolvidas operagdes
de apoio e execugdo a construcdao, demo-
licdo ou reparo de uma obra. A instalagao
de um canteiro de obras inicia-se pelo posi-
cionamento de todos os elementos que irdo
compor a obra, devem-se atender todas as
etapas da construcdo, desde a limpeza do
terreno até os revestimentos finais, ndo po-
dendo deixar de levar em conta também a
logistica e a seguranca.

As edificacoes do canteiro de obras de-
vem dispor as condi¢des minimas de tra-
balho e habitacdo, tais como: ventilacdo e
temperaturas adequadas, abastecimento
de 4gua potavel, instalacoes sanitarias com
destinacdo dos dejetos para fossas e sumi-
douros (na auséncia de rede coletora), dis-
tantes de cursos d’dgua e pogos de abaste-
cimentos e, destinagdo adequada para lixo
organico e inorganico.

Validando e complementando as condi-
¢Oes basicas para a instalacdo de um can-
teiro de obras, o Manual Rodoviario do
DNER (BRASIL, 2005, p.35) acrescenta:

a) evitar acidentes com o0s operdarios e
com provaveis usuarios dos trechos em
Servigo,

b) evitar a proliferacdo de vetores in-
desejaveis (principalmente de mosquitos
transmissores de malaria e caramujos que
transmitem a esquistossomose, nas regioes
endémicas; e de outras doengas como a
dengue, febre amarela em todas as regides
do Pais, bem como a presenca de répteis
venenosos na area das obras);

) proteger a satide dos trabalhadores,
garantindo a higiene do acampamento;



d) evitar a obstrugao de talvegues e obras de drenagem, que reduzem suas segdes
de vazdo e causam inundagdes, erosdes e escorregamentos que ameacam tanto a
rodovia como as propriedades circunvizinhas;

e) recuperar as areas utilizadas nas instalagdes provisoérias para seu uso original
(pastagem, mata, etc).

2.2.2 Desmatamento e Limpeza do Terreno

“A primeira operagdo na construcdo de uma estrada é retirar da area as arvores, a vegeta-
¢do, os tocos, lixo, construgdes, linhas de servico, obras de drenagem abandonadas e outras
obstrugdes e matérias desnecessarios a construgdo” (Manual de Construcao Rodoviaria -

AMERICAN ASSOCIATION OF STATE HIGHWAY OFFICIALS, 1966, p. 56).

Figura 1- Processo de desmatamento e limpeza do terreno da BR-432

Fonte: (https://www.facebook.com/6bec.eb.mil.br/photos/274775377548605. Acesso em 17/07/2021.

Segundo o Manual Rodovidrio do DNER (BRASIL, 2005, p.40), desde a fase de projeto
das rodovias deve existir uma preocupagdo muito grande com o desmatamento da faixa de
dominio. O desmatamento deve ser amplo o suficiente para garantir a insolacdo da obra e
restrito, a0 mesmo tempo, as necessidades minimas exigidas para as operacdes de constru-
¢do e para a garantia da visibilidade dos motoristas (seguranga do trafego).

O material removido nao deve ser dispensado, mas reutilizado para auxiliar na recupe-
ragdo da area vegetativa, da mesma forma que as arvores e vegetacao que nao interferirem
nas operacOes de construcao deverao ser mantidas intactas e protegidas de qualquer estrago
durante as operagoes.

2.2.3. Terraplanagem e Aterros

A terraplanagem é um procedimento do ramo da construcao civil que serve para nivelar o
terreno e deixé-lo plano, evitando acidentes e resolvendo possiveis problemas antes mesmo de
iniciar a construgao. Porém, a movimentacao de terra quando ocasionada promove uma inter-
feréncia no meio ambiente igualmente importante, acarretando em impactos negativos graves.

A terraplenagem é uma operacao comum e necessdria, especialmente para construcgdo de
edificacoes e de estradas.

Infelizmente, sdo comuns os impactos ambientais causados por tal processo, dentre tais
impactos pode-se destacar: a alteragao da estética da paisagem, o surgimento de processos
erosivos e o carreamento de materiais soltos do solo para os cursos d’agua.
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As atividades de terraplanagem demandam movimentos de grandes volumes de solo,
além de agudo fluxo de veiculos e maquinas de grandes.

Segundo (BRASIL, 2005, p.43), as nuvens de poeira e a lama nos trechos rurais, assim
como a interferéncia com o publico nas dreas mais povoadas, preenchem o quadro necessa-
rio e suficiente para a ocorréncia de acidentes.

Tais acidentes podem ser evitados com as adogdes de préticas como a aspersao de agua
nos trechos poeirentos, a remogao das camadas de lama e o controle da velocidade em tre-
chos com movimento de publico.

Ja o aterro é a colocacdo de terra ou entulho para nivelar uma superficie irregular a fim de
serem estdveis, os aterros devem ser fortemente compactados no que implica na mitigagao
do excesso de dgua que enfraquecem e desestabiliza os aterros e a contragdo e expansao de
seu material, ocasionados por fatores naturais.

Figura 2 - Processo de terraplanagem da BR-364

Fonte: (https//www.7bec.eb.mil.br/obras/operacao-taquari.html). Acesso: 12/07/2021

2.2.4. Drenagem

Drenagem rodoviaria é o escoamento eficiente das dguas sobre o trecho do pavimento.
Segundo o DNIT (DNIT, 2006, p.9), a adocao das medidas para a protecdo do corpo estradal
da agdo prejudicial das aguas que o atingem, seja por meio das precipitacdes, das infiltra-
¢Oes, da conducdo através de talvegues, ou mesmo, das existentes sob a forma de lencdis
fredticos ou artesianos. Subestimar da importancia da drenagem é um dos principais agra-
vantes para os impactos ambientais ocasionados por tal sistema.

Um sistema de drenagem de rodovias constitui o grupo de dispositivos e/ ou mecanismos
projetados e construidos com o principal fim de desviar d4guas e evitar o seu acaimulo na es-
trutura do pavimento, assegurando a integridade das estradas, do subleito e do seu entorno.

Imperceptivel visualmente aos usudrios, um bom sistema de drenagem é essencial para
garantir a boa durabilidade da estrada e prevenir acidentes decorrentes do acimulo de agua.

Um sistema de drenagem bem projetado, construido e conservado, portanto, garante tan-
to a seguranca dos usudrios da rodovia, reduzindo consideravelmente o namero de aci-
dentes, quanto o aumento da durabilidade do pavimento, de elementos estruturais e da
integridade dos taludes de corte e aterro.
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Segundo o Manual Rodoviario do DNER (BRASIL, 2005, p.46), os sistemas de drenagem
deficientes tém sido sempre os maiores causadores de problemas para a conservacao das
rodovias, afetando as propriedades lindeiras e gerando problemas sanitarios para as popu-
lagdes, as quais a estrada deveria servir.

Figura 3 - Processo de drenagem da BR-163

e
Fonte: (http://www.8bec.eb.mil.br/noticias/operacao-xingu-2-fase.html) Acesso: 12/07/2021

2.3 A¢oes mitigadoras adotadas pelo Exército Brasileiro e aspectos socioeconémicos

O Exército Brasileiro possui em sua estrutura a Diretoria de Patrimonimo Imobilidrio e Meio
Ambiente (DPIMA), que tem por missao normatizar, superintender, orientar e coordenar as
atividades e acoes de gestao patrimonial e meio ambiente no &mbito da Forca. Cabe a DPIMA
assessorar o Departamento de Engenharia de Construcao (DEC), no que tange aos aspectos
ambientais das obras sob a responsabilidade do mesmo. Esse assessoramento se d4 através da
capacitacao de pessoal, normatizacao e orientagdo quanto a legislagdo vigente e coordenagao
e controle de estudos e atividades que possam causar algum tipo de impacto ambiental.

Uma das ferramentas utilizadas pelo Exército para minimizar os impactos ambientais cau-
sados pela construcao de rodovias é o Estudo de Impacto Ambiental (EIA), conforme prevé
o Art. 6° do CONAMA.

A fim de que os impactos positivos se sobreponham aos negativos, o Exército também
realiza programas e medidas mitigadoras tais como: o programa de controle de ruidos, o
controle de processos erosivos, de acidentes e de monitoramento de recursos hidricos, entre
outros, assim com esses exemplos pode-se perceber que ha uma lista consideravel de fatores
que devem ser analisados no projeto da construgao de rodovias.

O aspecto socioecondmico é de grande importancia na construcao de rodovias e deve ser
levado em consideracdo quando comparado aos possiveis impactos negativos do qual a
obra venha causar, ou seja, uma rodovia poderd resultar positivamente nas vertentes sociais
e econdmicas, pois certamente tera o apoio da populacdo nas areas afetadas pela falta de
estrutura asfaltica. Sendo assim, implicard menor relevancia aos danos ambientais oriundos
da obra em face aos beneficios da mesma.
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Figura 4 - Publicacao referente a construcdo da BR-174 no Estado de Roraima

- — : _ . S o _ -._.__i__

E%: prese nte

Além das atividades relacionadas a construcao, o Exército vem demonstrando uma preocu-
pagdo permanente aos diversos ramos voltados a preservacao do meio ambiente e na capaci-
tacdo de seu efetivo, como veremos na pesquisa aplicada a seguir. Dentre os ramos, podemos
citar alguns exemplos como a implantagao de sistemas para captagao de energia limpa, gestao
de residuos sé6lidos e liquidos, reflorestamento de areas desmatadas e a constante fiscalizagao
e combate a agdes de exploragdo ilegal em areas indigenas e de protecao ambiental.

Figura 5 - Planta de energia solar do 5° PEF/C Fron RR 7° BIS
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2.4 Apresentacao de pesquisa aplicada

Esta pesquisa foi realizada através da
ferramenta Survio no periodo de 30 de ju-
nho a 03 de julho de 2021, com 112 milita-
res da arma de Engenharia, sendo em sua
maioria, vinculados aos Batalhdes de Enge-
nharia de Construcao.

1. Qual meio abaixo é o mais afetado pelos
impactos ambientais causados pelas
obras de pavimentacao das rodovias?

@® Socioeconémico 12%
@ Fisico 30%
@ Bidtico 58%

2. Vocé conhece a legislacao ambiental que
regula as medidas para minimizarem os
impactos causados nas obras de pavi-
mentacao das rodovias?

® N3o 80%
® Sim 20%

3. Vocé considera que as atividades reali-
zadas por sua OM para minimizarem os
impactos ambientais nas atividades de
construcao sao suficientes?

® Sim 38%
® Nio 62%

4. Qual fase da construcdo de rodovias
vocé considera que causa mais impacto
negativo ao meio ambiente?

Fase de estudos e
planejamento 5%

Fase da construcao

® propriamente dita 78%

Fase de operacgdo
® da rodovia 10%

Fase de conservacéo e
restauracdo das vias 7%

2.5 Analise de resultados obtidos

Fica claro que os militares egressos da
ESA, independente do ano de formagao,
ndo dominam o conhecimento referente a
legislacdo e as medidas mitigadoras ado-
tadas por suas respectivas Organizacoes
Militares durante as atividades de cons-
trucdo. Considerando este ponto como
aspecto negativo, tendo em vista que sdo
esses militares que atuam nas diversas
frentes de trabalho sob a responsabilidade
do Exército Brasileiro.

No primeiro grafico, identifica-se que a
grande parte considera que o meio mais
impactado pelas obras é o bittico, devido
areducao da cobertura vegetal na margem
de dominio da pista. Sendo entendido por
biético aquilo que é caracteristico dos se-
res vivos ou que esta vinculado a estes,
bem como aquilo pertencente ou relativo a
biota (o conjunto da flora e da fauna numa
determinada regido).

No segundo gréfico, observa-se que 80%
desconhecem os regulamentos que nor-
teiam as realizagdes de obras para que os
impactos ambientais sejam minimizados,
haja vista o resultado desta questao, cons-
tata-se que ainda estamos distantes no que
se refere a disseminacao ao publico interno
das informacoes relevantes, bem como a le-
gislacao sobre o assunto abordado.

De tal forma que a conclusdo salutar é
que para dissemind-las é preciso que se-
jam realizadas palestras e treinamentos,
0s quais podem ser ministrados através
da mostra de materiais, workshops e fer-
ramentas aos profissionais disponibiliza-
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dos. Pois mesmo com o acesso aos meios
de comunicacao e as diversas a¢oes realiza-
das nos meios de trabalho, a fim de haver
conhecimentos e entendimento sobre este
assunto, ainda faltam abordagens eficien-
tes para o conhecimento mais aprofundado
sobre os impactos ambientais originados
pelas construcoes.

No terceiro questionamento a maior
parte considerou insuficientes as agOes
realizadas pelas Organizacdes Militares
para minimizacdo das devastagdes causa-
das por suas atividades. Por consequéncia,
entende-se que algumas mudancas devem
ser pleiteadas para que o cendrio seja al-
terado e assim haver atitudes que mante-
nham as atividades necessarias ao funcio-
namento da Organizacdo Militar e que as
informagoes sejam disseminadas para que
todos as conhecam, venham pratica-las e
as compartilhem.

No altimo questionamento a maioria dos
participantes considerou a fase da constru-
¢do, propriamente dita, como a mais im-
pactante negativamente ao meio ambiente,
pois é nela que acontecem as maiores mo-
dificagdes na fauna e flora do local.

3. CONSIDERACOES FINAIS

Estamos inseridos em uma sociedade
que busca freneticamente o desenvolvi-
mento e a melhoria da qualidade de vida,
de forma que considera que para isso pre-
cise haver a implantacdo, o melhoramento
e a duplicacdo das rodovias brasileiras, o
que é uma necessidade constante.

Em contrariedade ao desenvolvimento,
neste tema estudado, observa-se a expan-
sdo dos impactos ambientais.

Ficou evidenciado que apesar da ampli-
tude e da vasta gama de vertentes com as
quais sdo direcionados os estudos, ainda
necessita-se dar énfase no que se refere aos
impactos ambientais causados pela ativi-
dade de contrucdo de rodovias construidas
pelo Exército Brasileiro, bem como enfati-
zar as medidas mitigadoras adotadas pelo
mesmo com o intuito de minimizar os efei-
tos negativos resultantes da obra.
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Para obter-se um parametro do nivel de
conhecimento dos militares no que faz re-
feréncia ao assunto, foi realizada uma pes-
quisa na esfera dos Sargentos da Arma de
Engenharia, dos quais em algum momento
de sua carreira tiveram contato com a ativi-
dade de construcao.

Em consonancia com os fatos observados
é evidente que o impacto causado na im-
plantacdo de rodovias pelo Exército Brasi-
leiro sirva de grande vulto.

Em contrapartida, o Exército vem se
adequando as normas vigentes, buscando
meios de atenuar os impactos negativos
com o intuito que fazer com que o montan-
te das variacOes, apds a execucdo da obra
seja positivo e a populacdo possa usufruir
da mesma. Desta forma, fica evidenciada
a vertente “Mao Amiga”, deixando assim
materializada a contribuicao da Forga para
o desenvolvimento nacional.

Concomitantemente, a fim de minimizar
tais impactos, o Exército vem capacitando
seu efetivo e desenvolvendo um alicerce
juridico-ambiental, cujo teor visa regular
as atividades desenvolvidas pela Forca, em
harmonia com a legislacao nacional e inter-
nacional no que tange ao tema.

Uma das formas identificadas para redu-
zir a falta de informagdo é que tal assunto
seja exposto aos militares desde a sua forma-
¢do nos estabelecimentos de ensino, perpas-
sando esse assunto na grade curricular das
Escolas de formacao e da Academia Militar,
especificamente no curso de Engenharia.

Como pode ser observado na pesquisa
realizada ainda ha muito que evoluir no
que se refere a capacitagdo dos militares
sobre a legislagdo ambiental e as medidas
mitigadoras. Esse é um fator critico para
que a Forga otimize seus trabalhos com o
objetivo de minimizar os impactos negati-
vos ao meio ambiente.

Assim nos trabalhos voltados a capaci-
tacdo, principalmente pela DPIMA e pelo
DEC, observa-se que em um curto espago
de tempo teremos militares mais capacita-
dos e com o conhecimento necessério para
atingir a exceléncia nos trabalhos voltados
as atividades de construcao.



Por fim, ap6s anélise dos estudos pode-
-se concluir que o Exército Brasileiro esta
em constante evolucdo, sempre buscando
aprimoramento em todos os aspectos, in-
clusive no quesito ambiental. E assim pon-
tua-se que tais aspectos sdo de fundamen-
tal importancia para que a Forca mantenha
seu alto nivel de credibilidade junto a po-
pulacéo e demais Orgaos.
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