A Engenharia na Bahia,

O argumento da
Engenharia Militar

Nao se pode tratar de engenharia bra-
sileira sem mencionar a engenharia militar,
pois foi nas escolas ou nas aulas militares
que foram formados os engenheiros mili-
tares, maioria absoluta no Periodo Colo-
nial. Mesmo apos a proclamacido da nossa
Independéncia - assim como aconteceu em
diversos paises da Europa — as institui¢cdes
de ensino desses profissionais continuaram
ligadas as organizag¢des militares, formando
engenheiros que nao envergavam a farda,
dai serem denominados engenheiros civis.
E exatamente sobre tais profissionais do
século XIX - engenheiros militares e civis
— que abordaremos neste texto.

Os primordios na Colonia

Os pressupostos da formagao dos nos-
sos engenheiros tém suas raizes nos tempos
da Colonia, ja que foi da organizagdo das
“Aulas” de onde se originaram a Real Aca-
demia de Artilharia, Fortifica¢do e Desenho
e, em seguida, a Academia Real Militar, em
1810." Essas instituicoes preparavam seus
frequentadores, pratica e teoricamente, nas
disciplinas do conhecimento, que se rela-
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cionavam tanto a projeta¢ao das fortalezas,
quanto a concep¢ao dos mais variados edi-
ficios, publicos e religiosos, ao contrario do
que pensavam certos pesquisadores. Alguns
desses profissionais chegaram a conceber
obras-primas, como o sargento-mor José
Antonio Caldas, ou o coronel Manoel Car-
doso de Saldanha (Fig. 1 e 2), professores
da Aula Militar da Bahia.

Alguns desses engenheiros, formados
na Aula Militar da Bahia, ainda sobrevive-
ram e prestaram servigos a sua terra natal,
depois da Proclamacgao da Independéncia,
como ¢ o caso de Joao Leal Teixeira, que
desenhou o cadastro das nossas fortifica-
¢Oes e participou, com o brigadeiro Galeao,
da elaboragdo da planta cadastral de Salva-
dor, no alvorecer do século XIX, anos antes
da nossa Independéncia. Exatamente por
ter trabalhado no Periodo Colonial, Leal
Teixeira era referido, frequentemente, como
um “homem velho”, no inicio do Império.

A formacdo dos engenheiros imperiais
A maioria dos engenheiros desta-
cados, que serviu na Provincia da Bahia,
foi formada nas escolas imperiais, salvo
0s estrangeiros que para aqui vieram, tais
como Przewodowsky ou Weyll, e uns pou-
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/ Fig. 1 - Igreja da

== Conceicao da Praia,
em Salvador, projeto
&« do Cel. Eng. Manoel
Cardoso de Saldanha

cos veteranos que sobreviveram, formados
nas antigas “Aulas” militares, como o caso
de Jodo Leal Teixeira. Assim sendo, nosso
ponto de partida serd, em ligeiras pince-
ladas, a formacdo na Academia Imperial
Militar, apelidada posteriormente de Escola
Central.

Silva Telles considera que a introdu-
¢ao do curso de Pontes e Calgadas foi a pri-
meira tentativa de alargar o espectro de for-
magao do engenheiro militar para abrigar
o engenheiro civil, fendmeno que obser-
vamos no texto apresentado no Congresso
de Historia da Construgdo, na Espanha,?
no qual declardvamos ter sido o ensino
da engenharia no Brasil profundamente
influenciado pela Franca, em especial pela
Ecole Polytechnique e da Ecole des Ponts
et Chaussées. Assim, o Curso de Pontes e
Calgadas,” da Academia, possuiria as dis-
ciplinas seguintes:

1°ano
Propriedades das madeiras, terras,
pedras, cal, tijolos, areias, ferro e argamas-
sas empregados na construcao de pontes,
calcadas, diques, fontes, aquedutos e canais
navegaveis; determinacao da resisténcia e
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Acervo de Francisco
Salgado Santana

elasticidade daquelas substancias; nive-
lamentos, escolha e reconhecimento do
terreno para a determina¢do de estradas e
canais.

Aula didria de desenho de arquitetura
civil e hidraulica.

2°ano

Construgdo dos estaqueamentos e
engradamentos dos alicerces; construgao
de abdbadas, pontes, estradas, fontes, aque-
dutos e canais navegaveis; explicagdo e uso
de maquinas.*

Foi realizada a anexagdo da Academia
de Marinha a esse curso; porém, como bem
cedo foi verificado que isso nao funcionou
adequadamente, a medida foi tornada sem
efeito.

Em 1842, pelo Decreto Imperial n°
140, emitido no més de mar¢o, foram cor-
rigidas algumas distor¢cdes da reforma ante-
rior. Nela foi criada a possibilidade de dou-
torado em Ciéncias Fisicas e Matematicas e
em Ciéncias Fisicas e Naturais, considerado
como primeiro titulo de pds-graduacio em
engenharia no Brasil. Nesse mesmo ano,
foram titulados alguns doutores, entre os
quais se encontrava o baiano José Maria
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da Silva Paranhos, futuro Visconde do Rio
Branco.” Essa reforma estruturou o curso
de formagao dos engenheiros da seguinte
maneira:

I° ano:

Aritmética, Algebra Elementar, Geo-
metria, Trigonometria Plana e Desenho.

2°ano:

Algebra Superior, Geometria Analitica,
Calculo Diferencial e Integral e Desenho.
3° ano:

Mecanica Racional e Aplicada as
Mdquinas e Desenho.

4° ano:

Trigonometria Esférica, Astronomia e
Geodésia, Quimica, Mineralogia e Desenho.
5° ano:

Topografia, Tatica, Fortificagao Pas-
sageira, Estratégia, Histéria Militar, Direito
das Gentes (Civil e Militar) e Desenho.

6° ano:

Artilharia, Minas, Fortificacdes Per-
manentes, Ataque e defesa de Pracas, Bota-
nica e Zoologia e Desenho.’

7° ano:

Arquitetura, Hidraulica, Construgao,

Montanistica, Metalurgia e Desenho.
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Fig. 2 - Interior da Igreja da Conceigéo da Praia, de
2

Tem-se ciéncia de que, a partir de
1848, apareceram as primeiras teses elabo-
radas, especificamente para os doutorados
em Matematica e Ciéncias Fisicas e Natu-
rais. Chama-se atencdo para esse particular,
porque um dos primeiros diretores baianos
de obras da Provincia foi o entdo tenente
engenheiro Francisco Pereira de Aguiar,
que regressou ao Rio de Janeiro para con-
cluir seus estudos, doutorando-se com a
defesa da tese: “Consideragdes gerais sobre
o effeito util das machinas: estabelecimento
das equagdes gerais, do seu movimento e da
sua utilidade, considerada particularmente
em relagdo ao Brasil”’

A Criacao de uma Diretoria de
Obras na Provincia da Bahia

Os textos das Fallas dos Presidentes
da Provincia da Bahia deixam bem claro
que os administradores sempre procuraram
suprir os seus quadros com engenheiros que
pudessem produzir as obras e construgdes
necessarias ao desenvolvimento da jovem
na¢ado. O proprio Miguel Calmon du Pin e
Almeida, Presidente Interino da Provincia
da Bahia, no rescaldo da Guerra da Inde-
pendéncia Baiana (1823), lamenta a falta
de engenheiros ao dizer: “Levantdram-se
trincheiras em differentes pontos, bem que
algumas fossem mal collocadas por falta de
Engenheiros”® Isso testemunha a caréncia
de tais profissionais, mesmo no quadro do
esfor¢o de guerra.

Os anos que se seguiram a Guerra da
Independéncia caracterizaram-se pela pura
e simples “arrumacdo da casa’, dilapidada
pelo desgaste da economia, pelas desordens
politicas, crises na agricultura e na pecud-
ria e, até mesmo, derrame de moedas fal-
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sas. Para completar o quadro, a economia
agraria, o forte da provincia, baseada na
mao de obra escrava, teve que se ajustar a
primeira restri¢cdo nesse tipo de forca de
trabalho, que foi a proibicao de trafico de
cativos africanos. As obras publicas foram
reduzidas, de maneira drastica, e somente
os temas de conten¢ao da Montanha (leia-
-se, a falha geoldgica de Salvador), que
se tornaram inadidveis, e da Rua da Vala
(Rua ].J. Seabra) ou os alagadicos da Baixa
do Bomfim, com os seus problemas agu-
dos, ocuparam enfaticamente a gestao dos
administradores. Os engenheiros e as suas
atividades sdo citados, esporadicamente,
porém sem qualquer referéncia a nomes
desses profissionais, alguns deles estran-
geiros, como vemos na mensagem do pre-
sidente Thomaz Xavier Garcia de Almeida,
que afirma, em relagdo a esse particular, o
seguinte: “Os orcamentos exigidos no Cap.
3, da citada Lei n. 86, ja foram mandados
proceder, tendo o Governo para este fim, e
para outras obras decretadas, engajado mais
trés Engenheiros Estrangeiros™’
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Fig. 3 —Asilo de idosos
da Veneravel Ordem
32 de S. Francisco

Acervo dos autores

No entanto, ¢ na gestdo desse Presi-
dente, pelo que sabemos, que foi dado o
grande passo para a cria¢do de uma Ins-
petoria ou Diretoria de Obras, da Provin-
cia da Bahia, quando promulgada a Lei
ne. 91, de 23 de agosto de 1838, decre-
tada pela Assembleia Provincial e san-
cionada pelo presidente em questdo. O
texto dessa Lei foi publicado, na integra,
no Jornal Correio Mercantil, na edi¢do
de 1° de outubro de 1838." Um desses
estrangeiros referidos na mensagem deve
ter sido o polonés André Przewodowski.

Entre outros engenheiros que atua-
ram na Cidade do Salvador, possivelmente
incluidos entre os estrangeiros citados na
“falla” do Presidente Tomas Xavier, de 1838,
aparecem dois nomes, esporadicamente
citados nos relatdrios de engenheiros mili-
tares, como autores de antigos projetos para
Salvador. Um deles ¢ o do tenente coronel
La Beaumelle, provavelmente um dos pri-
meiros militares a chegar por aqui, anos
antes: “Pela Secretaria d’Estado dos Nego-
cios da Guerra mandardo-se nomear para
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Fig. 4 - Detalhe do Perfil do nivelamento e encanamento das aguas do Tanque da Conceicao,
pelo Ten. Cel. Bloem, do Imperial Corpo d’'Engenheiros 1849 Fonte: APEB - Reg. 427

embarcarem a 20 de junho para a Bahia, a
huma comissdo de servico, o coronel Vic-
tor Lourengo de La Beaumelle, e o capitao
Carlos Filippe Riviere, ambos do Corpo de
Engenheiros™'' Em 1848, outro engenheiro
estrangeiro que aqui esteve, citado anoni-
mamente, pode ter sido o alemao (da antiga
Prussia) Jodo Bloem, que serviu também
em outros estados do nordeste, permane-
cendo algum tempo na Bahia, nomeado
pelo Desembargador Presidente Jodo José
de Moura Magalhdes, como “Director da
Junta Administrativa das Obras Publicas”™.!?
Atribui-se a esse profissional o projeto do
Lar Franciscano Asilo Santa Isabel, impo-
nente estrutura voltada para a rua J.J. Sea-
bra, antiga Rua da Vala (Fig. 3), além de
projetos de infraestrutura, como o do enca-
namento das Aguas do Tanque da Concei-
¢a0'? (Fig. 4). E de sua autoria um relatdrio
que lista as 27 fontes existentes na cidade,
elencando o estado em que se encontravam
e propondo diretrizes para melhorias destas,
de modo a melhor servirem a populagéo.™
Mudando-se, posteriormente, para o
sul do pais, Bloem dirigiu com muita efi-
ciéncia a famosa Fundi¢do Ipanema, pri-
meira fabrica brasileira de ferro.
Entretanto, ndo obstante a promulga-
¢do da Lei n° 91, de 1838, somos levados a
acreditar que, mesmo com a legislacao esta-
belecida, a dita Diretoria (ou Inspetoria) de
Obras nao entrou em funcionamento, como
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deveria, pois o Presidente da Provincia,
Francisco de Souza Soares d’Andrea, futuro
Barao de Cagapava, em 1845, ao dirigir-se a
Assembleia Legislativa Provincial da Bahia,
dedicou nada menos do que 15 paginas do
seu relatorio as obras publicas, particular
nunca dantes observado nas “fallas” pre-
téritas. Dissertou o ilustre presidente, com
grande propriedade, sobre os principais
problemas de engenharia da provincia,
sobretudo aqueles da sua capital, demons-
trando que tinha tido assessoria técnica
competente para tal assunto."” Contudo, seu
texto deixa claro que a Lei n° 91, que criava
a Diretoria de Obras, ainda nao tinha sido
implementada:

Antes de tratar de algumas obras que
estao em andamento, e de outras que devem
intentar-se, fallarei das principaes precisdes
deste ramo.

A primeira de todas he crear uma Ins-
peccao de Obras Publicas, composta dos
Engenheiros Nacionaes mais habeis que
poder [sic] adquirir a Provincia, segundo
um Regulamento a propésito.

A lein® 91 sobre este objeto tornou-se um
pouco regulamentar, e visto estar publicada
convem alterar lhe alguns artigos como sao:

O art. 3° = Nunca deve ser composta
a Administracdo de Engenheiros civis, e o
Chefe deve ser sempre um Official do Impe-
rial Corpo d’Engenheiros.'
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Duas observagdes principais podem
ser deduzidas do citado texto: a primeira
¢ que, como ja mencionado, a tal diretoria
ou inspetoria ainda nao tinha sido implan-
tada, naquela altura; a segunda, que ndo era
viavel ter uma diretoria composta exclu-
sivamente de engenheiros militares, mas
que tal diretoria fosse sempre chefiada por
um deles. Segue um trecho da legislacao
em pauta, mencionada anteriormente, mas
ainda nao implementada na época:

BAHIA
PARTE OFFICIAL
LEI N° 91, DE 25 DE AGOSTO DE
1838.

Thomaz Xavier Garcia d’Almeida,
presidente da provincia da Bahia. Fago
saber a todos os seos habitantes, que a
assemblea legislativa provincial decre-
tou, e eu sancionei a lei seguinte.

Art.1. Havera na provincia da
Bahia uma administracao de obras
publicas, composta de engenheiros de
todas as classes, a quem pertencerd a
diregdo, inspeccao, fiscalisacdo, e con-
servacdo de todas as obras publicas da
provincia.'’

A gestao do presidente provincial
Francisco de Souza Soares d’Andrea trouxe,
também, para a Cidade do Salvador, a pri-
meira planta cadastral da era imperial (Fig.
5). Na leitura da sua “falla” de 1845, destaca-
mos a seguinte afirmagao: “Por falta de Car-
tas tenho encarregado o levantamento da
planta da Cidade a um Engenheiro estran-
geiro, que estava sem emprego publico
nesta Provincia, mediante a gratificacao
mensal de 100$000 rs [...]"~'* Provavelmente
o engenheiro estrangeiro mencionado era
Carlos Augusto Weyll, filho do imigrante
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alemdo Eng. Pedro Weyll, e a carta contra-
tada era a sua famosa planta cadastral de
Salvador, tdo explorada pelos estudiosos
(Fig. 5). Ha mencgao a isso em um jornal
do Rio de Janeiro, intitulado Correio da
Tarde, que circulou em 15 de janeiro de
1848, informando: “O engenheiro Carlos
Augusto Weyll ia publicar um mappa topo-
graphico da capital da Bahia e seus subur-
bios, sobre escala de grande dimensao. Mais
um mappa para se mandar lithographar em
Londres” [...]."

O que € possivel causar duvida é que
a litografia da carta conhecida (na escala
de 1:15.000) ndo foi executada em Londres,
mas em Stuttgart, na Alemanha, e data do
inicio dos anos 1850 (c. 1851). Essa planta,
mais do que importante para a administra-
¢ao de uma urbe em crescimento, parece
ter sido confiada anteriormente ao tenente
coronel, do Imperial Corpo de Engenhei-
ros, Joao da Silva Leal Teixeira que, na sua
avancada idade, certamente nao conseguiu
levar a cabo a tarefa.?”

Os engenheiros da Provincia
da Bahia

Compete agora direcionar nossas
reflexdes para os mais eminentes enge-
nheiros que serviram durante o Impé-
rio, no nosso Estado. Inicialmente, para
que nao se queira imaginar que nosso
entusiasmo investigativo pelo argu-
mento esta contaminado pelo aprego que
dedicamos a engenharia militar, pedi-
mos licenga para citar uma conceituada
colega historiadora, Consuelo Novais:

[...] Os engenheiros da Reparti¢do
de Obras Publicas foram personagens de
grande importancia no processo de urba-
nizagao de Salvador e, pela influéncia que
gozavam, contribuiram para minimizar a
instabilidade politica. O presidente da pro-
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Fig. 5 - Planta da Cidade do Salvador litografada na Alemanha,
segundo levantamento do Engenheiro Carlos Augusto Weyll
(c.1851) Fonte: APEB

vincia ndo deliberava sobre nenhuma obra
antes de tomar conhecimento da opinido
desses profissionais. Dois deles, o polonés
André Przewodowsky e o major Francisco
Pereira de Aguiar, conquistaram grande
notoriedade e respeito na sociedade baiana,
havendo o ultimo ascendido ao posto de
marechal. Outro, Jacome Martins Baggi,
exerceu o mandato de deputado provincial
durante cinco legislaturas, numa das quais
assumiu a posi¢do de 1° vice-presidente.

Com poucas excegoes, esses engenhei-
ros defendiam com afinco, e consistente-
mente, os interesses da sociedade local.
Dada a constante e incrivel mudanca de
chefes de governo, foram elementos de
equilibrio e de garantia de certa continui-
dade do nosso processo administrativo da
Provindia. [...]*!

Como seria impossivel detalhar o
roteiro profissional de todos os engenheiros
que atuaram na Bahia, no Periodo Impe-
rial, n6s nos limitaremos a destacar, em vir-
tude da dimensao reduzida dessa noticia,
os dados relevantes daqueles profissionais
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que, aparentemente, trabalharam nas obras
mais importantes do nosso estado:
Francisco Pereira de Aguiar — Esse
importante profissional, qui¢a o mais
importante da historia da nossa Engenharia
Imperial, nasceu em 26 de julho de 1820,
de um casal distinto da sociedade sotero-
politana: Domingos Pereira de Aguiar e
Castro e D. Maria Jacinta do Coracao de
Jesus Dias Damasio de Aguiar e Castro. Em
1839, encontrava-se matriculado na Escola
Militar-R]J, no curso de engenharia, de onde
saiu graduado “Plenamente’, em 1842, rece-
bendo no mesmo ano a patente de segundo-
-tenente do Imperial Corpo de Engenheiros.
Em 1843, regressou a Salvador,
casando-se com D. Maria Rosa de Madu-
reira, filha de seu padrinho. Como o nosso
engenheiro pretendia doutorar-se, regres-
sou ao Rio de Janeiro com a esposa, que
lhe deu um filho, nascido a 10 de janeiro
de 1845. Entretanto, no ano imediato, fale-
ceu o pai do nosso biografado, fazendo-o
retornar a Salvador. Novamente, o infor-
tanio bate a sua porta, com a morte da
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Fig. 6 — Desenho assinado por Aguiar, de obras na ladeira da
Montanha Acervo do Arquivo Militar

Fig. 7 - Desenho assinado por Aguiar, de obras na Ladeira da
Conceigao apos desmoronamento parcial Acervo do Amuivo Miitar

sua jovem esposa deixando-lhe um filho
em tenra idade.

Segundo seu biodgrafo,” nos primei-
ros anos de exercicio profissional, Aguiar
escreveu um texto relativo a estabilizacao
da nossa Falha Geoldgica: “Memoria sobre
a muralha que se vai construir na montanha
do Pilar sob a casa do Sr. Justino Nunes de
Santo S¢€”, documento que, possivelmente,
encontra-se no Arquivo Militar do Exército.

Achando-se viuvo, Aguiar foi nova-
mente para o Rio de Janeiro continuar seus
estudos, retornando a Salvador apos fina-
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lizar o doutorado, defendido em
1849. De volta a sua terra, contraiu
segundas nupcias com D. Sophia
Henriqueta Moreira de Macedo e,
em 1850, foi nomeado Engenheiro
da Provincia e, posteriormente,
diretor do servi¢o de obras.
Novamente, os problemas
da nossa falha geoldgica chamam
a sua aten¢ao, quando elabora um
texto sobre “Projetos de melhora-
mento para a Ladeira da Concei-
¢do, de uma praca e caes, em frente
da matriz do mesmo nome”. Em
1855, recebeu a patente de capi-
tdo do Corpo de Engenheiros
e, em 1860, as divisas de major.
Por Carta Imperial de 1863, foi
promovido a tenente-coronel do
Corpo de Engenharia, passando a
coronel graduado em 1880.
Ao longo de sua vida pro-
fissional, realizou ou fiscalizou
diversas obras, tanto civis quanto
militares, entre as quais citamos:
projeto para a Ladeira da Barra,
obras no distrito da Vitoria, emis-
sdo de pareceres sobre a insta-
lagdo dos trilhos da Transportes
Urbanos, plano de esgotos para a
Cidade de Salvador (com Lourenco
Eloy Pessoa de Barros), obras na Ladeira da
Misericordia. Sucedeu o Engenheiro André
Przewodowski, nas obras de construcgao da
Nova Alfandega (hoje Mercado Modelo).
Além da diregdo, por muitos anos,
do nosso Servico de Obras, foi o projeto e
acompanhamento dos trabalhos da ladeira
da Montanha, incrementados na adminis-
tracdo do Bardo Homem de Mello, que
parece ter sido a obra de seu grande des-
velo. (Figuras 6, 7 e 8).
Com o advento da Republica, Aguiar
nio se conformou com o novo regime,
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*! Fig. 8 - Ladeira da
& Montanha e Arcos

% da Conceigdo, vistos
do Forte do Mar

Acervo dos autores

pedindo reforma na sua condi¢do de mare-
chal de campo, carregando consigo iniime-
ras comendas e honrarias. Faleceu em 1903,
aos 83 anos de idade.

André Przewodowski-Nasceu na
Polonia, no fim do século XVIII, possivel-
mente em 1799, emigrou para o Brasil, terra
que escolheu como segunda patria, na qual
se naturalizou, viveu e constituiu familia.
Como foi ja mencionado, a “falla” do Pre-
sidente da Provincia, de 1839, faz referéncia
a contratacao de trés engenheiros estran-
geiros. Acreditamos que um deles deve ter
sido o nosso profissional polonés.

Os orcamentos exigidos no cap. 3, da
citada Lei n. 86, ja foram mandados proceder,
tendo o Governo para este fim, e para outras
obras decretadas, engajado trés Engenheiros
Estrangeiros. A medida, pois que se forem con-
cluindo tais orcamentos, vos sero elles apre-
sentados com as plantas que acompanharem.”

O engenheiro em questao deveria ter
boa preparagao profissional e grande dis-
posicao para assumir os trabalhos. Obser-
vamos que a consideracdo que lhe tinha o
Governo Provincial era traduzida no saldrio
que lhe pagavam, superior aos dos demais
profissionais de engenharia (Ver Quadro I
na pagina seguinte).
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Przewodowski deixou alguns textos
publicados, um dos quais ¢ o relatério da
sua viagem exploratéria de Salvador para
Juazeiro, no qual foram feitas observagoes-
sobre a implantagao da via férrea. Os seus
primeiros textos foram redigidos em fran-
cés e traduzidos por seus colegas, sendo
inclusive, publicados em variados veiculos
de divulgacao.

Em 1842, André Przewodowski foi
designado para explorar e fazer a planta
do rio Sao Francisco e também para fazer
estudos referentes a navegabilidade do rio
Inhambupe.?

O Conselheiro Antonio Ignacio d'Aze-
vedo, em 1847, enfatiza que um dos maio-
res problemas da Cidade do Salvador era a
sua escarpa e menciona que o engenheiro
Przewodowski tinha feito um estudo para
estabilizacao desta, da Sé até Agua de Meni-
nos. Atribui a ele, igualmente, a proposta de
regularizacao da Estrada das Boiadas, que se
encontrava sob forma de projeto antigo de
sua autoria, atualizado por ele mesmo, para
colocar em concorréncia para as obras de
execuc¢ao. Przewodowski elaborou, também,
a planta para alargar a Cidade Baixa (1861).”
A contribui¢do do nosso engenheiro encon-
tra-se em muitos dos grandes projetos de
Salvador, inclusive no da Nova Alfandega
(hoje Mercado Modelo), em parceria com o
Engenheiro Francisco Aguiar (Fig. 9).

ANO XXI /N 3¢ Datuliurd
Numero Especial



Quadro 1

Quadro dos Engenheiros em( IS:SN;')QO nesta Provinca da Bahia \

VENCIMENTOS
NOMES [Tngpe | "o | TOTAL OBSERVACOES
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Scerctania do Governo a Bahia 21 de Foverciro de 1853
Lurr MarmaAlvares Falcio Munir Barretto

Fonke. Fdetino c brspedons os Oteas 02 1853 (gafscignd)
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Fig.9 - Alfandega Nova,
atual Mercado Modelo.
Obra do Marechal
Francisco Aguiar e de
André Przewodowski
Acenvo dos Autores

Afirma Sacramento Blake que Prze-
wodowiski faleceu depois de 1870, poréma
informacao é muito vaga, pois, em 1875, ele
foi aposentado e, em 6 de agosto de 1878,
o jornal Correio da Bahia noticiou que ele
estava solicitando ao Governo, seguramente
na condic¢do de profissional liberal, certos
recursos para pagamento de obras.

De prestigio nacional, foi o seu filho
baiano, Estanislau Przewodowski, oficial de
marinha e depois engenheiro. Nasceu na
Bahia, em 1843. Fez, embarcado, as campa-
nhas da Cisplatina e da Guerra do Paraguai,
sempre destemido e valoroso. Salvando os
brios nacionais contra a arrogancia argen-
tina, criou incidente internacional que lhe
valeu a aposentadoria compulséria da Mari-
nha. Na Bahia, trabalhou como engenheiro,
falecendo em 1903. Foi um dos fundadores
do Instituto Geografico e Histérico da Bahia.

Jacome Martins Baggi (1831-1904)
— Engenheiro Militar baiano, formado em
1851. Era filho de D. Ana Joaquina Mar-
tins e do imigrante italiano Raphael Pilatti
Baggi, médico de profissao. Sua familia era
fixada na sociedade de Santo Amaro da
Purificacdo, no Recéncavo Baiano.

Baggi sempre serviu a Provincia da
Bahia. Entretanto, além da sua atividade
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como engenheiro dessa provincia (substi-
tuiu, em 1875, o coronel Aguiar na diregao
do 6rgdo), ele foi Deputado Provincial em
cinco legislaturas, numa das quais foi o
1° Vice-Presidente. Entre as muitas obras
que executou em Salvador e no Reconcavo,
ficou encarregado de acompanhar os traba-
lhos da construcio do elevador hidraulico
da Conceigéao ** (figuras 10 e 11), executa-
dos pela empresa Hoisting Machine.

Baggi foi ainda o primeiro encarregado
da estrada do “Pé-Leve”, de Santo Amaro a
Feira de Santana, na qual teve que lidar com
os problemas de solo expansivo, o fami-
gerado “massapé”. Durante a obra, Baggi
inclusive desenvolveu “macaco” capaz de
cravar estacas para estabilizacdo de taludes.

A seguir, elencamos ainda alguns
nomes de outros engenheiros e nos referi-
mos a algumas de suas obras, entre aque-
les profissionais citados no Quadro 1, os
citados em outras “fallas” e os apresentados
no livro de Consuelo Sampaio, pelo fato de
tal texto referir-se as maiores modificacoes
urbanas de Salvador da ultima metade do
século XIX. Como o periodo ora descrito
vai de 1822 a 1889, os engenheiros citados
por Sampaio sdo os que mais se destacaram
no periodo. Sao eles:
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Fig. 10 — Entrada do
Elevador da Conceigao,
na Praga do Palacio

=eesss o do Govemno
. . el .r-r s 5 : S Aceno Ubaldo Sena **
B S R e B

Lourenco Eloy Pessoa de Barros -
Encarregado de fazer um plano de esgotos
para a Cidade de Salvador (com Francisco
Pereira Aguiar)* e uma planta de nivela-
mento da cidade’ (que estava pronta, con-
forme a Falla de 1861)*%, foi autor de diver-
sos projetos para a cidade, a exemplo do
“Projecto pera continuacdo da nova mura-
lha que se esta construindo a beira-mar na
Barra donde o ponto onde terminou até em
frente ao gazometro™>. Como primeiro-te-
nente, foi diretor da Junta d’Engenheiros*,
de modo que seu nome aparece em diversos
relatorios constantes das “fallas” dos Presi-
dentes de Provincia.

Carlos Augusto Weyll (1815-1855) -
Além de ter elaborado a importante carta
da Cidade de Salvador, ja citada, destaca-
mos o projeto dos 3 Arcos (Rua da Vala,
Estrada do Garcia e Estrada do Rio Ver-
melho), assim como das muralhas de con-
tenc¢do nas imediacoes dos referidos arcos.

Alexandre Freire Maia Bittencourt -
Fiscal da obra do Monumento ao 2 de Julho,
tendo redigido importante texto descritivo
sobre o referido monumento, distribuido
e publicado na época. Elaborou plantas de
reforma ndo executada para o Theatro Sdo
Jodo (1896) elevantamento da planta, nive-
lamento e or¢camento da Ladeira da Sole-
dade.” Foi diretor da Escola Politécnica.
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Engenheiros empresarios
e ferroviarios

O material sobre engenheiros mili-
tares e civis, que se destacaram na Bahia
do século XIX, é muito rico e ndo poderia
ser comentado em um simples artigo que
versa sobre o argumento. Os nomes que
poderiam ser enfatizados sdo inimeros,
notadamente porque, nesse periodo, vieram
muitos profissionais do exterior e de outras
partes do Brasil, em virtude da implanta-
¢do da malha ferrovidria no Estado e da
modernizag¢ao da Cidade do Salvador, com
sistemas de transporte sobre trilhos e deslo-
camentos verticais ligando a Cidade Alta a
Cidade Baixa. Tais profissionais marcaram
a historia da nossa modernizacdo. Além de
bibliografias especificas sobre muitos deles,
sdo inumeros os relatorios dos servicos de
obras, as “fallas” dos Presidentes de Provin-
cia, os relatdrios assinados pelos proprios
engenheiros. Acresce-se a este vasto acervo
o noticiario de periodicos na Hemeroteca
Nacional (Correio Mercantil, Correio da
Bahia etc).

Para ndo deixar passar sem meng¢ao os
engenheiros, na sua maioria civis que atua-
ram no mercado de Salvador, em especial
a partir da segunda metade do século XIX,
destacaremos alguns deles (Quadro 2):
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Profissionais

Atividades

Joio Ramos
de Queiroz

(1848-1892)

Graduado na Escola Central do Rio de Janeiro, esse importante empre-
sirio da area dos bondes, em Salvador, conscsuiu ligar a Cidade Alta a
Cidade Baixa, implantando viadutos ¢ abrindo nova linha para os
veiculos da Companhia Linha Circulares de Carris Urbanos (CLC),
por ele idealizada ¢ fundada. Idealizou, também, o Plano Inclinado
Izabel (atual Plano Inclinado Gongalves). Elaborou um plano

ﬂlf‘:ﬂ“ﬂ :'Im"lﬂllﬂ tranernrts &mﬂ:;l‘lﬂ M~ ariac n'll““:l "M:Qf'ﬂ mac
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nio implantado a CLC.

Antdnio Francisco
de Lacerda
(1834-1885)

Apesar de nio ter concluido o curso de Engenharia, iniciado nos Estados
Unidos, Antdnio de Lacerda teve muita importincia para o desenvolvi-
mento da Cidade do Salvador, como sécio comanditino da empresa
Transportes Urbanos, da qual foi gerente: foi responsivel pela linha
ferrea do Campo Grande ao Rio Vermelho, pelas linhas de bondes da
Praga do Palicio (Praga Municipal) 2 Povoagio da Barra, ¢ pelo Elevador
da Conceicio (atual Lacerda). articulando a Cidade Alta e a Cidade Baixa.
Esse Gltimo foi por cle idealizado ¢ financiado, mas foi construido por
icuirmio,oEn&AusunoFrzncilcochmcrch,unboradccomgm,
também engenheiro (Camille Montobio), também tenham ajudado nos
cilculos. O Elevador Lacerda foi “o primeiro e revolucionirnio elevador
publico do mundo"* quando inaugurado em 1873. Lacerda era
empresirio, filantropo ¢ dentista. Era séa ictirio da Fibrica de
Tw‘::’ncu Edmm&mpomvmww hmemmpaico'mo' .

(1836-1931)

Formou-se em engenharia nos Estados Unidos. Construiu o Elevador
Lacerda, junto com seu irmio, Anténio Francisco de Lacerda. Era sécio-
proplietilio da Fibn:ca df.- Tecidos Todos os Santos, em Valenga-BA,
juntamente com o pai ¢ 0 irmio.

Miguel de Teive e
Argollo
(1851-19167)

WSS s BEERS S MEIEE LSS R ALS A58 LTS SANA

construgio de ferrovias no Brasil, tendo recebido concessio para a
construgio da estrada de ferro Bahia ¢ Minas. Entrou como engenheiro
chefe no servigo pablico Imperial, tendo trabalhado em ferrovias em
outros estados do pais.

Craduado em Eneenharis nos Eetadoe Unidos, foi um doe nioneiroe na

Hugh Wilson

(trabalhou na Bahia na

segunda metade do
século XIX)

Engenheiro e capitalista inglés, foi responsivel pela implantagio da Es-

trada de Ferro Central da Bahia. Também trabalhou como empreiteiro
para a Alagoas Railway Company Limited. Antes de trabalhar no setor
ferroviirio, também esteve envolvido com a Companhia Bahiana de
Navegacio a Vapor.

Teodoro Fernandes
Sampaio
(1855-193

Filho de escrava e alforriado ao nascer, esse engenheiro baiano graduou-
se no Rio de Janciro ¢ viveu a grande parte de sua vida entre o Rio de
aneiro e Sio Paulo. Projetou melhoramentos do Porto de Santos, fez o

tamento para a carta geolégica de Sio Paulo e participou de
algumas comissdes no Periodo Imperial, entre as quais 2 Comissio de
Melhoramentos do Rio Sio Franasco. Além de engenheiro, atuou em
outras arcas (geologia, geografia, cartografia, historia, it
urbanizagio), u(itomntc o Império quanto durante a Repﬁpbc;!ca.
nome de dois municipios (BA ¢ SP), de ruas ¢, até hoje, scus livros ¢
demais textos cientificos sio consultados ou republicados.
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Fig. 11 - Elevador da

- Conceigao, no fim do

. século XIX, vendo-se o

+ ™ Palacio do Governo, antes
do bombardteio de 1912

Acervo: Pinteres

Baianos ilustres, engenheiros militares, que marcaram o seu
perfil em outras terras

André Pinto Reboucas
(1838-1898)%

Antonio Pereira Rebougas
Filho (1839-1874)
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Como a malha ferroviaria foi iniciada e cres-
ceu bastante ao longo do Periodo Imperial, foram
necessarios inimeros engenheiros para efetuar
levantamentos, executar obras de implantacao dos
trilhos e construir diversas esta¢cdes ferrovidrias.
Impossivel listar todos os profissionais que traba-

Iharam no estado da Bahia em um art?o de revista.
Estamos diante de duas figuras de extraordi-

naria importancia como brasileiros, e dos maio-
res profissionais de engenharia do século XIX, na
nossa terra. Nascidos no municipio de Cachoeira,
apelidada “a Heroica’, em virtude do seu papel nas
nossas Guerras da Independéncia. O reconheci-
mento nacional desses brilhantes profissionais,
formados nos quadros da Engenharia Militar, esta
patente na utilizagdo dos seus nomes para designar
ruas, bairros, obras de engenharia, em diversos
estados e cidades do Brasil, um orgulho da “negri-
tude” brasileira e da nossa engenharia.

Os Rebougas sempre lutaram pela moderni-
zacdo do Brasil, e o fato de visitarem, com bolsa, a
Europa e os Estados Unidos, lhes deu uma visao
de modernidade, que refletiu no exercicio profis-
sional desses personagens destacados da nossa
histdria, que impulsionaram, pelas suas obras, os
nossos sistemas de transportes. Bastaria o arrojo
da estrada de ferro Curitiba-Paranagud para imor-
taliza-los.
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André era amigo do Imperador e de
muitos personagens da corte. Notabilizou-
-se, particularmente no Rio de Janeiro, por
resolver a sua falta cronica de agua. Muito
mais do que um competente profissional,
era um genio universal. Era escritor, poeta,
homem de ciéncia, amante das artes, comu-
nicava-se em outras linguas e, além do mais,
era um filantropo e abolicionista tenaz.

Os irmaos Rebougas foram pioneiros
em muitos procedimentos da moderna
engenharia no Brasil. E deles o projeto de
uma ponte de concreto armado sobre o rio
Piracicaba, a primeira do Brasil com esse
novo material. Juntos, fizeram outros pro-
jetos e publicaram varios textos de enge-
nharia.

Antbnio Rebougas, que nasceu em
1839, faleceu muito jovem, aos 35 anos, viti-
mado por maldria, segundo uns, ou febre
tifoide, segundo outros, moléstia contraida
nos canteiros de obras das ferrovias em cons-
trucao.

Com o advento da Republica, André
retirou-se do Brasil, acompanhando a
Familia Real, dedicando-se no exterior a
orientar, com os seus vastos conhecimen-
tos, os povos africanos. Faleceu no Fun-
chal, possivelmente lan¢cando-se de um
penhasco, na base do qual foi encontrado
sem vida, em 1898.
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Fig. 14— Estrada de ferro Curitba-Paranagua, de autoria dos irmdos Rebougas

e

Autor da foto: Carlos Renato Fernandes

Além dos irmaos Rebougcas, que se
notabilizaram pelas suas extraordinarias
competéncias em outras Provincias, nas-
ceu na Bahia um personagem de grande
destaque na engenharia nacional, inclusive
como grande projetista de edificios gover-
namentais.

Tratava-se de Francisco Marcelino de
Souza Aguiar (1855-1935), filho do major
engenheiro Francisco Primo de Souza
Aguiar e de sua mulher Johanna Maria Fre-
und, de origem austriaca. Seu pai, durante
algum tempo, trabalhou no departamento
de obras da Provincia da Bahia, em meados
do século XIX, sendo depois transferido para
presidir a provincia do Maranhao, mas fale-
ceu jovem, deixando seu filho com 13 anos.

Francisco Marcelino concluiu o curso
de Engenharia Militar em 1876. Pelo seu
dinamismo e competéncia, foi nomeado
pelo presidente Afonso Pena como pre-
feito da capital (Rio de Janeiro), cidade
na qual deixou obra memoravel, tanto de
cunho social e educativo, como de grandes
edificios por ele mesmo projetados. Entre
inumeros trabalhos concebidos pelo ilus-
tre engenheiro, estao o Hospital Militar, a
Biblioteca Nacional, o Quartel do Corpo
de Bombeiros, o Palacio Monroe, obra pre-

miada internacionalmente, e muitos outros
trabalhos.
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Marechal Marcelino Souza Aguiar

Fig. 15— Palacete Monroe, hoje =

demolido. Projeto de Souza Aguiar. g
Fonte: Cartao Postal da época

Mairio Mendonga de Oliveira

O arquiteto Mério Mendonga de Oliveira é Professor Emérito da Universidade Fede-
ral da Bahia, na qual ensinou Histéria da Arquitetura por 32 anos. Ap6s aposentado, vem
se dedicando ao ensino na Pés-Graduagao em Arquitetura (PPGAU) da qual é professor do
Quadro Permanente, na Linha de Pesquisa da Conservagdo e da Restauragao. A sua produgio
historiografica ¢, em grande parte, voltada para o estudo das fortificagdes, com destaque para
as fortificagdes antigas do Brasil, mas também, na qualidade de arquiteto restaurador, tem
participado do projeto e da restauracao de muitas delas. Pela sua dedicagao e empenho na
conservagdo e restaura¢io do patrimonio edificado, recebeu intimeras comendas e distingdes
entre as quais: o titulo de Comendador da Ordem do Mérito do Estado da Bahia, o diploma de
Colaborador Emérito do Exército Brasileiro, a medalha da Ordem do Mérito Militar, da mesma
instituicdo. E membro do Instituto Geografico e Histérico da Bahia, da Academia de Ciéncia
da Bahia, da Associagdo Portuguesa dos Amigos dos Castelos e do ICOFORT (International
Scientific Committee on Fortifications and Military Heritage) bem como do ICOMOS-BR
(International Council on Monuments and Sites) do qual acaba de receber a distingao de Sécio
Emérito, pela sua vida dedicada a conservagao do nosso patriménio.

Cibele Celestino Santiago

A arquiteta e professora Cibéle Celestino Santiago é Doutora em “Conservagao do Patri-
monio Arquitetdnico” pela Universidade de Evora e Mestre em Arquitetura e Urbanismo pela
Universidade Federal da Bahia (UFBA), onde se graduou em Arquitetura e Urbanismo. Expe-
riente em Tecnologia de Arquitetura e Urbanismo, atua no grupo de pesquisa NTPR (Nucleo
de Tecnologia da Preservagao e da Restauracao) ligado ao Programa de Pés-Graduacdo de
Arquitetura da UFBA e no CETA (Centro Tecnologico da Argamassa), onde tem desenvolvido
trabalhos relacionados a materiais de construgdo, argamassas antigas, rochas, madeira e terra
crua. Autora de diversos artigos, possui obras publicadas como “Sobre arcos e bondes. Resga-
tando a memoria urbana de Salvador” (2019), “Viollet-le-Duc e o restauro de Notre-Dame”
(2019), “Argamassas tradicionais de cal” (2007), “Materiais de Construgao: Aspectos praticos
e historicos” (2001) e “O solo como material de construgao” (1996).
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20 ascensor original,em estrutura metalica, inaugurado em 1873, que antecedeu o nosso Elevador Lacerda, executado nos anos 30 do século XX.
22 SAMPAIO, Consuelo Novais. 50 anos de urbanizagio — Salvador da Bahia no Século XIX. Rio de Janeiro: Versal. p. 252.

% APEB. Falla do Presidente de Provincia do ano de 1856, p. 214.

" APEB. Falla do Presidente de Provincia do ano de 1858, p. 115.

“2APEB. Falla do Presidente de Provincia do ano de 1861, p. 44.
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em Arquitetura e Urbanismo. FAUFBA. Salvador 2017.p.90.

¥ Relatorio dos Trabalhos do Conselho Interino do Governo (BA) — 1823 a 1889. Ano 1857/Edigéo 00001, p. 39 e 40.
% APEB. Relatorio 1878, p. 23.

% SAES, Alexandre Macchione. Modernizagao e concentragdo do transporte urbano em Salvador (1849-1930).Tramway modernization and
concentration in Salvador, Bahia, Brazil (1849-1930). Revista Brasileira de Historia. S&o Paulo, v. 27, n° 54,
p. 219-238. 2007. P.220.

* http:/fwww.e blografia.com/andre_reboucas/ehttp: /ww.bahia-turismo.com/cachoeira/antonio-reboucas.htm
“https:i/pt.wikipedia.org/wiki/Francisco_Marcelino_de_Sousa_Aguiar e http:/iwww.famososquepartiram.com/2013/11/souza-aguiar.htm
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