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- prensa brasileira mBstrando o ,glals novo produto de vei-

-%ulo militar desenvolvido pela indistria automobilistica bra-
sﬂelra wnrf Qverland do Brasil, no inicio dos anos
1960..Um Veiculo4x4 transportando tropas® reboca

‘gcamhao antitanque de 37mmnas dependénciasdo 4¢ * :

egﬂnen:o de Infantaria, em Qunauna-— SP.
“Foto: Secéo defer‘lﬁdms B‘hlmeca do Autor)

No inicio dos anos de 1960, a Co-
missao de Estudos de Tipos de Viaturas do
Exército Brasileiro iniciou o processo de
aprovac¢ao, apos a realizacao de uma série de
provas nos Campos de Instru¢ao de Gerici-
n6 e da Marambaia, de um novo veiculo
militar de % de toneladas, tra¢do nas qua-
tro rodas, cabine aberta, desenvolvido pela
Willys-Overland do Brasil, atendendo a su-
gestoes da Diretoria de Motomecaniza¢ao do
Exército.

No futuro, tinha a inten¢io de poder
produzir no pais um veiculo capaz de subs-
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Foto usada em uma propaganﬂ‘a veiculadanaim-

A primeira grande
exportacao brasileira
de um veiculo
militar nacional

tituir os antiquados modelos de veiculos mi-
litares recebidos durante a década de 1940
pelo Exército Brasileiro provenientes dos Es-
tados Unidos da América para equiparem as
unidades mecanizadas entre os diversos mo-
delos adquiridos, muitos eram Dodge % to-
neladas em varias versoes.

Com o passar dos anos houve gran-
de dificuldade de pegas de reposi¢ao e com
isso comegou a haver uma necessidade de
substituir os Dodge por veiculos mais mo-
dernos e que fossem de fabrica¢dao nacional,
pois, no final da década de 1950 e na seguin-
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Linha de producao da “Cachorro Louco” na fabricada

Willys-Overland do Brasil em Sao Bernardo do Campo, SP

Fotos: Secéo de Periddicos — Biblioteca do Autor
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Foto: Secao de Periddicos — Biblioteca do Autor

Diversas Camionetas Militares Jeep Willys 3 toneladas

sendo embarcadas no Porto de Santos rumo a Portugal em

1961, fotografada pela imprensa brasileira a época
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te, a implantacao da Industria Automobilis-
tica no Brasil deu um grande impulso com
diversas montadoras estrangeiras se instalan-
do no pais, principalmente em Sao Paulo.

Dentre as diversas empresas, pode-
mos destacar a Willys Overland do Brasil
que estava desenvolvendo uma versio na-
cional para o Rural Jeep Willys ¥4ton, crian-
do assim a CAMIONETA MILITAR JEEP
WILLYS 34TON, que seria produzida em di-
versas versoes e que acabou antes mesmo de
ter sido aprovada pelo Exército Brasileiro,
porém, esta foi exportada para o Exército
Portugués, que necessitava de um veiculo
4x4 de custo baixo, facil manutencdo e dis-
ponivel para pronta entrega, para ser em-
pregado nos conflitos que estavam ocorren-
do em suas colonias na Africa, na Guerra do
Ultramar (1961 — 1974).

Destacamos que esta foi a primeira
grande exportac¢iao brasileira de veiculos
militares, produzidos em série, quando 150
foram entregues ao Exército Portugués (a
pretensao era de 500) e usados por diversas
unidades, incluindo ai os paraquedistas,
principalmente, em missoes em Angola,
Mocambique, Guiné, Sio Tomé, Timor e
Cabo Verde a partir de 1962.

Nos documentos existentes no Arqui-
vo Histérico Militar de Lisboa, foi possivel
encontrar o parecer: AQUISICAO DE VIA-
TURAS DE % TONELADAS (JEEPOES) do
Chefe do Estado Maior do Exército Portu-
gués, entdo General Luis Maria da Camara
Pina, datado de 11 de novembro de 1961,
onde na pagina 8 diz:

“Os jeepoes brasileiros, que tém grande
interesse sob o ponto de vista econémico e sob o
ponto de vista militar sdo compardveis aos
jeepoes Dodge, que equipava as unidades
SHAPE, estd a ser objeto de estudo por parte
de nossos servigos técnicos. Serd uma viatura a
considerar nas futuras aquisi¢oes do Exército.”
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As principais modificagdes em
relacdo a versdo civil foram:

1- Chassi reforcado;

2-eixos 53x9 (curto);

3- Pneus 750x16;

4- Arosderoda 1" mais largos que o
original;

5- Para-choque dianteiro refor¢ado;

6- Grade nos farois dianteiros;

7- Dois ganchos na dianteira;

8- Algumas possuiam guinchos me-
canicos da marca RAMSEY;

9- Um farol de aproximagao no para
-lama dianteiro no lado esquerdo;

10- Quadro de para-brisa basculante
e com abertura para frente;

11- Capota de lona na dianteira e
traseira;

12- Chave de luz militar de trés es-
tagios;

13- Na cabine, bancos de estrutura
de canos e individuais;

14- Na cabine, pda e machado com
ponta de picareta;

15- Carroceria traseira com dois
bancos de tropa e estrutura para capota
e refletores na parte externa da lataria;

16- Na traseira, um gancho para re-
bocar um canhéo ou reboque de 1/4ton;

17- Duas lanternas militares e dois
refletores;

18- Dois para-choques militares;

19- Uma tomada de forca (elétrica);

20- Meia porta na cabine.

Neste mesmo documento é possivel
constatar a grande demanda do Exército
Portugués por veiculos deste porte e nao
era possivel comprar grande quantidade de
um unico fornecedor, pois necessitavam
imediatamente, conforme consta de um
parecer do Ministério do Exército, datado
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Foto: Adriano Augusto Jilio, via Allisson Paese — blog jeepguerreiro)

Rara foto histérica, retratando o momento do embarque
das 150 unidades da Camioneta Militar Jeep Willys 3% de
toneladas para o Exército Portugués, em 1961, no porto de
Santos. Esta foi remetida ao blog http//
Jjeepguerreiro.blogspot.com de Allison Paese por um ex-
funcionario da Willys, do Departamento de Importagdo e
Exportagdo em Sao Bernardo do Campo, que cuidou
pessoalmente dos documentos necessarios para o embar-
que, no porto de Santos, SP. Trata-se do Sr. Adriano Augusto
Julio, que inclusive aparece na foto (primeiro a esquerda)

Fota: Arquiva Histérico Militar — Lishoa — PT/AHM/Div/2/21157/1).

Camioneta Militar Willys 34ton acompanhada de uma Dodge
do Exército Portugués em missdo de reconhecimento, muito
provavelmente em Angola, nos anos de 1960. Notar a
matricula do Exército Portugués no para-choque frontal
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Fota: Arquivo Histérico Militar — Lisboa — PT/AHM/Divi 2021 57/1

Um jeep M-606 e uma Camioneta Militar Willys 34ton em
missao de patrulhamento em Angola nos anos de 1960

Foto: Arquive Histérico Militar — Lisboa — PT/AHM/Div/2/2/157/11

Coluna de Camioneta Militar Jeep Willys 34 ton da Compa-

nhia de Cagadores 406 em Angola nos anos de 1960

Foto: Exéroito Portugués

Foto ndo muito nitida mostrando uma Camioneta Militar

Willys 3%ton em missdo de comboio numa estrada remota

de uma das colonias portuguesas em Africa
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de 03 de novembro de 1961, onde é possi-
vel verificar que o Plano de Mobilizagao até
agosto daquele ano estabelecia a necessi-
dade de 1.370 viaturas de % toneladas para
atender as unidades em Angola, Mogam-
bique, Guiné, Sao Tomé, Timor e Cabo Ver-
de, o qual foi elevado para 1.821 viaturas
desta categoria.

Também era necessdrio levar em
conta que precisavam deste modelo de vei-
culo no territério portugués, sendo que os
existentes provinham dos Estados Unidos
(Dodge) e Canada (Dodge e Chevrolet).

Assim a disponibilidade para novas
encomendas recairam sobre os modelos
Land Rover (250 unidades), Unimog S (150
unidades) e Willys (100 unidades), sendo
que a partir de 1961 as perdas em comba-
te foram sendo crescentes e havia a neces-
sidade urgente em substitui-las.

No mesmo documento menciona-se:
... ‘Os jeepoes brasileiros, que tém grande inte-
resse sob o ponto de vista econdmico e sob o pon-
to de vista militar sdo compardveis ao jeepao
Dodge, que equipavam as unidades SHAPE,
estd a ser objeto de estudo por parte de nossos
servigos técnicos. Serd umaviatura a considerar
nas futuras aquisicoes para o Exército.”

Aqui cabe destacar que a variagao
de prego entre o Willys e o Unimog S era
pequena, embora o Unimog S fosse mais
caro, mas nas operag¢oes, o Unimog S era
muito superior ao Willys. No quesito
ferramental aqueles vinham com gran-
de quantidade de acessorios, enquanto os
Willys vinham apenas com um macaco e
uma chave de rodas, o que impossibili-
tava os seus condutores, efetuarem a ma-
nuteng¢do.

O nome CAMIONETA MILITAR
JEEP WILLYS 34ton permaneceu até 1967,
quando a FORD DO BRASIL comprou a
Willys e passou a denominac¢do desta ver-
sao para F-85, com diversas unidades uti-
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lizadas pelo Exército Brasileiro, totalizando muito bem as necessidades do Exército
aproximadamente 1.500 de todos os mo- Brasileiro, mas acabou sendo superado por
delos e versdes. modelos mais robustos no quesito expor-

Essas viaturas tinham caixa de mar- tagao. Mas vale aqui o registro.
chas de trés velocidades, sendo a 12 seca até
1966, recebendo posteriormente caixa de
marchas de trés velocidades com a 12 sin-
cronizada e alavanca na coluna. As viaturas
ficaram conhecidas no Exército com o nome
de: CACHORRO LOUCO, em razao de sua
baixa silhueta quando operava sem capota
e com o para-brisa rebaixado e de JIPAO MI-
LITAR %ton.

Vale ainda ressaltar que alguns
exemplares da versao F-85, ja produzida,
pela Ford, sairam da linha de producao
com motor 6 cilindros de 2.600 e 3.000
cilindradas, sendo que a partir de 1975  Fouw: ExércioPortuguss
receberam motor Ford OHC de 90hp de Uma Camioneta Militar Willys %ton armada com uma metra-

% 5 i G lhadora pesada. devidamente camuflada com toda a sua
4 cilindros. Apenas a versao ambulancia tripulagdo em situacédo real de combate nas coldnias portu-
nao possuia a carroceria separada, como 9uesas na Africa
nos demais modelos, além de ter recebi-
do um rebaixo na lataria no lado direito
para acomodar um galao de 18 litros e
possuia cambio de quatro marchas.

Nas principais versdoes empre-
gadas no Exército possuiam:

— Metralhadora de 12,7mm (.50)
ou 7,62mm;

— Canhao sem recuo de 106mm;

— Estagdo de rddio militar;

— Modificagdo para disparar fo-
guetes;

— Viatura ambulancia.

O desenvolvimento deste veiculo
na versao militarizada foi de vital impor- | @AM
tancia para o desenvolvimento da indus- MILITAR
tria de defesa nacional, voltada para a pro-
ducao militar de diversos tipos e modelos, v
que ajudaram, em muito, a diminuir a de- | wetve-ovemians W5 mmann e i ar smons
pendéncia externa numa area tao vital
como a de veiculos militares e atendeu

eep
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Fato: Arquivo Angelo Meliani
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Fato: Colegdo aulor

Vista lateral da Camioneta Militar Willys 34ton,
mostrando sua baixa silhueta sem a capota e com
para-brisa rebaixado e a mesma camioneta com o

para-brisa levantando e com capota

FICHATECNICA—-VERSAO WILLYS

Motor: Willys BF-161

Tipo: Cilindros em F.

Ne de cilindros: 6

Diametro dos cilindros: 3 1/8" (79,37mm)
Curso dos émbolos: 3 1/2" (88,90mm)
Diametro dos munhodes da arvore de mani-
velas: 2,250"(21/4")

Cilindrada: 161 polegadas cubicas. (2.63'8cc)
Taxa de compressao: 7,6:1

Poténcia ao freio maximo a4.000 RPM: 90HP
Torque maximo a 2000RPM: 135 libras pé
(18,67kgm)

Compressao: 155 libras a 185 RPM

Ordem de inflamagédo:1-5-3-6-2-4
Temperatura de funcionamento: 17522 194° F
(80°%90°C)

Distancia entre eixos: 299,70cm

Fatos: Colegéo autor

A versao mais diferente dentre todos os modelos
desenvolvidos e produzidos para a Camioneta Militar
Willys 34ton foi a com carroceria modificada na sua parte
traseira, onde foi acoplado um lancador de foguetes M-
108, de disparo elétrico, com capacidade de disparar
salva de até dezesseis foguetes de 108mm. Esta
versao ficou conhecida como Fv-108 R

Distancia do solo minimo: 22c¢cm - frente /
22,5cm — atras
Comprimento total: 510cm
Largura total: 188,47cm
Bitola: dianteira 144,78cm —traseira 154,94cm
Altura: maxima 206cm - minima 140cm
Capacidade de carga: 3/4ton - QT (qualquer
terreno) + um reboque de 1/4 ton (250kg)
Reservatorio de gasolina: 66,2 litros
Sistema de arrefecimento: 10,410 litros
Sistema de lubrificacéo: 5,676 litros
Peso: em ordem de marcha com agua, 6leo e
combustivel — 1780kg
Peso: em ordem de embarque sem agua, 6leo
e combustivel —1675kg
Carregado: 2505kg
Pneus: Rodagem 7.50x16

Pressao: 45 libras
Sistema Elétrico: 12 Volts - Bateria de 54
ampéres.

£_ Expedito Carlos Stephani Bastos
E=ECSB

! In Documentos - PT/AHM/PO/7/B/41/364/5 do
Arquivo Histérico Militar — Lisboa. nafasa

DaCoultara  ANO XX/ N° 34

Pesquisador de Assuntos Militares
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